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1 Veranlassung

Mit dem Beschluss zum Integrierten Stadtentwicklungskonzept im Rahmen des For-
derprogramms ,Aktive Stadt“ hat der Stadtrat die Entscheidung flr einen verkehrs-
beruhigten Ausbau der Neustraf3e, Entenpfuhl und der StralRe Im Hombrich getrof-
fen.

FalRbender Weber Ingenieure, Brohl-Litzing erhielt von der Stadt Mayen den Auf-
trag, die StralRenplanung fur die vorgenannten Stral3en durchzufihren.

Die Neustralie sowie die ,Stralle Im Hombrich wurden bereits in den letzten Jahren
ausgebaut. Es verbleibt nun noch zum Ausbau die Strae Entenpfuhl.

Die Vorplanung wurde auf der Grundlage der durchgeflihrten Bestandsvermessung
und in Abstimmung mit dem Auftraggeber im August 2017 erstellt. Auf der Grund-
lage dieser Vorplanung wurde nun die Entwurfsplanung unter Berticksichtigung der

zwischenzeitlich gefiihrten Abstimmungen erarbeitet und wird hiermit vorgelegt.

2 Planungsgrundlagen

Als Planungsgrundlage diente:

[1] Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK), 2014

[2] Bestandsvermessung, Stand Mérz 2017

[3] Katastergrundlage

[4] Verkehrsplanerische Begleituntersuchung (Entwurfsfassung)
von VERTEC, Koblenz, Stand 22.06.2017

[5] Bestandsplane Westnetz, Stand 14.02.2017

[6] Bestandsplan Telekom, Stand 08.02.2017

[7] Bestandsplane ENM, Stand 08.02.2017

[8] Bestandsplane Vodafone, Stand 14.02.2017

[9] Bestandsplane Stadtwerke Mayen, Stand 08.02.2017

[10] Vorplanung Straf3enplanung, August 2017

[11] Untersuchung des vorhandenen Oberbaus, Stand 10.03.2022

[12] Kampfmitteltechnische Beurteilung, Stand 16.12.2021
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3 Vermessungsgrundlage

Das Gelande wurde lage- und hhenmaRig aufgenommen. Die Vermessungsdaten
liegen vor im aktuellen UTM- Koordinatensystem, System ohne Zonenvorsatz'32°
mit dem Hohenstatus DHHN92.

4 Lage und Funktion

Die Lage der StralRe innerhalb des Stadtischen StraRenverkehrs ist in einem Aus-
schnitt der topographischen Karte (M= 1:12.500) dargestellt.

Die Straf3e ist eingebunden zwischen der Strae Im Hombrich und den zwei Stra-
Ren Boemundring und St.-Veit.-Stral3e, diese laufen am Kreisel zusammen.

Die Erschlielungsstral3e ist eine Anlieger- und Anlieferstral3e und dient der Er-
schlieBung der angrenzenden Grundstlicke.

Durch die geplante Hochgarage mit Zu- und Abfahrt ist die zu planende Stral3e als
Sammelstrale einzustufen.

5 Derzeitige Situation

Der aktuelle Ausbauzustand der StralRe wird gepragt durch eine breite asphaltierte
Fahrbahn, schmale, ebenfalls Uberwiegend asphaltierte Gehwege und parkende
Fahrzeuge an den Randern. Die Stral3e hat derzeit ein sehr negatives und wenig

gegliedertes Erscheinungsbild und ist sanierungsbedurftig.

6 Geplante Hochgarage

Die Stadt Mayen plant in der 6stlichen Innenstadt die Errichtung einer Hochgarage.
Das rd. 4000gm groRRe Gebiet liegt zwischen Im Hombrich, Im Keutel, Entenpfuhl

und Muhlenweg. Die verkehrliche Anbindung soll Gber den Entenpfuhl erfolgen.
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In der Verkehrsplanerischen Begleituntersuchung [4] wurde fur die angrenzenden
StralRen die Verkehrsbelastung fiir 2 Planfélle ermittelt.

Im Planfall 1 erfolgt die Zu- und Abfahrt zur Hochgarage Uber die Stral3e ,Enten-
pfuhl“ (unterer Teil).

Im Planfall 2 wird der Entenpfuhl als Einbahnstral3e in Richtung ,Im Hombrich® an-
genommen.

Durch die Einbahnregelungen ,Im Hombrich“ und in der ,Neustrafie® ergibt sich im
Planfall 2 ein Ringverkehr.

In [4] wird die Ausfiihrung gemaR Planfall 2 empfohlen.

Hierdurch ergeben sich Verkehrsbelastungen von bis zu rd. 3.300 kfz/d mit einem
Schwerlastanteil von rd. 1,0 %.

Durch die Erhéhung der Verkehrsbelastung und der geanderten Funktion der Stra-
Ben Entenpfuhl, Im Hombrich und Neustral3e als ErschlieRungsschleife sind diese

StralRen als Sammelstral3e flir das Quartier einzustufen.

7 Geplante AusbaumaRnahme

Es ist vorgesehen die Stralze Entenpfuhl vom Kreisel Boemundring/St.-Veit.-
Stral3e bis zur StraBe Im Hombrich neu auszubauen. Folgende MalRnahmen

sind vorgesehen:

e Die Verkehrsfiihrung soll im Einrichtungsverkehr verlaufen.

e Es st ein niveaugleicher Ausbau vorgesehen.

¢ Die Fahrbahnbreite belauft sich zwischen den Plattenb&ndern auf 3,20 m und
weist einschlief3lich der Plattenb&nder eine Breite von 3,80 m auf.

e Anordnung von beidseitigen Gehwegen, welche bedingt durch die unter-
schiedliche Breite des Stral3enraumes in ihrer Breite variieren werden.

o Die Gehwegbereiche werden durch ein dreiteiliges Platten-/Pflasterband von
der Fahrbahn getrennt. Innerhalb dieses Bandes werden Poller zur Verhinde-
rung des Parkens und zur Sicherung der Freihaltung der Gehwege vorgese-
hen. In Teilbereichen wird das Platten-/Pflasterband auf ein einzelnes Platten-
band reduziert. In diesem Abschnitt werden keine Poller vorgesehen.

o Das Kleinpflaster zwischen den Plattenb&ndern wird in Basalt ausgefiihrt.

2540_SP_EP_Erlbericht.docx/ge © FaRbender Weber Ingenieure
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o Die Gehwege werden, wie in den bereits ausgebauten Strafl3en verlegt, mit

Betonsteinpflaster (KANN, Planolith, betonglatt, Farbe Anthrazit) hergestellt.

e Die Fahrbahn wird in Asphaltbefestigung hergestellt.

¢ Im Hinblick auf klimaverbessernde MalRhahmen wird keine Abzweigung aus

der Neustraf3e in den Entenpfuhl mehr vorsehen und stattdessen das dort als

Verkehrsinsel bereits vorhandene Pflanzbeet vergré3ert. Eine Baumpflanzung

sowie eine Trockenmauer mit der Mdglichkeit dort Mauerbienen anzusiedeln

sind vorgesehen. Das gesamte Beet (einschl. Bestand) soll als bienenfreund-

lich bepflanztes Staudenbeet angelegt werden.

¢ Die Gestaltung nimmt, wie bereits schon in der Neustraf3e und Im Hombrich

erfolgt, die Elemente aus den verkehrsberuhigten Zonen Backerstral3e, und

Im Preul auf, damit ganz bewusst auf ein homogenes Erscheinungsbild der

Innenstadt hingearbeitet wird.

8 Bestimmung der StraBenkategorie

Verbindungsfunktionsstufen nach RIN, Ausgabe 2008

Stufe

MK
oz
MZ
GZ

Grst

Verbindungs- = S
funltionsstufe Einstufungskriterien
Beschreibung
Versor-
Bezeichmng cungefunktion Anstauschfunktion

kontinental = MR-ME Verbindung rwischen Metropolregionen

srofraumig 0Z-MR 0Z-0Z Verbindung von Oberzentren ru
Metropolregionen und zwischen
Oberzentren

iiberregional MZ-0Z MZ-MZ Verbindung von Mittelzentren mu
Oberzentren und zwischen Mittelzentren

regional GZ-MZ GZ-GZ Verbindung von Grundzentren zu
Mittelzentren und zwischen Gnndzentren

nahriumig G-GZ GG Verbindung von
Gemeinden/Gemeindeteilen ohne
zentraldrthiche Funktion zu Grundzentren
und Verbindung zwischen
Gemeinden/Gemeindeteilen ohne
zentralsstliche Funktion

Ideinriumiz Grst—G = Verbindung von Grundstiicken
Gemeinden/Gemeindeteilen ohne
zentraldrtliche Funktion

Metropolregion

Oberzentrum

Mittelzentrum, auch nnergemeindliches Mittelzentrum

Grundzentrum, Unter- und Kleinzentren, auch innergemeindliches Grundzentrum
Gemeinde/Gemeindeteile ohne zentraldrthiche Funktion

Grundstiick

nicht vorhanden

Gemal Tabelle 4, RIN ergibt sich die Stufe ,V*.

Kategoriengruppen der Verkehrswege fir den Kfz-Verkehr nach RIN

2540_SP_EP_Erlbericht.docx/ge
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Autobahnen

LandstraBen

Stadtstralen

auferhalb
und innerhalb

aulerhalb
bebauter

im Vorfeld
und innerhalb

innerhalb bebauter Gebiete

bebauter Gebiete Gebiete bebauter Gebiete I I
anbaufrei angebaut
Hauptverkehrs- Hauptverkehrs- Erschlieftungs-
strafie strafle strafte
v v ! ! !

GemaR Bild 6, RIN ergibt sich die Kategoriegruppe ,ES*

Verknipfungsmatrix zur Ableitung der Verkehrswegekategorien fur
den Kfz-Verkehr

— Kategoriengruppe te
T L P | Haug kehrs- etrensH
T straBen straBen
Verbindungs- T~
funktionsstufe - AS Ls vs HS ES
kontinental 0 ASO | = =
groBréumig 1 ASI LS| [ | =
Uberregional [0 AS Tl LS vsi | [ -
regional n = LS vsin HS 1l ]
nahrdumig ' - LS IV - HS IV e e |
leinraumig v - Lsv = - I esv |
AS| ] der Kaleg
isch aufgrund von aus Fi
nicht vorkommend cder nicht vertretbar

GemalR Tabelle 5, RIN ergibt sich die Strallenkategorie ,ES V*.

9 Mindestdicke frostsicherer Oberbau

Fur Boden der Frostempfindlichkeitsklassen F2 und F3 gemal den ZTV E-StB

gelten in Abhangigkeit von der Belastungsklasse die Ausgangswerte fur die

Bestimmung der Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus nach der Tabelle

6, der RStO 2012.

Da bislang noch kein Bodengutachten vorliegt, kann man aufgrund der Erfah-

rungen beim Ausbau der Neustraf3e und der Strafl3e Im Hombrich von einer

Frostempfindlichkeitsklasse F3 ausgehen.

2540_SP_EP_Erlbericht.docx/ge
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Frostempfindlich- Dicke in ¢m bei Belastungsklasse
keitsklasse Bk100 bis Bk10 B3 .2 bis BK1,0 Bk03
F2 55 o 40
F3 63 60 50

Somit ergibt sich nach Tabelle 6, RStO 2012 unter Berucksichtigung der Be-
lastungsklasse Bk1,8 eine Dicke des frostsicheren StralRenaufbaues von
60cm.

Ortliche Verhiltnisse A B C D E

Zone 1 =0 cm
S I

Frost-

+
einwirkung Zone T 3 em

e
Zone III +15cm

unginstige Klimaeinflisse
z. B. durch Nordhang oder in
Kammlaﬁen von Gebg’ en

keine besonderen
Klimaeinflisze

geschlossener seitlicher

Rebaumnz entlans der Strafe

kein Grund- und
Schichtenwasser bis in eine
Tiefe von 1.5 m unter Planum

Grund- oder Schichienwasser
davernd oder zeitweise hiher
alz 1.5 m unter Planum

+5cm

kleintumige

Klimannterschiede £0cm

—5cm

=0 cm

Wasserverhiltnisse

1) Il

+5cm

Tt A

it L

Lage der Gradiente Geldndehdhe biz Damm < 2. 0m +0em

Damm>20m —5cm

Entwisserung der Fahrbahn

Entwisserung der
Felwreiny

iber Mulden, Griben bzw.

Boschunzen

+=0cm

Ausfiihrung der
Randbereiche

Entwisserung der Fahrbahn und

Randbereiche iber Rinnen bzw.
Ablaufe und Rohrleitungen

—5cm

Hinzu kommt noch gemaf Tabelle 7 RStO 2012, Zeile A.2, Frosteinwirkungs-

zone |l, eine Mehrdicke von 5cm.

Hinzu kommt noch gemaf Tabelle 7 RStO 2012, Zeile E.2, Ausfluhrung der

Randbereiche, Entwasserung der Fahrbahn und Randbereiche Uber Rinnen

2540_SP_EP_Erlbericht.docx/ge © Fal3bender Weber Ingenieure
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bzw. Ablaufe und Rohrleitungen, eine Minderdicke von 5cm.

Somit ergibt sich eine Mindestgesamtdicke des frostsicheren Strafl3enauf-

baues von 60cm.

(Je nach Aufbauart/weise und angegebenem Mindestwert fiir die Verfor-
mungsmodule, in den Tafeln 1 bis 3, kann der notwendige frostsichere Ober-

bau Uber diesem ermittelten Wert liegen)

10 Materialwahl fur Oberflachenbefestigung

Die Beanspruchung durch Verkehr wird gemaf} RStO 12 als Summe der ge-
wichteten &quivalenten 10-t-Achstibergénge in den Fahrstreifen mit der hochs-
ten Verkehrsbelastung im vorgesehenen Nutzungszeitraum definiert.

Die Verkehrsbelastung wird in sog. Belastungsklassen (Bk) zugeordnet.

Gemalf [4] ist der Schwerlastanteil der Verkehrsbelastung im Ist- und Progno-
sefall nahezu gleich (rd. 1%).

Das Verkehrsaufkommen mit rd. 3.300 kfz/d ist im Rahmen der Bemessung
des StraRenaufbaues als gering einzustufen.

Funktional sind die zu planenden StralRen als Sammelstra3en zu werten.
Gemal RSTO 12, Tabelle 2 sind SammelstrafRen in Bk 1,0 bis 3,2 einzustu-
fen.

Aufgrund der Einbahnverkehrs und dem damit verbundenen Spurfahren wird
die Belastungsklasse zur Dimensionierung des Strafl3enoberbaues mit Bk 1,8

eingestuft.

Die Oberflachenbefestigung der Gehwege erfolgt mit Betonsteinpflaster, die

der Fahrbahn mit Asphaltaufbau.

2540_SP_EP_Erlbericht.docx/ge © FaRbender Weber Ingenieure
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11 Deckenaufbau, Regelquerschnitt

Tabelle2: Mégliche Belastungsklassen fir die typischen Entwurfssituationen nach den RASt

Typische

Entwarfssituation Strafienkategorie Belastungsklasse
Anbaunfreie Strabe VSILVSII Bk10 bis Bk100
Verbindungsstrafie HSIIL HS IV Bk3.2/Bk10
IndustriestraBe HSIV.ESIV.,ESV Bk3,2 bis BK100
Gewerbestrafie HSIV.ESIV.ESV Bk1,8 bis BK100
Hauptgeschifisstrafie HSIV,ESIV Bk1,8 bis Bk10
Ontliche GeschiftsstraBe HSIV,ESIV Bk1.8 bis Bk10
Ortliche EinfahrtsstraBe HSIIL HS IV Bk3.2/Bk10
Dérfliche Hauptstrafie HSIV,ESIV Bk1.0 bis Bk3.2
Soaaessaate e S
Sammelstrafie ESIV Bk1.0 bis Bk3.2
‘Wohnstralle ESV Bki,3/Bk1.,0
Wohnweg ESV Bk0,3

Nach Zuordnung der StralRen, entsprechend der Tabelle 2, Zeile 10 (Mégliche Be-

lastungsklassen fir die typischen Entwurfssituationen nach den RASt), der RSTO

2012, in die Belastungsklasse Bk1,8 werden nachfolgende Deckenaufbauten vorge-

schlagen:

Aufbau mit Asphaltdeckschicht

(nach RSTO 2012, Tafell, Zeile 1)

4 cm Asphaltdecke

16 cm Asphalttragschicht

45 cm Frostschutzschicht

65 cm Gesamtaufbau

2540_SP_EP_Erlbericht.docx/ge
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Aufbau mit Betonsteinpflaster
(nach RSTO 2012, Tafel3, Zeile 1)

Schottertragschicht (Mineralbeton)

10 cm Betonsteinpflaster
4 cm Basaltsplittbettung

25 cm

26 cm Frostschutzschicht

65 cm Gesamtaufbau

Folgende unterschiedliche Befestigungen werden analog zum bereits erfolgten Aus-

bau der Neustral3e und der Straf3e Im Hombrich vorgesehen:

Befestigung der Gehwege mit Betonsteinpflaster, Planolith der Firma Kann, be-

tonglatt, Farbe Anthrazit.

Befestigung der Fahrbahn zwischen den Basaltplattenbé&ndern mit Asphailt.

Trennung zwischen Fahrbahn und Gehweg mit einem dreiteiligen Platten-/Pflas-

terband aus Basaltplatten (Basaltlava geschnitten, Breite 30cm, Dicke 12cm) und

Basalt-Natursteinpflaster, Format 9/11

2540_SP_EP_Erlbericht.docx/ge

© FaRbender Weber Ingenieure



Entwurfsplanung Stral3enplanung
Ausbau der Stral3e Entenpfuhl

Seite 13
Maéarz 2022

12 Bestimmung der Asphaltmischgutart und Sorte

Tabelle 1 der ZTV Asphalt StB 07/13 ZweckmaRige Asphaltmischgutart und Asphaltmischgutsorte in Abhangigkeit

von der zu erwartenden Beanspruchung

Asphaltdeckschicht aus
Belastungs- | Asphalt- | Asphalt- Asphalt- .
klasse/ trag- binder- | tragdeck- | Asphalt- ‘s-”":‘_" Guss- Offen-
Flichenart schicht schicht schicht e porigem
¢ e e e botom asphalt sephinit Asphalt
Bk100 . -
und Bk32 ﬁg ii g‘g MAI1IS
AC32TS 4 ~ SMA11S . PA 11
Bk10 AC22TS ACIIDS | ‘sypgs | MASS | pas
Bk3,2 ACI16BS AC1IDS ’
' N AC8DS
MAI1IN
Bk1,8 (AC16BN) ACHDN Y SMASN | “ya sy
s S | (SMA11S)
AC32TN MA 5N
Bk1,0 ACZZTN SMA 8N
yriry4 :SMAHNj %ﬁl?rﬁr\;} .
3 5 «| ACSDN
Bk0,3 ) AC16TD (SMASN) | (MA5N)
Rad- und AC32TN ACSDL
Gehwege | AC22TL ACI6TD | 4cs5pL - (MASN)
Erlauterungen: - Einsatz nicht vorgesehen

( ) nur in Ausnahmefillen
*  bis zu einer dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B von 0,1 Mio.

13 Bestimmung der Asphaltschichtdicken

Tabelle 9 aus ZTV Asphalt StB 07/13, Anforderungen an Asphalttragschichten

T — reprslaczrylhca
Mindest-Einbaudicke cm 8.0 8,0 8,0
Mindest-Einbaumenge kgfm?* 185 185 185
Verdichtungsgrad') Yo =908,0 =498,0 =080

'} Bei Rad- und Gehwegen sowie bei Handeinbau gilt bei einer Unterlage, die ochne Bindemittel
hergestellt ist, eine Mindest- Anforderung von 95,0 %.

Gewahlte Schichtdicke nach RSTO 16cm

2540_SP_EP_Erlbericht.docx/ge
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Tabelle 12 aus ZTV Asphalt StB 07/13, Anforderungen an Asphaltdeckschichten aus Asphaltbeton

acuupN | AC8DS
Schichteigenschaften AC16DS |AcuIDS L —d ACSDN | AC5DL
ACTIDL| \ceD1
Einbaudicke em| 50bis6,0 | 4,0bis 5,0 | 3.5bis4,5 | 3,0bis 4,0 | 2,0bis 3,0
Einbaumenge kg/m® | 125 bis 150 | 100 bis 125 | 85bis 115 | 75 bis 100 | 50 bis 75
Verdichtungsgrad % =98.0 =98.0 = 98,0 =98,0 =970
Hohlraumgehalt Vol.-% =65 =55 =55 =55 =55

Gewahlte Schichtdicke 4cm

14 Entwasserung

Das anfallende Oberflachenwasser der befestigten Verkehrsflachen wird im Bereich
der Basaltplatten-Bander gesammelt und Uber Stral3eneinlaufe der vorhandenen
Kanalisation zugefuhrt.

15 Baugrund

Von der Chemisch Technisches Laboratorium Heinrich Hart GmbH liegt eine Unter-
suchung des vorhandenen Oberbaus, Unterbaus und des Untergrundes sowie um-
welttechnische Untersuchung hinsichtlich einer Abfalleinstufung nach LAGA und der
Verordnung tber Deponien und Langzeitlager mit Datum vom 10.03.2022 vor.

Der Untersuchung ist zu entnehmen:

¢ Keine Belastung des Bindemittels durch Pech (Teer)

e Einstufung der Misch- und Einzelproben nach LAGA in Z0*.

e Wahrend der Erkundungsarbeiten wurde keine freie Grundwasseroberflache
erkundet. Es ist anzunehmen, dass zumindest zeitweise, Grundwasser im Tie-

fenbereich der Kanalsohlen anzutreffen ist.

¢ Die vorliegenden Baugrundaufschliisse lassen ein Erdplanum erwarten, dass

den Anforderungen der RStO 12 entspricht.

2540_SP_EP_Erlbericht.docx/ge © Fal3bender Weber Ingenieure
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e Sollten im Zuge der Baumalnahme im Planumsniveau Béden mit erhfhtem
Feinkornanteil angetroffen werden, die nicht den Tragfahigkeitsanforderungen
der RStO 12 entsprechen, kdnnen gegebenenfalls MalRnahmen zur Stabilisie-
rung des Planums in diesen Bereichen erforderlich werden. Die notwendige
Tragfahigkeit kann durch eine Bodenverbesserung mit hydraulischen Binde-

mitteln oder einem patrtiellen Bodenaustausch erzielt werden.

Weitere beim Ausbau zu beachtende detaillierte Vorgaben und Anregungen sind

dem vorliegenden Gutachten zu entnehmen.

16 Kampfmitteltechnische Beurteilung

Von der PD Bohr- und Sondierungsgesellschaft mbH, Schwarzach am Main liegt
eine Kampfmitteltechnische Beurteilung nach VOB (Teil C), ATV DIN 18323, Nr.
2.10.2 mit Datum vom 16.12.2021 vor.

In dieser Beurteilung wird bestatigt, dass die seitens des AG vorgegebenen Unter-
suchungsabschnitte im Rahmen des Bauvorhabens der Erneuerung der Stral’e ,En-
tenpfuhl® in Mayen nach den gesetzlichen Vorgaben des Landes Rheinland-Pfalz
hinsichtlich einer Belastung mit Kampfmitteln ordnungsgemafn am 14.12.2021 unter-

sucht wurden.

Die Untersuchung der Flache wurde gem. ATV DIN 18323, abschnitt 3.5.1 VOB/C
durchgefuhrt. Im Ergebnis kdnnen Teilflachen als kampfmitteltechnisch unbedenk-
lich ausgewiesen werden. Darlber hinaus wurden aber auch 4 Verdachtsmomente
detektiert, welche inklusive eines 5m Sicherheitsradius nicht aus dem Kampfmittel-
verdacht entlassen werden kdnnen. Diese sollten durch einen zulassigen Kampfmit-

telberger gem. §20 SprengG Uberprift und beraumt werden.

Die Kosten fir die Kampfmitteltechnische Baubegleitung wurden in die Kostenbe-

rechnung dbernommen.
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Weitere beim Ausbau zu beachtende detaillierte Vorgaben und Anregungen sind der

vorliegenden Beurteilung zu entnehmen.

17 Beleuchtung

Es ist beabsichtigt, die vorhandene Beleuchtung zu erneuern. Als Modell sollen Auf-
satzleuchten der Firma Rech Laternen, Neuwied, Fabrikat: Typ Altstadt in LED-
Ausfuhrung mit einem Lichtmast fur Standleuchten der Firma Boom, Fabrikat: Typ B
517 zur Ausfuhrung kommen. Vorbehaltlich der noch ausstehenden Fachplanung
wurden die Leuchten in die Kostenberechnung eingerechnet. Nach Vorlage der
Fachplanung werden die Leuchtenstandorte in den Lageplan nachrichtlich idbernom-

men.

18 Versorgungstrager

Die Versorgungstrager wurden im Rahmen der Planung angeschrieben und werden

sich mit folgenden MalRnahmen an der Baumal3nahme beteiligen.

Entenpfuhl:

Entwasserungsanlagen Teil-Erneuerung Kanal, Bereich Kreuzung Neustral3e
Wasserversorgung keine Malinahmen geplant

Gasversorgung Kreuzung Im Hombrich erneuern

Stromversorgung wird erweitert

Telefonversorgung keine Malinahmen geplant

Breitbandversorgung keine Malinahmen geplant

Stral3enbeleuchtung wird komplett erneuert
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19 Bauablauf / bauzeitliche Verkehrsfiihrung

Der Ausbau ,Entenpfuhl® erfolgt unter Vollsperrung. Der Verkehr in den beiden an-
deren Straf3en kann dann Uber die schon hergestellten Straf3en als Einbahnstraf3en

abgewickelt werden.

Die Vorabstimmung mit der Feuerwehr ergab die Notwendigkeit der Zufahrt von ei-
ner Seite der Straf3e in den StraRenzug hinein.

Die bauzeitliche Verkehrsfihrung wurde mit dem Ordnungsamt vorbesprochen und

ist abschlie3end noch mit den Ausflihrungszeiten final abzustimmen.

20 Einmundung Hombrich / Entenpfuhl

Die Befahrbarkeit der Einmindung ,Hombrich / Entenpfuhl“ wurde mit Schleppkur-
ven Uberprift. Wie der Darstellung im Schleppkurvenplan zu entnehmen ist, ist die
Befahrbarkeit in Richtung Westen (Neustrafl3e) sowie in Richtung Osten (Im Keutel)
mit einem 3-achsigen Millfahrzeug unter Mitbenutzung der Randflachen / Gehwegs-

flachen gegeben.

Durch die unterschiedliche Oberflachenbefestigung von Asphalt und Betonstein im
Einmindungsbereich, wird die Hauptfahrrichtung in Richtung Neustral3e hervorge-

hoben.

21  Orientierungshilfen

Von Seiten des Auftraggebers wurde die Entscheidung getroffen, dass im Gebiet
selbst keine Orientierungshilfen eingebaut werden sollen, sondern lediglich an der
Querungshilfe im Bereich der Verkehrsinsel. Hier soll die Anordnung der Orientie-

rungshilfen in Kombination mit einem Rollbord Easycross 2.0 einschlieflich
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integrierten Glasreflektoren fur eine bessere Erkennbarkeit bei Dunkelheit erfolgen.
Aufgrund des ansonsten hohengleichen Ausbaues erfolgt die erforderliche Anpas-
sung der 3cm Erhéhung des Rollbordes einschliel3lich der Verbindungsborde mit
Glasmarker beidseitig auf 50cm Breite innerhalb der Pflasterflache bzw. der Flache
der Nachbildung der historischen Stadtmauer. Eine Detailzeichnung hierzu ist den
Planunterlagen beigefugt.

22 Kostenberechnung

Eine Kostenberechnung nach DIN 276-2018/12 ist den Entwurfsunterlagen im Re-

gister 1 beigefligt. Entsprechend dem Ergebnis der durchgefiihrten Bodenuntersu-

chung, Stand 10.03.2022 wurden keine Kosten fiir eine evtl. Bodenverbesserung in
der Kostenberechnung eingerechnet.

Aufgestellt:
Brohl-Liitzing, im Marz 2022
FASSBENDER WEBER INGENIEURE
BrohltalstraRe 10

56656 Brohl-Litzing
Dipl.-Ing. (FH) Michael Falbender

(Beratender Ingenieur)
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