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Aufgabenstellung

Die Stadtverwaltung Mayen beabsichtigt, im Zentrum von Mayen-
Hausen, auf einem unbebauten Areal, ein Altenheim zu errichten. Hierzu
soll der Bebauungsplan ,In der vorderen Kond* (5. Anderung) aufgestellt
werden. Ziel der Planung ist es, den spateren Bewohnern die Mdglichkeit

zu geben, im bekannten lokalen Umfeld zu wohnen und alt zu werden.

Das Planungskonzept sieht zwei Wohngemeinschaften mit je 12 Platzen
(stationar Demenz mit Pflegegrad IV und V) und ca. 20
Servicewohnungen far selbstbestimmtes Wohnen mit
Unterstutzungsangebot vor. Fur die Mitarbeiter und Angestellten ist ein

Parkplatz mit 36 Stellplatzen geplant.

Die AuRenwirkung der Planung auf die umliegende vorhandene
Wohnbebauung wird zum einen charakterisiert durch die erforderlichen
Stellplatze fur Mitarbeiter, Besucher und sonstige Personen und des
Weiteren im Zusammenhang mit der Nutzung des Cafés mit einer

moglichen AuRenbewirtschaftung.

Im Zusammenhang mit der Umgebungsnutzung ist zum einen der
Fahrverkehr der Hausener Landstral3e (L98), die in einem Abstand von
ca. 200 m nordlich durch die Ortslage gefuhrt wird und des Weitern durch
den Verlauf der B262 mit der Anschlussstelle Hausen, die nordwestlich
in einem Abstand von ca. 500 m zum Planvorhaben gefuhrt wird, zu
betrachten. Weitere gewerbliche Einwirkungen auf das Planvorhaben
sind nur untergeordnet durch z. B. Massagepraxis und Kleingewerbe

gegeben.
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In nordwestlicher Richtung, auf dem angrenzenden Grundstiick schlief3t
der Kindergarten von Mayen-Hausen an. Aufgrund des dorflich
gegebenen Umgebungscharakters sind relevante Gerauschimmissionen

nicht zu erwarten.

Der Ubergeordnete Fahrverkehr aus dem Bereich der Landes- und
Bundesstralte sind aufgrund der vorhandenen Bestandsbebauung
vernachlassigbar. Lediglich der planbezogene Parkverkehr und die
Cafénutzung mit einer moglichen Auflienbewirtschaftung sind aus

schalltechnischer Sicht relevant und zu bewerten.

Sollte die Untersuchung zeigen, dass ggf. Uberschreitungen der gel-
tenden Immissionsrichtwerte nicht auszuschlieBen sind, werden

geeignete schallmindernde MalRnahmen aufgezeigt.
Grundlagen

Beschreibung der ortlichen Verhaltnisse

Das Planvorhaben befindet sich im Zentrum von Mayen-Hausen, auf
einem unbebauten Areal, nordwestlich der St.-Sylvester-Stral3e. In
nordwestlicher Richtung, auf dem angrenzenden Grundstuck schlief3t der
Kindergarten von Mayen-Hausen an. Das Planvorhaben wird in
sudodstlicher Richtung durch die St.-Sylvester-Strale und in
sudwestlicher Richtung durch die Stralde ,Am Mosellaplatz“ begrenzt. In
nordostlicher Richtung schliel3t die Wohnbebauung des Trimbser Weg

an.
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Die nachstgelegenen schutzbedurftigeren Bebauungen befinden sich
zum einen nordostlich entlang dem Trimbser Weg, sudostlich in der St.-
Sylvester-Stralle sowie sudwestlich in der Stralde ,Am Mosellaplatz®.

Von der Topografie her kann das Plangebiet sowie das Gelande zu den
nachstgelegenen schutzbedurftigen Wohnbebauungen als relativ eben

angesehen werden.

Einen Uberblick der gesamten &rtlichen Verhéltnisse vermittelt der

Ubersichtslageplan im Anhang 1.1 des Gutachtens.

Beschreibung des Planvorhabens sowie Betriebsbeschreibung

Die Planungen sehen vor, den Seniorenwohnpark auf einer derzeit
unbebauten Flache zu errichten. Die verkehrstechnische Anbindung
erfolgt vorrangig von der St.-Sylvester-Stralle (Parkplatz 1 und 2) sowie
die hinteren Stellplatze (Parkplatz 3) von der Strale ,Am Mosellaplatz®

aus.

Das Planungskonzept sieht zwei Wohngemeinschaften mit je 12 Platzen
(stationar Demenz mit Pflegegrad IV und V) und ca. 20
Servicewohnungen far selbstbestimmtes Wohnen mit
Unterstitzungsangebot vor. Die Gebaude werden zwei- bzw.
dreigeschossig ausgefuhrt. Im sudwestlichen Gebaude ist im
Erdgeschoss ein Café mit Aullenterrasse (12-14 Sitzplatze), welches von
10:00 bis 18:00 Uhr gedffnet ist, vorgesehen. Mdgliche technische
Anlagen im AuBenbereich werden auf dem mittigen Gebaude

angeordnet.
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Im Zusammenhang mit dem Planvorhaben kann wdchentlich mit einer
Mullabholung, einer Anlieferung von Lebensmitteln sowie Pflegemittel
mittels LKW oder Transporter gerechnet werden. Die Verladezeit betragt
je LKW bzw. Transporter ca. 30 Minuten. Hier wird als Extremansatz
angenommen, dass die 3 LKW am selben Tag das Gelande anfahren

und eine Verladung stattfindet.

Fir die Mitarbeiter, Angestellten und Besucher ist ein Parkplatz mit 36
gepflasterten Stellplatzen geplant, die sich im norddstlichen sowie
westlichen Bereich anordnen. Im sudodstlichen Bereich sind zwei weitere

Stellplatze vorgesehen, die vorrangig fur den Rettungsdienst dienen.

Fir die 30 Stellplatze ist eine Uberfahrschwelle (Vermeidung von
beschleunigter ~ Abfahrt) sowie eine  Beschilderung  einer

Hdéchstgeschwindigkeit von 10 km/h auf dem Parkgelande vorgesehen.

Fur die Stellplatze wird zur Tageszeit als ,Worst-Case-Ansatz® die
Bewegungshaufigkeit nach der Parkplatzlarmstudie [1] mit 0,4
Bewegungen pro Stellplatz und Stunde am Tag berucksichtigt. Dies
bertcksichtigt auch den Schichtwechsel des Pflegepersonals. Im
Zusammenhang mit der Nachtzeit (,lauteste Stunde®) wurde mitgeteilt,
dass die Nachtschichtzeiten von 20:45 Uhr bis 06:15 Uhr festgelegt sind.
Die Ubergabe an die Friihschicht erfolgt ca. 5-7 Minuten vor dem
Schichtende, sodass eine An- oder Abfahrt vor 06:00 Uhr vermieden
wird. Daher wurde in der nachfolgenden Berechnung keine Nutzung der

Stellplatze berucksichtigt.

Eine Ubersicht tiber die zuvor beschriebene Planung kann dem Anhang

2.2 zu diesem Gutachten enthommen werden.
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Zusammenfassend stellen sich die Betriebsablaufe wie folgt dar, die
zusatzlich zu den Angaben des Betreibers den obersten
Erwartungsbereich werktags kennzeichnen:

Tageszeit (06:00 bis 22:00 Uhr):

- Kontinuierliche 8-stlindige Nutzung der AulRenterrasse (aulerhalb
der ruhebedurftigen Zeit).

- An- und Abfahrt von 3 LKW zur Anlieferung bzw. Abholung mit einer
Verladezeit von je 30 Minuten (aul3erhalb der ruhebedurftigen Zeit).

- An- und Abfahrt von insgesamt 192 PKW von Parkplatz 1 (36 PKW
innerhalb der ruhebedurftigen Zeit).

- An- und Abfahrt von insgesamt 13 PKW von Parkplatz 2 (2 PKW
innerhalb der ruhebedurftigen Zeit).

- An- und Abfahrt von insgesamt 26 PKW von Parkplatz 3 (5 PKW
innerhalb der ruhebedurftigen Zeit).

- Kontinuierlicher Betrieb der mdglichen technischen Anlagen im
AuBenbereich auf dem Dach des mittleren Gebaudetraktes mit
einer iterativ ermittelten Gesamtschallleistung von Lwa = 85 dB (3
Stunden innerhalb der ruhebedurftigen Zeit).

Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) ,lauteste Nachtstunde®:

- Kontinuierlicher Betrieb der mdglichen technischen Anlagen im
Aulenbereich auf dem Dach des mittleren Gebaudetraktes mit

einer iterativ ermittelten Gesamtschallleistung von Lwa = 75 dB.

Eine Ubersicht iber den Betrieb vermitteln die Anhange 1.2 sowie 2 zu

diesem Gutachten.
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2.3 Verwendete Unterlagen

2.3.1 Vom Auftraggeber zur Verfugung gestellte Unterlagen

- Bebauungsplan ,In der vorderen Kond“ (5. Anderung),
MafRstab 1: 500 (18.08.2023)

- Bebauungsplan ,In der vorderen Kond*“ (5. Anderung),
Textfestsetzungen und Begrindung (August 2023)

- Skizze Konzeptentwurf gemafll Mail vom 04.03.2024

- Formloses Nutzungskonzept (09.01.2024)

- Schriftliche Angaben zum geplanten Betriebsablauf
2.3.2 Eigene verwendete Unterlagen

- Gebietseinstufung gemaf Bebauungspléane und Flachennutzungs-
plan aus dem Geoportal der Stadt Mayen

- Allgemeine Liegenschaftskarte des LVermGeo Stand: 2024

2.3.3 Richtlinien, Normen und Erlasse

- TA Larm: 2017-06
»1echnische Anleitung zum Schutz gegen Larm*
- RLS-19: 2021-03
,Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an StralRen”
- DIN ISO 9613-2: 1999-10
,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien”
- 16. BImSchV: 2014-12
.~>echzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immis-

sionsschutzgesetzes®
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VDI-Richtlinie 3770: 2012-09
,Emissionskennwerte von Schallquellen - Sport- und Freizeit-

anlagen”

Literatur und Veroffentlichungen

[1]

[2]

[3]

Far

.Parkplatzlarmstudie” (6. Auflage)

Herausgeber: Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, Augs-
burg, Ausgabe 2007

Leitfaden zur Prognose bei der Be- und Entladung von Lkw,
Merkblatter Nr. 25, herausgegeben 2000 durch das Landes-
umweltamt Nordrhein-Westfalen

Technischer Bericht ,Zur Untersuchung der Gerauschemissionen
durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie
weitere typische Gerausche, insbesondere von Verbraucher-
markten®, Heft 3, herausgegeben 2005 durch das Hessische

Landesamt fur Umwelt und Geologie

Anforderungen

die umliegenden Immissionsorte ergeben sich folgende

Gebietseinstufungen:
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Tabelle 1 — Gebietseinstufung

10 . Gebiets-
NI Bezeichnung 10 einstufung

Grundlage

01 | Wohngebaude, Trimbser Weg 4
02 | Wohngebéude, Trimbser Weg 6 FNP
03 | Wohngebaude, Trimbser Weg 8
04 | Wohngebaude, Trimbser Weg 10
05 | Wohngebaude, St.-Sylvester-Str. 1
06 | Wohngebaude, St.-Sylvester-Str. 3 WA
07 | Wohngebaude, St.-Sylvester-Str. 5 BBP ,In der
08 | Wohngebaude, Am Mosellaplatz 2 vorderen Kond"
09 | Wohngebaude, Am Mosellaplatz 3
10 | Wohngebaude, Am Mosellaplatz 4
11 | Kindergarten, Am Mosellaplatz 5

Gemal der TA Larm wird fur die o. g. Gebietseinstufungen folgende

Immissionsrichtwerte angegeben:

Allgemeines Wohngebiet (WA)
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Diese sollen 0,5 m vor dem Fenster des vom Larm am starksten be-
troffenen Fenster eines schutzbedurftigen Raumes gem. DIN 4109
eingehalten werden. Ferner soll vermieden werden, dass einzelne
Pegelspitzen den Tagesimmissionsrichtwert um mehr als 30 dB und den

Nachtimmissionsrichtwert um mehr als 20 dB Uberschreiten.
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Berechnungsgrundlagen

Berechnung der Fahrzeuggerausche

Der Berechnung der Fahrzeuggerausche liegt zugrunde, dass jedes
Fahrzeug als Einzelschallquelle betrachtet wird, dass sich mit einer
bestimmten Geschwindigkeit dem Immissionsort nahert bzw. sich von
diesem entfernt.

Da sich bei einer in Bewegung befindlichen Schallquelle der Abstand
zum Immissionsort verandert, muss folglich auch der Immissionspegel
entsprechend variieren. Aus diesem Grund wird die gesamte Fahrstrecke

in Teilstrecken i aufgeteilt.
FUr jede Teilstrecke, deren Abstand zum Aufpunkt bekannt ist, wird
angenommen, dass die Geschwindigkeit des auf der Teilstrecke befind-

lichen Fahrzeuges konstant ist.

Aus den Emissionspegeln der Fahrzeuge (Erfahrungswert) kann man

den abgestrahlten Schallleistungspegel errechnen.

Die Berechnung der Pegelabnahme des jeweiligen Streckenabschnittes

i zum Immissionspunkt erfolgt nach dem Berechnungsverfahren in 2.5.3.

Der Mittelungspegel am Aufpunkt beim Durchfahren der Strecke ergibt

sich nach:
LS _ 10 ) ng;_l ) 100,1~Ls,i

mit:
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n - Anzahl der Streckenabschnitte

Lsi - Pegel fur das i-te Teilstuck

ti - Fahrzeitin Teilstick i in h (sj/vj)

Sj - Lange des Teilstickes iin km

vi - Fahrgeschwindigkeit auf dem Teilstuck sjin km/h
tg - 1Stunde

Durchfahren N Fahrzeuge die Fahrstrecke, dann erhoht sich der Pegel
um
AL =10"IgN.

Berechnung der Gerauschemissionen von Parkplatzen

Im Auftrag des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz in Augsburg
wurde die Parkplatzlarmstudie ,Empfehlung zur Berechnung von
Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhofen

sowie von Parkhausern und Tiefgaragen® erstellt.

Die Ergebnisse der Studie beruhen auf umfangreichen Messungen und
theoretischen Rechenansatzen, anhand derer die Berechnungsmethodik
fur Schallemissionen von Parkplatzen nach DIN 18005, Teil 1 (Ausgabe
Mai 1987) weiterentwickelt und modifiziert wurde.

Gemal der 6. vollstandig Uberarbeiteten Auflage der Parkplatzlarmstudie
(2007) konnen die Schallleistungspegel fur Parkplatze nach den zwei

folgenden Berechnungsverfahren ermittelt werden:

a) Normalfall (zusammengefasstes Verfahren)

(fur Parkplatze, bei denen die Verkehrsaufteilung auf die
einzelnen Fahrgassen nicht ausreichend genau abzuschatzen
ist):
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Lwa = Lwo + Kpa + Ki + Kb + Kstro + 10°1g (B  N) in dB
mit:

Lwa - Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
(einschlief3lich Durchfahranteil)

Lwo - Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung pro
Stunde bezogen auf einen P+R-Parkplatz = 63 dB

Kea - Zuschlag fur die Parkplatzart

Ki - Zuschlag fur die Impulshaltigkeit

Ko -2,5Ig (f~B-9)dB(A); f-B > 10 Stellplatze; Ko = 0 fur f- B <10
f - Stellplatze je Einheit der Bezugsgrolie

f 0,50 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache bei Diskotheken

0,25 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache bei Gaststatten
0,07 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Verbraucher-
markten und Warenhausern
0,11 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Discountmarkten
0,04 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Elektrofach-
Markten
0,03 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Bau- und Mobel-
Fachmarkten
0,50 Stellplatze/Bett bei Hotels
1,0 bei sonstigen Parkplatzen (P+R-Platze, Mitarbeiterpark-
platz u. A.)

Kstro - Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
0 dB fur asphaltierte Fahrgassen
0,5 dB bei Betonsteinpflaster mit Fuge < 3 mm
1,0 dB bei Betonsteinpflaster mit Fuge > 3 mm
2,5 dB bei wassergebundenen Decken (Kies)
3,0 dB bei Natursteinpflaster
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Die Netto-Gastraumflache umfasst die Flache der Gastraume
ohne Berucksichtigung der Flachen von Nebenraumen wie
Kichen, Toiletten, Flure, Lagerraume u. A,

Die Nettoverkaufsflache umfasst analog die Flachen von Ver-
kaufsraumen ohne Berlcksichtigung der Flachen von Neben-
raumen wie Toiletten, Lagerraumen, Blros, aber auch abzgl.

Der Flachen von Fluren und des Kassenbereichs.

N - Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrofie
und Stunde)
B - Bezugsgrolie (Anzahl der Stellplatze; Netto-Verkaufs- bzw.

Gastraumflache oder Anzahl der Betten)

B - N - alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

b) Sonderfall (getrenntes Berechnungsverfahren)

Fur Parkplatze, bei denen sich das Verkehrsaufkommen auf den
einzelnen Fahrgassen einigermallen ausreichend genau ab-

schatzen lasst).

Der flachenbezogene Schallleistungspegel fur das Ein- und Ausparken

wird nach folgender Formel berechnet:

Lwa = Lwo + Kra + Ki + 10°1g (B * N)

Sie entspricht der im Abschnitt a) angegebenen Formel, jedoch ohne die

Glieder Kp und Kstro. Kpa und K sind der Tabelle 1 zu entnehmen.

Bei Anwendung des o. g. getrennten Berechnungsverfahrens wird die
Schallemission L'w aus dem Parksuch- bzw. Durchfahrverkehr nach
RLS-19 ermittelt, wobei anstelle von Dstro in Formel (6) der RLS-19 bei
der Ermittlung der Schallemissionen von Parkplatzen folgende Werte

Kstro* einzusetzen sind.
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Kstro* Zuschlag fur Teilbeurteilungspegel ,Fahrgasse®
0 dB fur asphaltierte Fahrgassen
1,0 dB bei Betonsteinpflaster mit Fuge < 3 mm
1,5 dB bei Betonsteinpflaster mit Fuge > 3 mm
4,0 dB bei wassergebundenen Decken (Kies)
5,0 dB bei Natursteinpflaster

Die Zuschlage Kea (fur die Parkplatzart) und K (fur die Impulshaltigkeit)

sind in der folgenden Tabelle aufgefuhrt:

Tabelle 2 — Zuschlage

Zuschlage
Parkplatztyp in dB
KPA KI
PKW-Parkplatze
P+R Parkplatze, Parkplatze an Wohnanlagen, Besucher- 0 4
und Mitarbeiterparkplatz, Parkplatze am Rand der
Innenstadt
Parkplatze an Einkaufszentren
Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3 4
Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5 4

Parkplatze an Einkaufszentren

Larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3 4
Larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3 4
Parkplatze an Diskotheken 4 4
(mit Nebengerauschen von Gesprachen und Autoradios)
Gaststatten 3 4
Schnellgaststatten 4 4
Zentrale Omnibushaltestellen
Omnibusse mit Dieselmotoren 10 4
Omnibusse mit Erdgasantrieb 7 3
Abstellpldatze bzw. Autohofe fiir LKW 14 3
Motorradparkplatze 3 4

Fir die Ermittlung der zu erwartenden Spitzenpegel gibt die Park-
platzlarmstudie folgende mittlere A-bewertete Maximalpegel in 7,5 m

Entfernung fur die einzelnen Fahrzeugtypen an (jeweils in dB):
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Tabelle 3 — Maximalpegel in 7,5 m Abstand

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Beschleunigte Tiiren Heck- bzw. Druckluft-
Fahrzeugtyp | Abfahrt bzw. schlieRen Kofferraumklappe gerausch
Vorbeifahrt schliefsen
PKW 67 72 74 -
Motorrad 73 - - -
Omnibus 78 71 - 77
LKW 79 73 - 78

Gemall dem Spitzenwertkriterium der TA Larm gibt die Studie, bezogen

auf die mittleren Maximalpegel der unterschiedlichen Fahrzeuge, fur die

verschiedenen Nutzgebiete folgende Mindestabstande zwischen dem

kritischen Immissionsort und dem nachstgelegenen Stellplatz fur die

Nachtzeit an:

Tabelle 4 — Mindestabstande

Erforderlicher Abstand in m zwischen dem

Maximal Rand des Parkplatzes und dem

Flachennutzung zulassiger nachstgelegenen Immissionsort bei
Spitzen- Stellplatznutzung in der Nacht durch...

nach Absch__n. pegel PKW

Eel e Ui Ll in dB(A) (ohne (Eiﬁmfs- Kraft- | Omni- LKW

nachts | Einkaufs- rader | busse
markt) markt)

Reines

Wohngebiet 55 43 51 47 73 80

(WR)

Allg.

Wohngebiet 60 28 34 32 48 51

(WA)

Kern-, Dorf- und

Mischgebiet 65 15 19 17 31 34

(MI)

Gewerbegebiet

(GE) 70 6 9 8 18 20

I(rédll)Jstrlegeblet 90 <1 <1 <1 <1 <1

Ausbreitungsberechnung gemaf DIN ISO 9613-2

Gemal} der DIN ISO 9613-2 berechnet sich der aquivalente A-bewertete

Dauerschalldruckpegel bei Mitwind nach folgender Gleichung:
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Lat (DW) = Lw + D¢ — Adiv — Aatm — Agr — Abar — Amisc

Dabei ist:

Lw - Schallleistungspegel einer Punktschallquelle in Dezibel (A)

Dc - Richtwirkungskorrektur in Dezibel

Adv - die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
(siehe 7.1 der DIN ISO 9613-2)

Aatm - die Dampfung aufgrund von Luftabsorption (siehe 7.2
der DIN ISO 9613-2)

Ag - die Dampfung aufgrund des Bodeneffekts (siehe 7.3
der DIN ISO 9613-2)

Avar - die Dampfung aufgrund von Abschirmung (siehe 7.4
der DIN ISO 9613-2)

Anmisc - die Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte

(siehe Anhang A der DIN ISO 9613-2)

Die Berechnungen nach obiger Gleichung kbnnen zum einen in den 8
Oktavbandern mit Bandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz erfolgen.
Zum anderen, insbesondere, wenn die Gerausche keine bestimmenden
hoch- bzw. tieffrequenten Anteile aufweisen, kann die Berechnung auch

fur eine Mittenfrequenz von 500 Hz durchgefihrt werden.

Sind mehrere Punktschallquellen vorhanden, so wird der jeweilige
aquivalente A-bewertete Dauerschalldruckpegel nach obiger Gleichung
oktavmaRig bzw. mit einer Mittenfrequenz berechnet und dann die
einzelnen Werte energetisch addiert.

Aus dem aquivalenten A-bewerteten Dauerschalldruckpegel bei Mitwind
Lat (DW) errechnet sich unter Berucksichtigung der nachstehenden
Beziehung der A-bewertete Langzeitmittelungspegel Lat(LT):
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2.6

2.6.1

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

LAT(LT) = Latr(DW)-Cmet

Cmet entspricht dem meteorologischen Korrekturmall gemald dem
Abschnitt 8 der DIN ISO 9613-2.

Verwendetes Berechnungsprogramm

Die Berechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN Version 9.0
(28.02.2024) durchgefuhrt. Das Programm wurde durch die SoundPLAN
GmbH in Backnang bei Stuttgart entwickelt.

Beurteilungsgrundlagen

Beurteilung gemal TA Larm (Einzelnachweis)

Nach der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm)
vom 26. August 1998 (zuletzt gedndert im Juni 2017) erfolgt die
Beurteilung eines Gerausches bei nicht genehmigungsbedurftigen bzw.
genehmigungsbedurftigen Anlagen anhand eines sog. Beurteilungs-

pegels.

Dieser berucksichtigt die auftretenden Schallpegel, die Einwirkzeit, die
Tageszeit des Auftretens und besondere Gerauschmerkmale (z. B.

Tone).

Das Einwirken des vorhandenen Gerausches auf den Menschen wird
dem Einwirken eines konstanten Gerausches wahrend des gesamten

Bezugszeitraumes gleichgesetzt.
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Zur Bestimmung des Beurteilungspegels wird die tatsachliche Ge-
rauscheinwirkung (Wirkpegel) wahrend des Tages auf einen
Bezugszeitraum von 16 Stunden (06:00 bis 22:00 Uhr) und zur Nachtzeit
(22:00 bis 06:00 Uhr) auf eine volle Stunde (,lauteste Nachtstunde® z. B.
01:00 bis 02:00 Uhr) bezogen.

Treten in einem Gerausch Einzeltone und Informationshaltigkeit deutlich
horbar hervor, dann sind in den Zeitabschnitten, in denen die Einzeltdéne
bzw. Informationshaltigkeiten auftreten, dem malRgebenden Wirkpegel

3 dB zw. 6 dB hinzuzurechnen.

Die nach dem oben beschriebenen Verfahren ermittelten Beurteilungs-
pegel sollen bestimmte Immissionsrichtwerte, die in der TA Larm,

Abschnitt 6.1 festgelegt sind, nicht Gberschreiten.

Zur Berucksichtigung der erhdhten Stérwirkung von Gerauschen wird ein

Zuschlag von 6 dB fir folgende Teilzeiten berlcksichtigt:

An Werktagen 06:00 — 07:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr
An Sonn- und Feiertagen 06:00 — 09:00 Uhr

13:00 — 15:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr

Die Bertcksichtigung des Zuschlages von 6 dB gilt nur fir Wohn-,
Kleinsiedlungs- und Kurgebiete; jedoch nicht fur Kern-, Dorf-, Misch-,

Urbane-; Gewerbe- und Industriegebiete.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte,
wie sie in Abschnitt 6.1 der TA Larm aufgeflhrt sind, am Tage um nicht

mehr als 30 dB und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB (iberschreiten.
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Die TA Larm bertcksichtigt neben den anlagenbezogenen Gerauschen
auch den betriebsbedingten Fahrverkehr auf offentlichen Verkehrs-
flachen.

Die Gerausche durch den betriebsbedingten An- und Abfahrverkehr auf
offentlichen Verkehrsflachen sollen entsprechend Abschnitt 7.4 bis zu
einem Abstand von 500 m zum Betriebsgrundstuck durch MaRnahmen

organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert werden, wenn:

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder
die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB erhdhen,

- keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist

- und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung

(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die Berechnung des Beurteilungspegels fur die Verkehrsgerausche ist
nach den Rechenvorschriften der ,Richtlinien fir den Larmschutz an
Stralen®, Ausgabe 2021 (RLS-19) durchzufihren.

Ausgangsdaten fur die Berechnung

Gerauschemissionen von Lkw, Transportern und Pkw

Gemaly dem technischen Bericht [2] und anhand eigener Messwerte
wurde fur einen vorbeifahrenden Lkw folgende Schallleistungspegel

angesetzt:
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Tabelle 5 - Lkw-Fahrgerausche

Schallleistung Lwa- je

Ereignis Stunde in dB/m Quelle
Lkw-Vorbeifahrt 63 Bericht [2], Abschn. 8.1
Lkw-Rangieren 68 Bericht [2], Abschn. 8.1
Lkw-Rangieren mit 79 Bericht [2]"

Ruckfahrwarner

‘Der langenbezogene Schallleistungspegel fir den Rickfahrwarner beinhaltet einen
Messwert von Lwa=101dB und einen Tonzuschlag von K =6 dB sowie eine
Geschwindigkeit v = 5 km/h. Durch das Betéatigen der Druckluftboremse kdnnen Pegel
von Lwamax = 108 dB It. Bericht [2] auftreten.

Fiar Kleintransporter und Lieferwagen kann aufgrund weiterer Unter-
suchungen von einem langenbezogenen Schallleistungspegel von
Lwa,1h =60 dB/m und far Lwa,1h = 55 dB/m

ausgegangen werden.

einen Pkw von

Bei den o. b. Emissionsdaten handelt es sich um Werte, die spezifisch
bei Fahrverkehr auf Betriebsgelanden zu erwartenden sind. Sie sind
demnach nicht ohne Weiteres zur Berechnung der Gerauschimmis-

sionen auf offentlichen Strallen anwendbar.

Verladegerauschemissionen

Flr das Be- bzw. Entladen von Lkw wurde eine Schallleistung von
Lwa = 100 dB in die Berechnung eingestellt. Dieser Emissionskennwert
stellt einen Erfahrungswert dar, der sich anhand der Ergebnisse zahl-
reicher Gerauschmessungen unterschiedlicher Verladetatigkeiten ergibt

und den oberen Erwartungsbereich kennzeichnet.

Hierbei spielt es keine entscheidende Rolle, wie verladen wird (per Hand,
Hubwagen oder Gabelstapler etc.), da letztlich fur die Gerauschsituation
Teile an den

die Anschlaggerdusche der zu verladenden

Fahrzeugaufbauten und Ladeeinrichtungen bestimmend sind.
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Die Impulshaltigkeit der Gerausche ist in dem o. g. Schallleistungspegel
enthalten. Durch die Anschlaggerausche sind Pegelspitzen von
Lwamax = 120 dB mdglich.

Parkplatzgerauschemissionen

Fur die Stellplatze wurde das getrennte (Parkplatz 2) sowie
zusammengefasste (Parkplatz 1 und 3) Berechnungsverfahren gemaf
der aktuellen Parkplatzlarmstudie [1] gewahlt. Unter Berlcksichtigung
der Zuschlage berechnen sich folgende Schallleistungspegel fur eine
Parkplatzbewegung aller Stellplatze des jeweiligen Parkplatzes pro
Stunde:

Tabelle 6 — Schallleistung Parkplatze

Stellolitze Schallleistung
Anzahl | Zuschlag | Zuschlag >repialz fur 1
Zuschlag je Einheit
der Parkplatz- | Fahrbahn- Bewegung
Parkplatz : . Fahrverkehr der

Stell- | art Keain | oberflache . aller
" : Koin dB Bezugs- .

platze dB Kstro in dB roRe Stellplatze

9 Lwain dB
Parkplatz | 39 0 1 33 1 86,1
rarkplatz | 2 0 0 0 1 70,0
Pa”‘3p'atz 4 0 1 0 1 74,0

Gemal Parkplatzlarmstudie [1] wurde die Berechnung des Zu- und
Abfahrverkehrs zu dem Parkplatz 2 nach den Vorgaben der RLS-19
durchgefuhrt.

FUr die an- und abfahrenden Pkw auf asphaltierter Oberflache wurde
entsprechend der Parkplatzlarmstudie [1] ein langenbezogener

Schallleistungspegel von Lwa = 47,5 dB/m berlcksichtigt.
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Da jedoch die Ausflhrung der Fahrbahnoberflache mit Betonsteinpflaster
geplant ist, wurde ein Fahrbahnzuschlag von 1 dB berucksichtigt, sodass
ein langenbezogener Schallleistungspegel von Lwa = 48,5 dB/m in die

Berechnung eingestellt wurde.

Die Zuordnung der Parkplatze kann dem Anhang 1 des Gutachtens
enthommen werden. Gemall der Parkplatzlarmstudie sind einzelne
Pegelspitzen bei PKW-Parkplatzen von bis zu Lwa, max = 99,5 dB flr das
Zuschlagen von  Fahrzeugtiren und Kofferraumdeckeln zu

berucksichtigen.

Kommunikationsgerausche Aulienterrasse Café

Die VDI-Richtlinie 3770 ,Emissionskennwerte technischer Schallquellen
von Sport- und Freizeitanlagen“ (September 2012) gibt in Tabelle 1
folgende Emissionsdaten flir Aulerungen von Personen auf Sport- und
Freizeitanlagen, bezogen auf jeweils 1 Person an. Diese Pegelwerte
beinhalten keine Impulszuschlage.

Tabelle 7 -Pegelwerte

Art der Quelle LWAeq in dB LWAmax in dB
Sprechen normal 65 67
Sprechen gehoben 70 73
Sprechen sehr laut 75
Rufen normal 80 86
Rufen sehr laut 95
Schreien normal 100
Schreien laut 105 108
Schreien sehr laut 110 115
Klatschen normal 89 90
Klatschen sehr laut 92 95
Kinderschreien 87
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Anmerkung: Die angegebenen Werte Lwaeq beziehen sich bei der
Sprachduferung auf die Zeitdauer T der AuRerung mit energie-
aquivalenter Mittelung.

Die VDI-Richtlinie macht im Abschnitt 17 Aussagen zu
Gerauschemissionen, die bei Prognosen in Bezug auf Gartenlokale und
andere Freisitzflachen zu berucksichtigen sind.

Hierbei wird angenommen, dass 50 % der anwesenden Personen
spricht. Fur die verbleibenden 50 % wird davon ausgegangen, dass es
sich um Zuhorer handelt.

Die Gesamtschallleistung einer Freisitzflache mit N Sitzplatzen errechnet
sich wie folgt:

Lw = Lwaeq + 10 log N/2
FUr Gartenlokale und andere Freisitzflachen, die nicht im Zusammen-
hang mit Sportanlagen zu sehen sind, ist zudem ein Impulszuschlag
entsprechend folgendem Zusammenhang zu berucksichtigen:

ALi = 9,5 dB(A) — 4,5 log N/2

Gemal der Richtlinie ist fur die Flachenschallquelle eine Hohe von 1,2 m

fur sitzende Personen in Ansatz zu bringen.

Tabelle 8 - Berechnungsansatze

LWAeq Anzahl LWA in LWA,max in K| in
Nutzung in dB N dB B | dB
Aulenterrasse Café 70 14 78,5 108 57
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Gerauschemissionen der moglichen technischen Anlagen

Zur Sicherheit der Prognose wurden auf dem Dach des mittleren
Gebaudetraktes technische Anlagen berucksichtigt. Die Schallleistung
wurde iterativ ermittelt, bei deren Betrieb die jeweiligen Richtwerte
eingehalten werden. Gemal der iterativen Berechnung ergibt sich eine
zulassige Schallleistung von tags Lwa= 85 dB und zur Nachtzeit eine

zulassige Schallleistung von nachts Lwa= 75 dB.

Beim spateren Betrieb muss sichergestellt werden, dass diese Schall-
leistungspegel (in Summe aller geplanten Anlagen) eingehalten werden
und keine Einzeltone abgestrahlt werden durfen, die einen Zuschlag
gemal TA Larm rechtfertigen wurden.

Bei Kenntnis der genauen Schallleistungen empfiehlt es sich, die

Einhaltung rechnerisch zu Uberprifen.

Immissionsberechnung und Beurteilung

Fir die detaillierte Immissionsberechnung wurden alle flr die Schall-
ausbreitung wichtigen baulichen und topografischen Gegebenheiten
(z. B. Haupt- und Nebengebaude, Hohenlinien, Hohenpunkte, Bruch-

kanten) lage- und hohenmalRig in ein digitales Modell Gberfuhrt.

Lagemalig sind die Eingabedaten in der Plotdarstellung im Anhang 1.1

des Gutachtens wiedergegeben.

Die Ausbreitungsberechnung erfolgte nach der DIN ISO 9613-2
.,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien® nach dem
.alternativen Verfahren“. Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen
wurden die Kriterien der TA Larm herangezogen, wobei diese fur
bestimmte Gerauscharten und Einwirkzeiten entsprechende Zuschlage

vorsieht.
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Zuschlage gemald TA Larm

Impulshaltigkeit der Gerausche

FUr impulshaltige Gerausche ist ein entsprechender Zuschlag Ki gemaf
TA Larm zu berucksichtigen. Die Impulshaltigkeit ist entweder in den
jeweiligen Schallleistungspegeln enthalten oder es wurde ein separater
Zuschlag fur diese vergeben.

Tieffrequente Gerausche

Aufgrund der Art der zu erwartenden Gerauschimmissionen sind
relevante tieffrequente Gerausche im Sinne der TA Larm nicht zu er-

warten.

Ton- und Informationshaltigkeit

Falls fir Gerauschquellen bei der Beurteilung ein Zuschlag fur Ton- bzw.
Informationshaltigkeit gerechtfertigt ist, so ist dieser in den zuvor

beschriebenen Emissionskennwerten bereits enthalten.

Zuschlag fur Zeiten mit erhohter Empfindlichkeit

Fur Schallquellen, die wahrend Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
einwirken, wurde bei der Bildung des jeweiligen Teilbeurteilungspegels
ein Zuschlag von 6 dB berlcksichtigt, wenn sich die Immissionsorte in
einem Allgemeinen Wohngebiet oder in einem Gebiet mit noch hdherer
Schutzbedurftigkeit befinden.

Meteorologische Korrektur
Gemal TA Larm in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 ist zur Ermittlung

des Langzeitmittelungspegels eine meteorologische Korrektur Cmet in die

Berechnung einzustellen. Aufgrund der vorliegenden Abstands-
verhaltnisse zu einigen Immissionsorten wurde jedoch auf diesen

Korrekturfaktor verzichtet.
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Vorbelastung

Werden durch die

Immissionsrichtwerte um 2

Planvorhabens die
6 dB(A) an den

unterschritten, so kann auf eine detaillierte Vorbelastungsuntersuchung

Immissionsanteile des

Immissionsorten

des umliegenden Gewerbebetriebes gemal TA Larm verzichtet werden.
Im Umfeld des Planvorhabens konnte keine relevante gewerbliche
Vorbelastung festgestellt werden, womit die Richtwerte durch das

Planvorhaben ausgeschopft werden duarfen.

Berechnung und Beurteilung der Gerauschimmissionen

Die Berechnung und Beurteilung der zu erwartenden Gerauschimmis-
sionen erfolgte fur folgende zum Planvorhaben nahe gelegene schutz-
bedurftige Nutzungen:

Immissionsort 01:  Wohngebaude, Trimbser Weg 4 (WA)
Wohngebaude, Trimbser Weg 6 (WA)
Wohngebaude, Trimbser Weg 8 (WA)
Wohngebaude, Trimbser Weg 10 (WA)
Wohngebaude, St.-Sylvester-Str. 1 (WA)

Immissionsort 02:
Immissionsort 03:
Immissionsort 04:
Immissionsort 05:

Immissionsort 06:
Immissionsort 07:
Immissionsort 08:
Immissionsort 09:
Immissionsort 10:

Immissionsort 11:

Wohngebaude, St.-Sylvester-Str. 3 (WA)
Wohngebaude, St.-Sylvester-Str. 5 (WA)
Wohngebaude, Am Mosellaplatz 2 (WA)
Wohngebaude, Am Mosellaplatz 3 (WA)
Wohngebaude, Am Mosellaplatz 4 (WA)
Kindergarten, Am Mosellaplatz 5 (WA)

Berechnet wurden die zu erwartenden Gerauschimmissionen fur jedes

Stockwerk, wobei lediglich das Maligebliche dargestellt wird.

Die Immissionsorte sind in der Plotdarstellung im Anhang 1.1 zu diesem

Gutachten wiedergegeben.
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Ausgehend von den unter Abschnitt 2.3 beschriebenen Randbe-

dingungen wurden unter Berucksichtigung der Kriterien der Technischen

Anleitung zum Schutz gegen Larm

(TA Larm)

die gerundeten

Beurteilungspegel fir den kritischsten Betriebsablauf (werktags) er-

rechnet.

In der folgenden Tabelle sind die zu erwartenden Beurteilungspegel den

jeweils geltenden Immissionsrichtwerten gegentbergestellt:

Tabelle 9 — Beurteilungspegel

Beurteilungs- | Immissions-
pegel richtwert
IO | Bezeichnung IO L. in dB(A) in dB(A)
Tag Natch Tag Natch
1 | Wohngebaude, Trimbser Weg 4 (WA) 48 33 55 40
2 | Wohngebaude, Trimbser Weg 6 (WA) 50 33 55 40
3 | Wohngebaude, Trimbser Weg 8 (WA) 49 20 55 40
4 | Wohngebaude, Trimbser Weg 10 (WA) | 50 17 55 40
Wohngebaude, St.-Sylvester-Str. 1
5 (WA) 48 17 55 40
6 Yo/\?:?gebaude, St.-Sylvester-Str. 3 55 30 55 40
Wohngebaude, St.-Sylvester-Str. 5
7 (WA) 55 31 55 40
8 Yo/\?:?gebaude, Am Mosellaplatz 2 44 19 55 40
9 Y\Y\;)E;\gebaude, Am Mosellaplatz 3 41 20 55 40
10 Wohngebaude, Am Mosellaplatz 4 45 32 55 40
(WA)
11 | Kindergarten, Am Mosellaplatz 5 (WA) 52 39 55 40

Die detaillierten Berechnungsergebnisse hierzu konnen dem Anhang 3.1

und 3.2 (Gesamtbeurteilungspegel und Vergleich mit den Richtwerten)

sowie 3.3 bis 3.8 (Teilimmissions- und Beurteilungspegel) entnommen

werden.
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Wie die Berechnungsergebnisse in der oben aufgeflhrten Tabelle
zeigen, werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm an allen
Immissionsorten zur Tages- und Nachtzeit gerade eingehalten bzw.

unterschritten.

Somit sind in Bezug auf das Planvorhaben keine Malnahmen
erforderlich.

Spitzenwertbetrachtung

Neben der Einhaltung der Immissionsrichtwerte mussen auch die zulas-
sigen Spitzenpegel (Spitzenwertkriterium) gepruft werden. Gemal
TA Larm durfen einzelne Pegelspitzen den Tages- und Nachtimmis-
sionsrichtwert um nicht mehr als 30 dB bzw. 20 dB uberschreiten.
Folgende Pegelspitzen sind durch den spateren Betrieb an den

umliegenden Immissionsorten zu erwarten:

Tabelle 10 — Maximal zulassiger Spitzenpegel werktags

Spitzenpegel SZuIéssiger |
: it
O | Bezeichnung 10 in dB(A) pilnzdegt)Ae)g e
Tag | Nacht | Tag | Nacht
1 | Wohngebaude, Trimbser Weg 4 (WA) 65 - 85 60
2 | Wohngebaude, Trimbser Weg 6 (WA) 72 - 85 60
3 | Wohngebaude, Trimbser Weg 8 (WA) 71 - 85 60
Wohngebaude, Trimbser Weg 10 )
4 (WA) 73 85 60
Wohngebaude, St.-Sylvester-Str. 1
5 (WA) 73 - 85 60
Wohngebaude, St.-Sylvester-Str. 3
6 (WA) 84 - 85 60
Wohngebaude, St.-Sylvester-Str. 5
7 (WA) 84 - 85 60
Wohngebaude, Am Mosellaplatz 2 )
8 (WA) 73 85 60
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Spitzenpegel SZuIéssiger |

: it

O | Bezeichnung 10 in dB(A) pilnzdeg?Ae)g e

Tag | Nacht | Tag | Nacht

Wohngebaude, Am Mosellaplatz 3

9 (WA) 69 - 85 60
Wohngebaude, Am Mosellaplatz 4 )

10 (WA) 65 85 60
Kindergarten, Am Mosellaplatz 5

11 (WA) 73 - 85 60

Die detaillierten Berechnungsergebnisse hierzu konnen ebenfalls dem

Anhang 3 zu diesem Gutachten entnommen werden.

Wie die Ergebnisse zeigen, werden an allen Immissionsorten keine

Spitzenwertuberschreitungen zur Tages- und Nachtzeit erwartet.

Somit sind in Bezug auf das Planvorhaben keine Malnahmen

erforderlich.

Anlagenbezogener Fahrverkehr

Die Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf den offentlichen
Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m vom Betriebs-
grundstuck sollten durch MaRnahmen organisatorischer Art soweit wie

moglich vermindert werden, soweit:

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag und
die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB erhdhen

- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung

(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend uberschritten werden

G-1-21462-1-Mayen, BPlan In der vorderen Kond

Seite 31 von 36



SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Die 3 oben aufgefiihrten Anforderungen sind gemaf TA Larm kumulativ
zu betrachten, d. h. nur, wenn alle Punkte erfullt sind, sollten Gerausche
des An- und Abfahrverkehrs durch Malinahmen organisatorischer Art so

weit wie moglich vermindert werden.

Die verkehrstechnische Erschlieung des Planvorhabens erfolgt aus
sudlicher Richtung von der St.-Sylvester-Stralde aus. Legt man hier
zugrunde, dass alle Fahrzeuge an dem kritischsten Immissionsort (10 05)
vorbeifahren, ergeben sich insgesamt zur Tageszeit 230 Pkw- und 6
LKW-Fahrten.

Entsprechend der RLS-19 (Verkehrslarmschutz an Stralen), auf die die
neue LAl vom 24.02.2023 der TA Larm verweist, ergibt sich fur den
kritischsten Immissionsort (IO 05), unter Berucksichtigung einer
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h folgender Beurteilungspegel zur

Tageszeit (siehe auch Anhang 4):
Lr tags = 53,3 dB(A)

Wie der oben aufgeflhrte Beurteilungspegel fur die Verkehrsgerausch-
situation zur Tages- und Nachtzeit zeigt, wird der Tages- bzw.
Nachtgrenzwert der 16. BImSchV von 59 dB(A) bzw. 49 dB(A) fir ein
Allgemeines Wohngebiet sicher eingehalten, sodass selbst bei einer
Erhdhung des Beurteilungspegels der Verkehrsgerausche um 3 dB
(Kriterium 1), der Immissionsgrenzwert (Kriterium 3) weiterhin

unterschritten wird.

Somit sind 2 der oben genannten Kriterien der Technischen Anleitung
zum Schutz gegen Larm (TA Larm) nicht erflllt, sodass keine verkehrs-

lenkenden Malinahmen organisatorischer Art notwendig sind.
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Voraussetzungen und MafRRnahmen zur Verbesserung der Gerausch-
situation

Unter Berucksichtigung des angegebenen Betriebsablaufes und den fur
die Prognose verwendeten Emissionsansatzen sind keine Maldnahmen

zur Verbesserung der Gerauschsituation erforderlich.

Qualitat der Prognose

Eine Qualitat der Prognose wird im Wesentlichen durch folgende

Faktoren bestimmt:

- Qualitat der Schallleistungspegel der Gerauschquellen
- Genauigkeit der Ausbreitungsberechnung des Prognosemodelles
- Aussagekraft der angesetzten Betriebsdaten zur Bildung des

Beurteilungspegels

Im Zusammenhang mit den Emissionsdaten wurden Schallleistungs-
pegel aus Studien sowie eigenen Messungen angesetzt. Diese
Emissionswerte liegen erfahrungsgemal} auf der sicheren Seite, sodass

Abweichungen nach oben nicht zu erwarten sind.

In Bezug auf die angesetzten Betriebsablaufe (Verladetatigkeiten,
Parkplatzwechsel, Fahrverkehr etc.) wurde nach Rucksprache mit dem
Auftraggeber eine Betriebssituation gewahlt, die den obersten Er-

wartungsbereich kennzeichnet.

Hinsichtlich der Genauigkeit des Prognosemodells gibt die
DIN ISO 9613-2 im Abschnitt 9 Hinweise.

G-1-21462-1-Mayen, BPlan In der vorderen Kond

Seite 33 von 36



SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

So kann der Tabelle 5 aus diesem Abschnitt eine Genauigkeit von + 1 dB
bis £ 3 dB entnommen werden, die sehr pauschalisiert ist. Aufgrund der
vorgenannten Randbedingungen kann die Genauigkeit der Prognose mit
+0/-3 dB abgeschatzt werden.

Zusammenfassung

Die Stadtverwaltung Mayen beabsichtigt, im Zentrum von Mayen-
Hausen, auf einem unbebauten Areal, ein Altenheim zu errichten. Hierzu
soll der Bebauungsplan ,In der vorderen Kond* (5. Anderung) aufgestellt
werden. Ziel der Planung ist es, den spateren Bewohnern die Moglichkeit

zu geben, im bekannten lokalen Umfeld zu wohnen und alt zu werden.

Das Planungskonzept sieht zwei Wohngemeinschaften mit je 12 Platzen
(stationar Demenz mit Pflegegrad IV und V) und ca. 20
Servicewohnungen far selbstbestimmtes Wohnen mit
Unterstitzungsangebot vor. Fir die Mitarbeiter und Angestellten ist ein

Parkplatz mit 36 Stellplatzen geplant.

Die AuRenwirkung der Planung auf die umliegende vorhandene
Wohnbebauung wird zum einen charakterisiert durch die erforderlichen
Stellplatze fur Mitarbeiter, Besucher und sonstige Personen und des
Weiteren im Zusammenhang mit der Nutzung des Cafés mit einer

mdglichen Aulienbewirtschaftung.

Im Zusammenhang mit der Umgebungsnutzung ist zum einen der
Fahrverkehr der Hausener Landstral3e (L98), die in einem Abstand von
ca. 200 m nordlich durch die Ortslage gefuhrt wird und des Weitern durch
den Verlauf der B262 mit der Anschlussstelle Hausen, die nordwestlich

in einem Abstand von ca. 500 m zum Planvorhaben gefiuhrt wird.
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Weitere gewerbliche Einwirkungen auf das Planvorhaben ist nur

untergeordnet durch z. B. Massagepraxis und Kleingewerbe gegeben.

In nordwestlicher Richtung, auf dem angrenzenden Grundstiick schlief3t
der Kindergarten von Mayen-Hausen an. Aufgrund des dorflich
gegebenen Umgebungscharakters sind relevante Gerauschimmissionen

nicht zu erwarten.

Der Ubergeordnete Fahrverkehr aus dem Bereich der Landes- und
Bundesstralte sind aufgrund der vorhandenen Bestandsbebauung
vernachlassigbar. Lediglich der planbezogene Parkverkehr und die
Cafénutzung mit einer moglichen Auflienbewirtschaftung sind aus

schalltechnischer Sicht relevant und zu bewerten.

Wie die Berechnungsergebnisse in der zuvor aufgefuhrten Tabelle 9 und
in der nachfolgenden Tabelle 11 zeigen, werden die
Immissionsrichtwerte der TA Larm an allen Immissionsorten zur Tages-
und Nachtzeit durch die Beurteilungspegel gerade eingehalten bzw.

unterschritten.

Tabelle 11 — Beurteilungspegel

Beurteilungs- Immissions-
IO | Bezeichnung 10 L, ﬂegsl(A) :I: z’g\ﬁg
Tag | Nacht | Tag | Nacht
1 2/\>/\/o£)r19ebaude, Trimbser Weg 4 48 33 55 40
5 Y\y\?:;]gebéude, Trimbser Weg 6 50 33 55 40
3 2/\\//\/o'or\1)ngebéude, Trimbser Weg 8 49 20 55 40
4 Y\y\?:;]gebéude, Trimbser Weg 10 50 17 55 40
5 2/\\//\/o'or\1)ngebéude, St.-Sylvester-Str. 1 48 17 55 40
6 Y\y\?:;]gebéude, St.-Sylvester-Str. 3 55 30 55 40
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Beurteilungs- Immissions-
. pegel richtwert
IO | Bezeichnung IO L, in dB(A) in dB(A)
Tag | Nacht| Tag | Nacht
Wohngebaude, St.-Sylvester-Str. 5
7 (WA) 55 31 55 40
Wohngebaude, Am Mosellaplatz 2
8 (WA) 44 19 55 40
Wohngebaude, Am Mosellaplatz 3
9 (WA) 41 20 55 40
10 Wohngebaude, Am Mosellaplatz 4 45 32 55 40
(WA)
Kindergarten, Am Mosellaplatz 5
11 (WA) 52 39 55 40

Die Ergebnisse dieser Prognose beziehen sich ausschlielllich auf die
hierin angegeben Randbedingungen wie Betriebsbeschreibung und

Emissionsansatze.

Aus schalltechnischer Sicht bestehen gegen das Planvorhaben keine

Bedenken.

| SCHALLTECHNISCHES =
90 pies
Boppard-Buchholz, 28.03.2024

Benannte Messstelle nach §29b BImSchG

{ B ensti@sse 34 - 56154 Boppard-Buchholz -~
n der Uflr;%mer Wiese 1 + 55120 Mainz / ‘)/@ //1
) .

. 06742 2249 - mfo@schallschutz-pies.de —

Dr.-Ing. Kai Pies B. Sc. E. Skalski

Fachlich Verantwortlicher

von der IHK Rheinhessen 6ffentlich bestellter und
vereidigter Sachverstandiger fiir Schallimmissionsschutz Sachverstandige
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Art der baulichen Nutzung
(§ 9 Abs.1 Nr. 1 und Nr.6 BauGB; § 1 BauNVQ)

| |® | Sonstiges Scndergebiet mit der Zweckbindung
SR8 Pllege und Gesundheit (§ 11 BauNVQ)

Nut hablol
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(§ 9 Abs. 1 Nr.1BauGB; § 16 BauNVO) qu?:n.ms Volgescheese
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Bauweise, Baulinien, Baugrenzen
(§ 9 Abs.1 Nr. 2 BauGB; §§ 22 und 23 BauNVQ) so 11

a abweichende Bauweise 0.8 237 mNHN
= = - Baugrenze 2t 2

Griinflichen (§ 9 Abs. 1 Nr. 15 und Abs. 6 BauGB)

- private Grinflache

Planungen, Nutzungsregelungen, MaBnahmen und Flichen
fir MaBRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung
von Natur und Landschaft (§ 9 Abs. 1 Nr. 20, 25 und Abs. 6 BauGB)

Umgrenzung veon Flachen mit Bindung fur Bepflanzung
m und fur die Erhaltung von Baumen, Strauchern und

sonstigen Bepflanzungen sowie Gewassern

. Baume zu erhalten

. Baume anzupflanzen

Sonstige Planzeichen

™ Hohenlage bei Festsetzung
@Mm NHN [ Kanaldeckelhohe gem. Vermessungsplan nach dem Referenzsysiem
UTM/DHHN2016 (GNSS/SAPOS).

Verf: Il

1. Aufstellung

Der Stadtrat der Stadt Mayen hat in seiner Sitzung am xx xx xxxx gem. § 2
Abs.1 BauGB i V.m. § 13a BauGB die Aufstellung des Bebauungsplanes
beschlossen. Der Aufstellungsbeschluss ist am xeoomx bekannt gemacht
worden.

Stadtverwaltung Mayen, den XX xxxx

Dienstsiegel/Oberbirgermeister

2. Unterrichtung

Der Bebauungsplan wurde am xx.xxxxe vom Stadtrat gebilligt. Die
Aufstellung erfolgte in Anwendung des § 13a BauGB. Die Offentlichkeit ist
durch die Bekanntmachung vom xx.xx.xxoc Gber die Unterrichtung gem. §

13aAbs. 3 Nr. 2 BauGB informiert worden. Die Unterrichtung wurde vom
XXX bis xxxxex durchgeflinnt.

3.Auslegung

Der Stadtrat der Stadt Mayen hat in seiner Sitzung am xx oo gem. § 2
Abs.1 BauGB iV.m. § 13a BauGB die &ffentliche Auslegung des
Bebauungsplanes nebst Begrindung beschlossen. Der
Auslegungsbeschluss sowie Ort und Zeit der Auslegung wurde am
xX.xx.xxxx bekannt gemacht und erfolgte in der Zeit vom xx.xx Xxxx bis
xx.xx.xxxx. Die Beteiligung der Behdrden und sonstiger Trager offentlicher
Belange gem. § 4 Abs. 2. V.m. § 13a BauGB wurde im Schreiben vom
xx.xx.xxxx durchgefihrt.

Stadtverwaltung Mayen, den XX xxxx

Dienstsiegel/Oberbirgemeister

4. Abwigung

Der Stadtrat der Stadt Mayen hat in seiner Sitzung am xx.xx xxxx die
fristgerecht eingegangenen Stellungnahmen gepriift. Das Prifergebnis wurde
den Beftroffenen am xx.xx e mitgeteilt.

Stadtverwaltung Mayen, den xx.xxxxxx

Dienslsiegel/Oberbiirge rmeister

5. Verabschiedung

Der Stadtrat der Stadt Mayen hat in seiner Sitzung am xxocomx gem. § 10
Abs 1 BauGB i. V. m. § 88 LBauO und § 24 GemO den Bebauungsplan die
gestalterischen Festsetzungen als Satzung sowie die Begriindung
beschlossen.

Stadtverwaltung Mayen, den xx xxxxxx

Dienstsiegel/Oberblrge rmeister

6. Ausfertigung

Der Bebauungsplan bestehend aus einer durch Schrift und Zeichnung
erauterten Zeichnung im Mafistab 1:500 mit textlichen Festsetzungen stimmt
mit all seinen Bestandteilen mit dem Willen des Stadtrates (berein. Das flr
den Bebauungsplan vorgeschriebene gesetzliche Verfahren wurde
eingehalten. Gem. § 27 GemO iV m. § 10 GemO-DVO wird der
Bebauungsplan hiermit zum Zwecke der Bekanntmachung nach § 10 Abs. 3
BauGB i. V. m. § 1 Hauptsatzung ausgefertigt

Stadtverwaltung Mayen, den xx.xx. xxxx
Dienstsiegel/Oberbirgermeister

7. Inkrafttreten

Der Beschluss des Bebauungsplanes sowie Ort und Zeit der Einsichtnahme
des Bebauungsplanes nebst Begriindung wurde gem. § 10 Abs. 3 BauGB am
xx X 0ox onsiiblich bekannt gemacht. Er tritt mit dem Tage seiner
Bekanntmachung in Kraft

Stadtverwaltung Mayen, den 10 xxsx
Dienstsiegel/ Oberbirgermeister
Planunterlage

Die Darstellung der Flurstiicke mit lhren Grenzen und Bezeichnungen in der
Planunterlage stimmt mit dem Liegenschaftskataster berein. Die Unterlagen
wurden ordnungsgemall verwendet.

den 03.02.2023

J. Heilmayer
Im Auftrag

[V [T P W v
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e 1 Mayen-Hausen, BPlan In der vorderen Kond 5. Anderung
Einzelpunktberechnung - Betrieb

Bezeichnung SW HR ([Nutzung| RW,T [ LrT LrT | RW,N | LrN LrN | RW,T LT RW,N LN
diff diff max max max max
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 01 Trimbser Weg 4 1.0G| SW WA 55 48 -7 40 33 -7 85 65 60
10 02 Trimbser Weg 6 EG| SW WA 55 50 -5 40 33 -7 85 72 60
10 03 Trimbser Weg 8 EG| SW WA 55 49 -6 40 20 -20 85 71 60
10 04 Trimbser Weg 10 EG| SW WA 55 50 -5 40 17 -23 85 73 60
IO 05 St.-Sylvester-Str. 1 1.0G| NW WA 55 48 -7 40 17 -23 85 73 60
IO 06 St.-Sylvester-Str. 3 1.0G| NW WA 55 55 0 40 30 -10 85 84 60
IO 07 St.-Sylvester-Str. 5 1.0G| NW WA 55 55 0 40 31 -9 85 84 60
IO 08 Am Mosellaplatz 2 1.0G| O WA 55 44 -11 40 19 -21 85 73 60
10 09 Am Mosellaplatz 3 1.0G| O WA 55 41 -14 40 20 -20 85 69 60
IO 10 Am Mosellaplatz 4 1.0G| O WA 55 45 -10 40 32 -8 85 65 60
IO 11 Am Mosellaplatz 5 EG| S WA 55 52 -3 40 39 -1 85 73 60
Ingenieurbuiro Pies GbR  Birkenstralke 34 56154 Boppard Tel.:.06742/2299 Anhang 3.1
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Proj. Nr. 21462

Mayen-Hausen, BPlan In der vorderen Kond 5. Anderung

Erg. Nr. 1 . .
Einzelpunktberechnung - Betrieb
Legende
Bezeichnung Name des Immissionsorts
SW Stockwerk
HR Himmelsrichtung
Nutzung Gebietsnutzung
RW,T dB(A) Richtwert Tag
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrT diff dB(A) Richtwertiiber- bzw. unterschreitung im Zeitbereich LrT
RW,N dB(A) Richtwert Nacht
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrN diff dB(A) Richtwertiber- bzw. unterschreitung im Zeitbereich LrN
RW,T max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag
LT max dB(A) Maximalpegel Tag
RW,N max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht
LN max dB(A) Maximalpegel Nacht

Ingenieurbiiro Pies GbR Birkenstralte 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299
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E;g{-,ﬁ‘;- 21462 Mayen-Hausen, BPlan In der vorderen Kond 5. Anderung
Ausbreitungsberechnung Betrieb
Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) | (LrN) | (LrT)

dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)] mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB |dB(A)| dB dB |[dB(A)| dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 01 Trimbser Weg4 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48 dB(A) LrN 33 dB(A) LT,max 65dB(A) LN,max dB(A)
mogliche techn. Anlagen tags Punkt 85,0| 85,0 0 0 3 53,9 -45,6 0,0 0,0 -0,1 0,9 0,0 0,0 43,0 0,0 1,9 45,0
Stellplatze 1 (30) Parkplatz 86,1| 57,4 7423 0 0 3 44,6| -440( -0,8/ -0,3] -0,3 2,41 0,0 0,0 46,2 -4, 19| 4441
Parkplatz 3 Parkplatz 74,0 | 54,2 951 0 0 3 63,1 47,01 -24 0,0l -04 2,1 0,0 0,0 29,3 -4, 19| 27,2
AuBenterrasse Flache 785 | 57,2 1364 6 0 3 82,4 -493| -2,7| 16,3 -0,2 8,1 0,0 00| 2111 -3,0 0,0 238
Abholung Mill Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 71,0 -48,0 -2,2[ -19,4 -0,1 36| 0,0 0,0 36,8| -15,1 00| 217
Anlieferungen Lebensmittel Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 71,0( -48,0 -2,2[ -19,4 -0,1 36| 00 0,0 36,8| -15,1 00| 217
Anlieferungen Pflegemittel Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 71,0( -48,0 -2,2[ -19,4 -0,1 36| 00 0,0 36,8| -15,1 00| 217
Fahrspur LKW Linie 855| 72,0 2241 0 0 3 78,3 -489| -2,7| -17,2[ -0,2 8,2 0,0 00| 278 -7,3 0,0 205
rangieren LKW Linie 855| 72,0 2241 0 0 3 78,3 -489| -2,7| -17,2[ -0,2 8,2 0,0 00| 278 -7,3 0,0 205
Parkplatz 2 (2) Parkplatz 70,0 | 54,4 366 0 0 3 83,8 49,5 -29/ -12,0[ -0,2 1,8/ 0,0 0,0 10,3 -4, 1,9 8,2
Fahrspur PKW Parkplatz 2 Linie 59,5| 48,5 126 0 0 3 83,8 -49,5| -29| -16,1 -0,2 8,2 0,0 0,0 2,1 -1,0 1,9 3,1
mogliche techn. Anlagen nachts Punkt 75,0 | 75,0 0 0 3 53,9 -45,6 0,0 0,0 -0,1 09| 0,0 0,0 33,0 0,0 33,0
Immissionsort 10 02 Trimbser Weg 6 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50 dB(A) LrN 33 dB(A) LT,max 72 dB(A) LN,max dB(A)
Stellplatze 1 (30) Parkplatz 86,1| 57,4 7423 0 0 3 254( -391| -04 0,0 -0,2 1,3 0,0 0,0 50,6 -4,0 19| 485
mogliche techn. Anlagen tags Punkt 85,0 85,0 0 0 3 47,3 -44,5 0,0 0,0 -0,1 0,0l 0,0 0,0 43,3 0,0 19| 453
Parkplatz 3 Parkplatz 74,0 | 54,2 951 0 0 3 59,5 -46,5| -3,2 0,0l -04 1,3 0,0 0,0 28,2 -4, 19| 26,2
Abholung Mill Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 58,2 -46,3| -2,5[ -21,1 -0,1 1,6 0,0 0,0 34,5| -151 0,0 19,5
Anlieferungen Lebensmittel Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 58,2 -46,3| -2,5[ -21,1 -0,1 1,6 0,0 0,0 34,5| -15,1 00| 195
Anlieferungen Pflegemittel Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 58,2 -46,3| -2,5[ -21,1 -0,1 1,6 0,0 0,0 34,5| -15,1 00| 195
AuBenterrasse Flache 785 | 57,2 1364 | 6 0 3 70,8 -48,0 -3,1[ -18,0( -0,1 22| 0,0 00| 144 -3,0 00| 17,1
Fahrspur LKW Linie 855| 72,0 2241 0 0 3 63,7 47,1 -3,1| -21,0] -0,1 4,1 0,0 00| 214 -7,3 00| 14,1
rangieren LKW Linie 85,5| 72,0 2241 0 0 3 63,7 47,1 -3,1| -21,0] -0,1 4.1 0,0 00| 214 -7,3 00| 141
Parkplatz 2 (2) Parkplatz 70,0 | 54,4 366 0 0 3 69,1 47,8 -3,3| -16,1 -0,1 1,2 0,0 0,0 6,9| -40 1,9 4,9
Fahrspur PKW Parkplatz 2 Linie 59,5| 48,5 126 0 0 3 68,1| -47,7| -3,3| -204 -0,1 45 0,0 00| 45| -1,0 1,9 -3,6
mogliche techn. Anlagen nachts Punkt 75,0 75,0 0 0 3 47,3| -44,5 0,0 0,0 -0,1 0,0l 0,0 0,0 33,3 0,0 33,3
Immissionsort 10 03 Trimbser Weg 8 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49 dB(A) LrN 20 dB(A) LT,max 71 dB(A) LN,max dB(A)
Stellplatze 1 (30) Parkplatz 86,1 | 57,4 7423 0 0 3 21,1 -37,5| -04| -03[ -0,2 0,6/ 0,0 00| 51,3 -4, 19| 493
mogliche techn. Anlagen tags Punkt 85,0 85,0 0 0 3 49,3 -449( -02[ -12,6] -0,1 0,0l 0,0 0,0 30,1 0,0 19] 321
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E;g{-,ﬁ‘;- 21462 Mayen-Hausen, BPlan In der vorderen Kond 5. Anderung
Ausbreitungsberechnung Betrieb
Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) | (LrN) | (LrT)

dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)] mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB |dB(A)| dB dB |[dB(A)| dB dB dB | dB(A) | dB(A)
AuBenterrasse Flache 78,5| 57,2 1364 | 6 0 3 66,5| -47,5( -3,3| -186| -0,1 11,5 0,0 0,0] 23,5 -3,0 0,0 26,2
Parkplatz 3 Parkplatz 74,0| 54,2 951 O 0 3 63,2| -47,0f -3,6|/ -3, -0,3 0,0 0,0 0,0] 23,0 -4,0 1,9 21,0
Abholung Mull Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 53,3| -45,5 -2,71 -21,7{ -0 2,2 0,0 0,0] 352| -151 0,0 20,2
Anlieferungen Lebensmittel Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 53,3 -4555| -2,7 -21,7( -0,1 2,2 0,0 0,0 352| -15,1 0,0 20,2
Anlieferungen Pflegemittel Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 53,3 -4555| -2,7 -21,7( -0,1 2,2 0,0 0,0 352 -15,1 0,0 20,2
Fahrspur LKW Linie 855| 72,0 2241 0 0 3 56,7 -46,1| -3,2[ -20,8 -0,1 29| 0,0 00| 21,2 -7,3 0,0 14,0
rangieren LKW Linie 855| 72,0 2241 0 0 3 56,7 -46,1| -3,2[ -20,8 -0,1 29| 0,0 00| 21,2 -7,3 0,0 14,0
Parkplatz 2 (2) Parkplatz 70,0 | 54,4 366| 0 0 3 61,9 -46,8 -3,4| -16,3 -0,1 5,0 0,0 0,0] 11,4 -4,0 1,9 9,3
Fahrspur PKW Parkplatz 2 Linie 59,5| 48,5 126 0 0 3 59,9| -46,5 -3,4| -19,9( -01 3,0 0,0 00| -44 -1,0 1,9 -3,5
mogliche techn. Anlagen nachts Punkt 75,0| 75,0 0 0 3 49,31 44,9 -0,2| -12,6|] -01 0,0 0,0 0,0| 20,1 0,0 20,1
Immissionsort 10 04 Trimbser Weg 10 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50 dB(A) LrN 17 dB(A) LT,max 73 dB(A) LN,max dB(A)
Stellplatze 1 (30) Parkplatz 86,1| 57,4 742,3| 0 0 3 19,7 -36,9] -0,3[ -0,2| -0,2 0,7 0,0 0,0] 52,2 -4,0 1,9 50,1
mogliche techn. Anlagen tags Punkt 85,0| 85,0 0 0 3 54,8/ -45,8 -0,8| -15,7( -0,1 1,7 0,0 0,0] 27,3 0,0 1,9 29,3
Fahrspur LKW Linie 85,5| 72,0 2241 0 0 3 47,6 -44,5| -2,8 -17,2| -0 53 0,0 0,0 29,1 -7,3 0,0 21,9
rangieren LKW Linie 85,5| 72,0 2241 0 0 3 47,6 -44,5| -2,8 -17,2| -0 53 0,0 0,0 29,1 -7,3 0,0 21,9
Abholung Miill Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 48,5 -44,7( -2,4( -22,0] -0,1 1,9 0,0 0,0 357 -15,1 0,0 20,6
Anlieferungen Lebensmittel Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 48,5 -44,7( -2,4( -22,0] -0,1 1,9 0,0 0,0 357 -15,1 0,0 20,6
Anlieferungen Pflegemittel Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 48,5 -44,7( -2,4( -22,0] -0,1 1,9 0,0 0,0 357 -15,1 0,0 20,6
AuBenterrasse Flache 785 | 57,2 1364 | 6 0 3 61,0 -46,7| -3,2[ -19,2 -0,1 3,8/ 00 00| 16,1 -3, 00| 18,8
Parkplatz 2 (2) Parkplatz 70,0 | 54,4 366| 0 0 3 52,2 -45,3| -3,1| -148( -01 54 0,0 0,0| 15,1 -4,0 1,9 13,1
Parkplatz 3 Parkplatz 74,0| 54,2 951] O 0 3 69,5/ -47,8 -3,8/ -13,8( -0,1 2,3 0,0 0,0] 13,9 -4,0 1,9 11,8
Fahrspur PKW Parkplatz 2 Linie 59,5| 48,5 126 O 0 3 48,4 -44,7( -3,0| -14,7] -0 6,7 0,0 0,0 6,7 -1,0 1,9 7,7
mogliche techn. Anlagen nachts Punkt 75,0| 75,0 0 0 3 54,8/ -45,8 -0,8| -15,7( -0,1 1,7 0,0 0,0 17,3 0,0 17,3
Immissionsort 10 05 St.-Sylvester-Str. 1 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48 dB(A) LrN 17 dB(A) LT,max 73 dB(A) LN,max dB(A)
Stellplatze 1 (30) Parkplatz 86,1| 57,4 7423 0 0 3 30,2| -40,6(f -0,3 0,0f -0,2 0,8 0,0 0,0 48,7 -4,0 1,9 46,7
AuBenterrasse Flache 78,5| 57,2 1364 | 6 0 3 49,71 449 -16| -3,8/ -01 4.1 0,0 0,0] 35,2 -3,0 0,0 37,8
Fahrspur LKW Linie 85,5| 72,0 2241 0 0 3 33,71 -41,5( -0,1 -4,01 -0 1,3 0,0 0,0| 44,1 -7,3 0,0 36,8
rangieren LKW Linie 855| 72,0 2241 0 0 3 33,7 415 -0,1 -4,0 -0,1 1,3 0,0 00| 441 -7,3 00| 36,8
Abholung Miill Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 42,6 -43,6( -04( -182| -0,1 74| 0,0 0,0 48,1| -15,1 0,0 33,0
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E;g{-,ﬁ‘;- 21462 Mayen-Hausen, BPlan In der vorderen Kond 5. Anderung
Ausbreitungsberechnung Betrieb
Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) | (LrN) | (LrT)

dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)] mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB |dB(A)| dB dB |[dB(A)| dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Anlieferungen Lebensmittel Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 42,6| -43,6| -0,4| -18,2] -0 7.4 0,0 0,0 48,1 -151 0,0 33,0
Anlieferungen Pflegemittel Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 42,6| -43,6| -0,4| -18,2] -0 7.4 0,0 0,0 48,1 -151 0,0 33,0
mogliche techn. Anlagen tags Punkt 85,0| 85,0 0 0 3 61,6 -46,8/ -0,3| -16,8 -0,1 2,9 0,0 0,0 26,9 0,0 1,9 28,8
Parkplatz 2 (2) Parkplatz 70,0 | 54,4 366| 0 0 3 36,1 42,11 -0,2 -1,4[ -0,2 0,7l 0,0 00| 29,8 -4, 19| 27,7
Fahrspur PKW Parkplatz 2 Linie 59,5| 48,5 126 0 0 3 31,2 -40,9 0,0l -1,0{ -0, 1,2 0,0 00| 21,7 -1,0 19| 22,6
Parkplatz 3 Parkplatz 74,0 | 54,2 951 0 0 3 74,2 -484| -3,1| 17,5 -0,2 0,6 0,0 0,0 84| -40 1,9 6,4
maogliche techn. Anlagen nachts Punkt 75,0 75,0 0 0 3 61,6] -46,8 -0,3|] -16,8 -0,1 2,9 0,0 0,0]| 16,9 0,0 16,9
Immissionsort |10 06 St.-Sylvester-Str. 3 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 55dB(A) LrN 30 dB(A) LT,max 84 dB(A) LN,max dB(A)
Abholung Miill Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 34,2 417 0,0 0,0 -0,1 2,71 0,0 0,0 63,9| -15,1 0,0 48,9
Anlieferungen Lebensmittel Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 34,2 417 0,0 0,0 -0,1 2,71 0,0 0,0 63,9| -15,1 0,0 489
Anlieferungen Pflegemittel Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 34,2 417 0,0 0,0 -0,1 2,71 0,0 0,0 63,9| -15,1 0,0 48,9
Aulenterrasse Flache 78,5| 57,2 1364 6 0 3 34,4 -41,71 -0,1 0,0 -0,1 2,6 0,0 0,0 421 -3,0 0,0 44,8
Fahrspur LKW Linie 85,5| 72,0 2241 0 0 3 20,6 -37,3 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0 0,0 51,7 -7,3 0,0 44,4
rangieren LKW Linie 85,5| 72,0 2241 0 0 3 20,6 -37,3 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0 0,0 51,7 -7,3 0,0 44,4
mogliche techn. Anlagen tags Punkt 85,0| 85,0 0 0 3 57,7 -46,2 0,0 -48| -01 3,1 0,0 0,0 399 0,0 1,9 41,8
Stellplatze 1 (30) Parkplatz 86,1| 57,4 7423 0 0 3 45,1 -44,1( -0,9| -3,6/ -0,2 0,7l 0,0 0,0 40,9( -4, 19| 389
Parkplatz 2 (2) Parkplatz 70,0 | 54,4 366| 0 0 3 21,1 -37,5 0,0 0,0l -0,2 0,3 0,0 00| 356 -4,0 19| 335
Fahrspur PKW Parkplatz 2 Linie 59,5| 48,5 126 0 0 3 17,3| -35,8 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 00| 26,9( -1,0 19| 27,8
Parkplatz 3 Parkplatz 74,0 | 54,2 951 0 0 3 66,6 -47,5| -29( -16,7 -0,1 1,9 0,0 00| 11,8 -4,0 1,9 9,7
mogliche techn. Anlagen nachts Punkt 75,0 75,0 0 0 3 57,7 -46,2 0,0 -48| -01 3,1 0,0 0,0 29,9 0,0 29,9
Immissionsort 10 07 St.-Sylvester-Str. 5 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 55 dB(A) LrN 31 dB(A) LT,max 84 dB(A) LN,max dB(A)
Abholung Miill Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 39,8 -43,0 0,0 0,0 -0,1 4,1 0,0 0,0 64,0| -15,1 0,0 48,9
Anlieferungen Lebensmittel Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 39,8 -43,0 0,0 0,0 -0,1 4,1 0,0 0,0 64,0| -15,1 0,0 48,9
Anlieferungen Pflegemittel Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 39,8 -43,0 0,0 0,0 -0,1 41 0,0 0,0 64,0 -151 0,0 48,9
Aulenterrasse Flache 78,5| 57,2 1364 6 0 3 32,1 -411 0,0 0,0 -0,1 1,9 0,0 0,0 42,2 -3,0 0,0 44,9
mogliche techn. Anlagen tags Punkt 85,0| 85,0 0 0 3 62,5 -46,9] -0,3| -4,3[ -01 5,0 0,0 0,0 41,2 0,0 1,9 43,1
Fahrspur LKW Linie 85,5| 72,0 2241 0 0 3 30,6 -40,7 0,0 0,0 -0,1 2,2 0,0 0,0 49,8 -7,3 0,0 42,6
rangieren LKW Linie 855| 72,0 2241 0 0 3 30,6 -40,7 0,0 0,0 -0,1 2,2 0,0 00| 498 -7,3 00| 426
Stellplatze 1 (30) Parkplatz 86,1| 57,4 7423| 0 0 3 63,3 47,0l -23| -6,7[ -03 1,4 0,0 00| 342 -4,0 19| 322
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E;g{-,ﬁ‘;- 21462 Mayen-Hausen, BPlan In der vorderen Kond 5. Anderung
Ausbreitungsberechnung Betrieb
Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) | (LrN) | (LrT)

dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)] mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB |dB(A)| dB dB |[dB(A)| dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Parkplatz 2 (2) Parkplatz 70,0 | 54,4 36,6| 0 0 3 26,2 -39,3 0,0 0,0 -0,2 0,5 0,0 0,0 34,0 -4,0 1,9 31,9
Fahrspur PKW Parkplatz 2 Linie 59,5| 48,5 12,6 O 0 3 26,8 -39,6 0,0 0,0 -0,1 0,6 0,0 0,0 23,5 -1,0 1,9 24,5
Parkplatz 3 Parkplatz 74,0 | 54,2 95,1 O 0 3 67,1 -47,5| -2,8| -17,5( -0,2 5,2 0,0 0,0 14,2 -4,0 1,9 12,2
mdgliche techn. Anlagen nachts Punkt 75,0 75,0 0 0 3 62,5| 46,9 -0,3| -43[ -0.1 5,0 0,0 00| 31,2 0,0 31,2
Immissionsort IO 08 Am Mosellaplatz2 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 44 dB(A) LrN 19 dB(A) LT,max 73 dB(A) LN,max dB(A)
Abholung Mdill Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 54,3 -45;7| -1,6| -15,1 01 12,4 0,0 0,0 52,9 -151 0,0 37,8
Anlieferungen Lebensmittel Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 54,3 -45;7| -1,6| -15,1 -01 12,4 0,0 0,0 52,9 -151 0,0 37,8
Anlieferungen Pflegemittel Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 54,3 -45;7| -1,6( -151 -0,1 12,4 0,0 0,0 52,9| -15,1 00| 37,8
Fahrspur LKW Linie 855| 72,0 2241 0 0 3 56,1 -46,0 -2,2[ -2,8 -0,1 3,8/ 00 00| 41,3 -7,3 0,0 34,0
rangieren LKW Linie 855| 72,0 2241 0 0 3 56,1 -46,0 -2,2[ -2,8 -0,1 3,8/ 00 00| 41,3 -7,3 0,0 34,0
AuBenterrasse Flache 785 | 57,2 1364 | 6 0 3 41,1 -43,3| -0,6( -12,4| -0,1 35| 00 00| 286 -3,0 00| 313
mogliche techn. Anlagen tags Punkt 85,0| 85,0 0 0 3 63,0 -47,0 -0,3| -14,3| -01 2,7 0,0 0,0 289 0,0 1,9 30,8
Parkplatz 2 (2) Parkplatz 70,0 | 54,4 36,6| 0 0 3 51,8 -453| -2,1 -0,71 -0,4 1,6 0,0 0,0 26,1 -4,0 1,9 241
Parkplatz 3 Parkplatz 74,0 | 54,2 95,1 O 0 3 56,0 -46,0| -2,2| -59 -0,3 1,2 0,0 0,0 23,8 -4,0 1,9 21,8
Stellplatze 1 (30) Parkplatz 86,1| 57,4 7423 0 0 3 87,5 -49,8/ -3,2| -152 -0,2 2,6 0,0 0,0 23,3 -4,0 1,9 21,2
Fahrspur PKW Parkplatz 2 Linie 59,5| 48,5 126 0 0 3 57,0 -46,1| -2,4 0,0 -0,1 2,71 0,0 00| 165( -1,0 19| 175
mogliche techn. Anlagen nachts Punkt 75,0 75,0 0 0 3 63,0 -47,0 -0,3| -14,3| -0 2,7 0,0 0,0 18,9 0,0 18,9
Immissionsort IO 09 Am Mosellaplatz3 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 41 dB(A) LrN 20 dB(A) LT,max 69 dB(A) LN,max dB(A)
Abholung Mdill Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 50,7 -451 -1,41 19,91 -0,1 129 0,0 0,0 49,4 -151 0,0 34,3
Anlieferungen Lebensmittel Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 50,7 -451| -1,4| -199( -0,1f 12,9 0,0 0,0 49,4 -151 00| 343
Anlieferungen Pflegemittel Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 50,7 -451| -1,4| -199( -0,1f 12,9 0,0 0,0 49,4 -151 00| 343
mogliche techn. Anlagen tags Punkt 85,0| 85,0 0 0 3 53,0( -45,5 0,0| -15,2| -0,1 2,7 0,0 0,0 29,7 0,0 1,9 31,7
Fahrspur LKW Linie 855| 72,0 2241 0 0 3 55,6 -459| -2,2| -14,5( -0,1( 10,8 0,0 00| 366 -73 00| 293
rangieren LKW Linie 85,5| 72,0 2241 0 0 3 55,6 -459| -2,2| -145 -0,1 10,8 0,0 0,0 36,6 -7,3 0,0 29,3
Parkplatz 3 Parkplatz 74,0 | 54,2 95,1 O 0 3 43,0 43,71 -1,2| -2,8/ -0,3 1,2 0,0 0,0 30,3 -4,0 1,9 28,3
Aulenterrasse Flache 78,5| 57,2 1364 6 0 3 39,5 -429| -0,5| -20,8 -0 4,4 0,0 0,0 21,6 -3,0 0,0 24,3
Stellplatze 1 (30) Parkplatz 86,1| 57,4 7423 0 0 3 82,8 -49,3] -3,2| -16,6 -0,2 5,8 0,0 0,0 25,6 -4,0 1,9 23,5
Parkplatz 2 (2) Parkplatz 70,0 | 54,4 366| 0 0 3 52,7 -454| -2,2[ -10,7 -0,1 4,7( 0,0 00| 194 -4, 19| 17,3
Fahrspur PKW Parkplatz 2 Linie 59,5| 48,5 126 0 0 3 57,5 -46,2| -2,5[ -12,5 -0,1 8,6 0,0 0,0 98| -1,0 19| 10,7
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E;g{-,ﬁ‘;- 21462 Mayen-Hausen, BPlan In der vorderen Kond 5. Anderung
Ausbreitungsberechnung Betrieb
Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) | (LrN) | (LrT)

dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)] mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB |dB(A)| dB dB |[dB(A)| dB dB dB | dB(A) | dB(A)
mogliche techn. Anlagen nachts Punkt 75,0 | 75,0 0 0 3 53,0 -45,5 0,0 -152| -0,1 2,71 0,0 0,0 19,7 0,0 19,7
Immissionsort IO 10 Am Mosellaplatz4 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 45dB(A) LrN 32 dB(A) LT,max 65dB(A) LN,max dB(A)
mogliche techn. Anlagen tags Punkt 85,0| 85,0 0 0 3 45,9 -44,2 0,0 -6,6]/ -0,1 55 0,0 0,0 424 0,0 19| 444
Parkplatz 3 Parkplatz 74,0 | 54,2 951 0 0 3 31,3 40,9 -0,1 0,0 -0,2 0,7l 0,0 00| 364 -4,0 19| 344
Stellplatze 1 (30) Parkplatz 86,1| 57,4 7423 0 0 3 80,7 491 -32[ -7,5 -05 09| 0,0 0,0 29,7 -4, 19| 27,7
Abholung Mill Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 53,9 -456| -1,6( -20,8 -0,1 45 0,0 0,0 39,3| -15,1 0,0 243
Anlieferungen Lebensmittel Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 53,9 -456| -1,6( -20,8 -0,1 45 0,0 0,0 39,3| -15,1 0,0 243
Anlieferungen Pflegemittel Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 53,9 -456| -1,6( -20,8 -0,1 4,5 0,0 0,0 39,3| -15,1 00| 243
AuBenterrasse Flache 785| 57,2 1364 | 6 0 3 47,0 -44,4( -1,4( -22,6] -0,1 50 0,0 00| 18,0 -3,0 00 207
Fahrspur LKW Linie 855| 72,0 2241 0 0 3 61,8 -46,8 -2,5[ -18,8 -0,1 48[ 0,0 0,0 251 -7,3 00| 17,8
rangieren LKW Linie 855| 72,0 2241 0 0 3 61,8 -46,8 -2,5[ -18,8 -0,1 48[ 0,0 0,0 251 -7,3 00| 17,8
Parkplatz 2 (2) Parkplatz 70,0 | 54,4 366 0 0 3 61,5 -46,8| -2,6( -147 -0,1 4,4 0,0 0,0 13,2 -4, 19| 11,2
Fahrspur PKW Parkplatz 2 Linie 59,5| 48,5 126 0 0 3 65,3 -47,3| -2,8( -18,2 -0,1 42 0,0 00| -1,8( -1,0 1,9 -0,8
mogliche techn. Anlagen nachts Punkt 75,0 | 75,0 0 0 3 459( -44.2 0,0l -66/ -0,1 55| 0,0 00| 324 0,0 32,4
Immissionsort IO 11 Am Mosellaplatz5 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 52 dB(A) LrN 39 dB(A) LT,max 73 dB(A) LN,max dB(A)
mogliche techn. Anlagen tags Punkt 85,0 85,0 0 0 3 24,4 -38,8 0,0 0,0 0,0 0,0l 0,0 0,0 48,9 0,0 19| 50,8
Parkplatz 3 Parkplatz 74,0 | 54,2 951 0 0 3 12,9| -33,2 0,0 0,0 -0,1 1,00 0,0 0,0 446 -4, 19| 426
Stellplatze 1 (30) Parkplatz 86,1| 57,4 7423 0 0 3 58,1 -46,3| -3,2| -52[ -04 1,8/ 0,0 0,0 358 -4, 19| 33,7
AuBenterrasse Flache 785 | 57,2 1364 6 0 3 46,5 -443( -2,3[ -21,8] -0,1 6,8/ 0,0 0,0 19,8 -3,0 0,0 22,5
Abholung Miill Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 449( -44,0( -1,9( -223] -0,1 2,2 0,0 0,0 36,8| -15,1 00| 21,8
Anlieferungen Lebensmittel Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 449( -44,0( -1,9( -223| -0,1 2,2 0,0 0,0 36,8| -15,1 00| 21,8
Anlieferungen Pflegemittel Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 449( -44,0( -1,9( -223] -0,1 22| 0,0 0,0 36,8| -15,1 00| 21,8
Fahrspur LKW Linie 855| 72,0 2241 0 0 3 55,1 -458| -2,9[ -19,4 -0,1 29| 0,0 0,0 231 -7,3 00| 158
rangieren LKW Linie 85,5| 72,0 2241 0 0 3 55,1 -45,8| -2,9 -19,4 -0,1 29 0,0 0,0 231 -7,3 0,0 158
Parkplatz 2 (2) Parkplatz 70,0 | 54,4 366 0 0 3 58,0( -46,3| -3,2[ -14,8 -0,1 1,4 0,0 0,0 10,1 -4,0 1,9 8,0
Fahrspur PKW Parkplatz 2 Linie 59,5| 48,5 126 0 0 3 61,2 -46,7| -3,3| -18,2 -0,1 2,71 0,0 0,0 -31 -1,0 1,9 -2,2
mogliche techn. Anlagen nachts Punkt 75,0 75,0 0 0 3 24,4 -38,8 0,0 0,0 0,0 0,0l 0,0 0,0 38,9 0,0 38,9
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Proj. Nr. 21462

Mayen-Hausen, BPlan In der vorderen Kond 5. Anderung

Erg. Nr. 1 . .
Ausbreitungsberechnung Betrieb
Legende
Quelle Quellname
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schallddmm-MafR
Lw dB(A) Anlagenleistung
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen
Cmet (LrT) dB Meteorologische Korrektur
Cmet (LrN) dB Meteorologische Korrektur
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dLw (LrT) dB Korrektur Betriebszeiten
dLw (LrN) dB Korrektur Betriebszeiten
ZR (LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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Proj. Nr. 21462
Erg. Nr. 3

anlagenbezogener Fahrverkehr

Immissionsort Nutzung SW HR | IGW,T LrT LrT,diff | IGW,N LrN LrN,diff
dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
10 01 Trimbser Weg 4 WA 1.0G | SW 59 40,0 -19,0 49
10 02 Trimbser Weg 6 WA EG SW 59 40,2 -18,8 49
IO 03 Trimbser Weg 8 WA 1.0G SWwW 59 411 -17,9 49
10 04 Trimbser Weg 10 WA 1.0G SW 59 46,6 -12,4 49
IO 05 St.-Sylvester-Str. 1 WA EG NW 59 53,3 -5,7 49
IO 06 St.-Sylvester-Str. 3 WA EG NW 59 53,2 -5,8 49
IO 07 St.-Sylvester-Str. 5 WA EG NW 59 53,1 -5,9 49
I0 08 Am Mosellaplatz 2 WA 1.0G 0] 59 46,5 -12,5 49
10 09 Am Mosellaplatz 3 WA 1.0G 0 59 42,7 -16,3 49
IO 10 Am Mosellaplatz 4 WA 1.0G 0 59 40,4 -18,6 49
I0 11 Am Mosellaplatz 5 WA 1.0G S 59 40,2 -18,8 49
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£rol. flr. 21462 anlagenbezogener Fahrverkehr
rg. Nr. 3

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Richtung

IGW,T dB(A) Immissionsgrenzwert Tag

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrT,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT

IGW,N dB(A) Immissionsgrenzwert Nacht

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrN,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN
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