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ADFC-Konzept Radpendlerrouten Bonn/Rhein-Sieg
Route Hennef-Siegburg-Troisdorf

1. Rahmenbedingungen Stand: 27.11.2020

Ziel des ADFC ist es, im gesamten rechtsrheinischen Rhein-Sieg-Kreis Radpendlerrouten vorzuschlagen, die
fur eine zilgige Nutzung im Alltags- und Berufsverkehr geeignet sind. Die Route zwischen Hennef und
Siegburg erfilllt dabei eine zentrale Verbindungsfunktion zwischen Routen, die der Offentlichkeit und den
politischen Verantwortungstragern in den letzten Jahren bereits vorgeschlagen wurden. Die Route schliel3t an
ihnrem westlichen Endpunkt in Troisdorf an die Radpendlerroute Troisdorf-Porz-Deutz an, die Teil des Netzes
von Radpendlerrouten aus dem rechtsrheinischen Umland nach Kéln ist. In Siegburg kreuzt diese Route die
Radpendlerroute Lohmar-Siegburg-Sankt Augustin, die auf Vorschlag des ADFC derzeit von einem
Planungsbiro detaillierter ausgearbeitet wird. Zudem verlauft sie in unmittelbarer Nahe des ICE-Bahnhofs
Siegburg/Bonn und schafft dort eine Anbindung des bedeutendsten Fernbahnhofs in der Region. Am 6stlichen
Ende in Hennef schliel3t sie an die Radpendlerroute nach Uckerath an. Ebenso ist hier ein Anschluss an eine
mogliche Radpendlerroute in Richtung Eitorf denkbar.

Die Route verlauft zwischen Siegburg und Hennef weitgehend parallel zur Bahnstrecke Siegburg-Hennef. Sie
verlauft dabei zwischen Hennef und Siegburg sidlich der Bahnstrecke Uber verkehrsarme Wege. Nordlich der
Bahn ware eine Streckenfihrung ohne aufwandige NeubaumalRnahmen nur entlang der Frankfurter Stral3e
(ehemalige B8) oder noch weiter nordlich durch die Siegaue mdglich. Eine Fihrung entlang der Frankfurter
Stral3e ist aus Sicht des ADFC nicht empfehlenswert, da der stral3enbegleitende Radweg an Kreuzungen und
Einmundungen (inshesondere an der Autobahnauffahrt Hennef West) zu geféhrlichen Konflikten fihren kann,
Ampelstopps erforderlich sind und die Radfahrenden unndétige Verkehrslarm ausgesetzt wirden. Eine Fihrung
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Der ostliche Teil des Streckenverlaufs im Uberblick. Die hier dargestellte Radpendlerroute Hennef-Siegburg
ist in pink dargestellt, die Anschlussrouten in Richtung Lohmar, Sankt Augustin und Uckerath in violett.
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durch die Siegaue oder gar tUber den Siegdeich (wie beim Siegradweg der Fall) ist zwar landschaftlich attraktiv,
erfordert aber groRe Umwege und richtet sich daher eher an den touristischen Radverkehr als an die die
Radpendlerroute benutzenden Alltagsradler.

In Hennef werden zwei Fiihrungen vorgeschlagen. Uber die Geistinger StraRe und KurhausstraRe,
umgewandelt in Fahrradstralen, wird ein direkter Anschluss in Richtung Uckerath hergestellt. Die Fihrung
Uber WehrstraRe-Humperdinckstra3e-Mittelstralle bindet den Bahnhof Hennef an, im Bereich der
Beethovenstralle besteht die Mdglichkeit, zum Hennefer Ortszentrum nordlich des Bahnhofs zu gelangen. In
Richtung Uckerath wird vorgeschlagen, den straRenbegleitenden Radweg entlang der L125 zu nutzen und die
Route dann durch den Bddinger Hof zur HanftalstraBe zu fuhren. Diese Streckenfuhrung ist Uber die
Bachstralle auch vom Bahnhof aus nutzbar, sodass eine Fihrung tber die Frankfurter Stral3e vermieden
werden kann.
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Der westliche Teil des Streckenverlaufs im Uberblick. Die hier dargestellte Radpendlerroute Siegburg-
Troisdorf ist in pink dargestellt, die Anschlussrouten in Richtung Lohmar, Sankt Augustin und Porz in violett.
Bei der Route Richtung Porz sind zwei Varianten dargestellt, n&mlich die Vorzugstrasse der Vorstudie (nérdlich
der Bahn) und die vom ADFC favorisierte Fuhrung sudlich der Bahn. Die Anbindung an den mdoglichen
Radschnellweg Richtung Bonn (dunkelgrin) ist hellgrin dargestellit.

Im Bereich zwischen Siegburg und Troisdorf wird die Route ebenfalls bahnparallel auf der stidlichen Seite der
Bahn fortgesetzt. Sei verlauft dabei Uber den Bahnweg und dann autofrei am Gewerbegebiet Zange entlang
auf die Wilhelmstral3e (L332) zu. Der L332 folgt sie stralenbegleitend bis zum Kreisverkehr am Willy-Brand-
Ring in Troisdorf..

Auch hier wurde eine Fuhrung auf der B8 verworfen, da hier beengte Platzverhaltnisse, ein erheblicher Umweg
und zahlreiche Ampeln gegen diese Variante sprechen. Die Fuhrung entlang der L332 weist zwar auch einige
Ampeln auf (insbes. an der Auffahrt zur B56); diese wirden sich aber nur durch eine véllig neue Trasse durch
die Siegaue vermeiden lassen.

Am Kreisverkehr Willy-Brandt-Ring bindet die Route den Zubringer zum Rhein-Sieg-Radschnellweg Troisdorf-
Bonn-Alfter an. Die Radpendlerroute fuhrt dort unter der Bahnstrecke Troisdorf-Beuel hindurch und dann
entlang der Mendener Stral3e / Bahnstrale zum Bahnhof Troisdorf. Ab dem Bahnhof Troisdorf, der auf der
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Oberlarer Seite des Bahnhofs erreicht wird, besteht die Mdglichkeit, weiter entlang der Bahn Richtung Spich
auf der geplanten Radpendlerroute in Richtung Porz und Deutz zu fahren.

2. Detailuberlegungen zur Routenfiihrung
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Streckenfihrung im Ortszentrum von Hennef. Neben der sidlich verlaufenden direkten Route Uber die
Kurhausstraf3e gibt es eine weiter nérdlich verlaufende Route, die den Bahnhof ansteuert. Die Nordseite des
Bahnhofs und das Stadtzentrum lassen sich Uber die Unterfiihrung an der Beethovenstral3e (blau dargestellt)
erreichen.

Um die Routenflhrung Uber die Frankfurter Strale zu vermeiden, zweigt die Route friihzeitig von der aus
Uckerath kommenden Pendlerroute ab. Hierfir sind grundsatzlich drei FUihrungen denkbar: durch den
Badinger Hof, durch die StralRe ,Am Hanfbach“ sowie tiber den Mihlenweg. Da die Verkehrsbelastung auf der
HanftalstraRe durchaus nennenswert ist und der Radweg an der L125 gut geeignet erscheint, die Pendlerroute
aufzunehmen, wird der Fiihrung durch den Bédinger Hof hier der Vorzug gegeben (1). Jenseits des Hanfbachs
erreicht die Route die L125, entlang der sie nun straRenbegleitend ohne gréf3ere Einmindung bis zum
Abzweig der Kurhausstral3e verlauft. Der Abzweig Kurhausstrale muss so umgebaut werden, dass hier eine
sichere StraRenquerung maoglich ist (2). Von hier an nutzt die Route die Kurhausstral3e in voller Lange. Diese
StralRe sollte als FahrradstralRe ausgewiesen werden. Der Bergstral3e (3) wird fur ein kurzes Stiick nach
Norden gefolgt und dann der Weg Uber die Geistinger Stral3e in Richtung Westen fortgesetzt. Auch diese
Abschnitte auf der Bergstraf3e und Geistinger Stra3e sollten als Fahrradstralle ausgewiesen werden. Die
Fahrradstral3en sollten dabei — abgesehen von der Kreuzung mit der Durresbachstr. — gegeniber den
einmiindenden Stral3en Vorfahrt erhalten.

Neben dieser direkten Route gibt es eine weitere Route, die in den Bahnhofsbereich fuhrt. Aus (std-)dstlicher
Richtung verlauft sie tiber die Bachstral3e und zweigt dann bahnparallel auf die Mittelstral3e ab, an deren Ende
der sudliche Bahnhofszugang erreicht ist (4). Sie setzt sich dann bahnparallel Gber die Humperdinckstralle
fort. In Hohe der Beethovenstral3e besteht die Moglichkeit, mit dem Fahrrad die Bahnstrecke zu unterqueren
und in das Hennefer Ortszentrum (Bahnhof Nordseite, Busbahnhof, Marktplatz, Frankfurter Stral3e, Rathaus)
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zu gelangen. Auch eine Weiterfahrt Uber den Horstmannsteg nach Allner ist hier moglich. Die Route vom
Hennefer Bahnhof Richtung Siegburg verlauft dann ab BeethovenstralRe Uber die Wehrstrale und ,Am
Helenenstift. Am Ende dieser Strale muss der StraBenzug Bonner Stral3e - StoRRdorfer Strale Uberquert
werden (5). Diese Route sollte in eine Kreuzung mit vier einmiindenden Straf3en umgestaltet werden, wobei
die Zufahrt von Nord-Osten (Am Helenenstift) dann nur fur den Radverkehr mdglich wére. Die Route wird dann
an dieser Kreuzung geradeaus Uber den weniger befahrenen Teil der Bonner Strafe durch Geistingen

fortgesetzt.
Karte | Foto Ort MalRnahme Aufwand | Prioritat
1 Am Bodinger Hof Umwandlung in Fahrradstral3e gering Mittel
1-2 Briicke tUber den Verbreiterung
Hanfbach
1-2 01 L125 Verbeiterung des bestehenden Geh- Hoch Mittel
Radwegs
2 02-03 | Kreuzung L125/ Umgestaltung der Kreuzung, sodass eine | Hoch Hoch
Wipperhohner Str/ | sichere Fuhrung des Radverkehrs vom
Kurhausstr. Geh-Radweg an der L125 in die
KurhausstralRe ermdglicht wird (inkl. des
Anschlusses der Kurhausstraf3e selbst)
2-3 04-06 | KurhausstralRe Umwandlung in vorfahrtberechtigte Fahr- | Gering Hoch
radstrafl3e (aulBer Kreuzung Dirresbach-
str.)
3 07 Bergstralie Vorfahrtregelung fur die Radpendlerroute; | Gering hoch
Umwandlung in vorfahrtberechtigte
Fahrradstrale
3-6 08 Geistinger Str. Umwandlung in vorfahrtberechtigte Gering hoch
Fahrradstrale
2-4 09 Bachstr.-Mittelstr. Umwandlung in Fahrradstralle Gering Mittel
4-5 10-11 | Humperdinckstr.- Umwandlung in Fahrradstr., Gering Mittel
Wehrstr.- Am Vorfahrtregelung fur Radpendlerroute
Helenenstift (aulRer Querung Theodor-Heuss-Allee)
5 12 Kreuzung Am Hele- | Umwandlung in eine vollwertige (Ampel-) | Hoch Hoch
nenstift/Bonner Str./ | Kreuzung, in der der Radverkehr in der
StoRdorfer Str. Fahrbeziehung Am Helenenstift-Bonner
Str. geradeaus fahrt
5-6 Bonner Str. Verkehrsberuhigende MaRnahmen Gering Mittel
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Foto Oiz Radweg an der L125. Dieser sollte Foto 02: Kreuzungsbereich L125/Kurhausstr.: Hier
verbreitert werden. ist eine sichere Querung in die gegenuber liegende
Kurhausstr. (bei den Pollern) zu ermdglichen.

N <

Foto 03: Kreuzungsbereich zur L125 von der Foto 04: Ostlicher Bereich der Kurhausstr. Die

Kurhausstr. gesehen. Auch der Einmindungs- Stral3e sollte in eine Fahrradstral3e umgewandelt
bereich der Kurhausstr. ist umzugestalten. werden.

Foto 05: Mittlere Kurhausstr. im Bereich des Foto 06: Kreuzung Kurhausstr./Dirresbachstr.: Es

Kurh&uschens. Die grauen Beton-Poller sind zu ist zu prufen, ob der Radroute Vorfahrt eingeraumt
ERA-konform zu umzugestalten, d.h. besser werden kann.

sichtbar, mit vorwarnender Linie und in gréR3erem

Abstand.
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Foto 07: Bergstral3e von Geistinger Str. aus
gesehen. Auch hier bietet sich eine FahrradstraRe
an, die im Verlauf der Radroute Vorfahrt
bekommen sollte.

Foto 09: An der MiftelstraBe wird der Bahnhof
angeschlossen; die Umwandlung in eine
FahrradstralRe bietet sich an.

Foto 11: Kreuzung WehrstraRe/Theodor-Heuss-
Allee. Die Route fuhrt geradeaus tber die
Ampelkreuzung. Die WehrstralRe kann beidseits
der Ampel Fahrradstrale werden.

Foto 08: Geistinger Stral3e. Diese StralRe weist
wenig Verkehr auf und kann ebenfalls in eine
FahrradstralRe umgewandelt werden.

Foto 10: Uber e Humperdinckstral3e fihrt die -
Route vom Bahnhof bahnparallel in Richtung
Siegburg.

Foto 12: Zufahrt aus ,Am Helenenstift“ zur Kreu-
zung mit der Stol3dorfer StraRRe. Die Fahrt ist
geradeaus in die Bonner Stral3e fortzusetzen. Der
Bereich im Vordergrund muss dazu zum vierten,
nur fir Radfahrer zu nutzenden Ast der Kreuzung
aufgewertet werden.
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Die Route Uber die Kurhausstral3e und die Bahnhofsroute vereinen sich am westlichen Ende der Geistinger
Strale (6). Von hier verlaufen sie gemeinsam Uber die Bonner Stral3e, auf der am Ortsende die Weiterfahrt
fir Kfz untersagt ist, sodass nur hier noch wenig Verkehr vorhanden ist. Im Bereich des Autobahnkreuzes
Bonn/Siegburg wird zunachst die A560 dberquert und dann die A3 unterquert (7). Der derzeit
benutzungspflichtige Geh-Radweg im Bereich der Unterfihrung ist mit 2 m Breite zu schmal, sodass hier die
die StraRe benutzt werden sollte. Hinter dem Autobahnkreuz verlauft die Route unmittelbar neben den
Bahngleisen auf einem autofreien Weg. Die Sperrpoller bei Hochmeisterstr. 2 sind zu entfernen bzw. auf einen
ERA-konformen Abstand umzusetzen. Die Hauptstrale wird Uberquert (8); in diesem Bereich sollte die
vorhandene Briicke Uber die StralRe saniert werden, wobei die Gelander unbedingt erhéht werden mussen.

Der Weg wird Uber die Uferstral3e weiter bahnparallel in Richtung Sieg fortgesetzt. Im weiteren Verlauf der
Route muss dann die Sieg Uberquert werden (9). Hierflr wirde es sich anbieten, den Fluss geradeaus weiter
bahnparallel mit einer Geh-Radweg-Briicke zu Uberqueren, da die Route sich auch jenseits der Sieg siidlich
der Bahnstrecke fortsetzt. Ohne diese Briicke muss die Briicke der Frankfurter StralRe mitbenutzt werden.
Diese Wegfiihrung ist mit erheblichen Unannehmlichkeiten (Umwegen und Kurvenfahrten) verbunden (in der
Karte blau dargestellt). Zun&chst muss auf der Busisdorfer Seite zur Sieg herunter gefahren werden und die
Bahnstrecke unterquert werden, in Fahrtrichtung Siegburg auch die Frankfurter Strale. Sodann muss wieder
auf das Brickenniveau hochgefahren werden und dann mit einer 180°-Wendung auf die Brucke gefahren
werden. Jenseits der Sieg muss man erneut auf das Siegniveau herunter fahren und Strafl3e und Bahn noch
einmal unterqueren, bevor der Weg bahnparallel nach Siegburg fortgesetzt werden kann.

Autobahnkreuz vorbei. Danach verlauft die Route unmittelbar neben der Bahnstrecke. Zur Uberquerung der
Sieg bietet sich eine neue Bricke an, um die Unannehmlichkeiten bei Benutzung der StralRenbriicke
Frankfurter Stral3e zu vermeiden.
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Karte

Foto

Ort

MalRnahme

Aufwand

Prioritat

6-7

13

Bonner Stral3e

Umwidmung zur Fahrradstrale

gering

mittel

14-
15

Unterfiihrung unter
A3

Aufhebung des zu schmalen Geh-Rad-
wegs (derzeit 2m, eingeschréankte Sicht-
beziehung), Tempolimit 20 km/h, Beleuch-
tung Umwandlung in Fahrradstral3e

gering

hoch

7-8

16-
18

Am Rosenhain,
Radweg entlang
Bahn

Entfernung der Poller am Beginn;
Verbreiterung des Geh-Radwegs;
Entfernung bzw. ERA-konformer Umbau
der Poller an der Einmindung Hochmeis-
terstr.

mittel

mittel

19-
21

Briicke uber
Hauptstral3e

Verbreiterung der Zufahrt; Erh6hung des
derzeit ungeniigend hohen Gelanders
(idealerweise neues Gelénder an den
Seiten der Brlicke anbringen, sodass die
Briicke nach Aufflillung des Belags auch
breiter wird;

Entfernung des bahnseitigen Geblischs
an der Einmindung Buisdorfer Str.

mittel

hoch

22

UferstralRe

Umwandlung in FahrradstralRe

gering

gering

23-
26

Siegquerung

Mittelfristig: Neubau einer Briicke fur
FuRgéanger und Radfahrer auf der
sudlichen Seite der Bahn

Kurzfristig: Entfernung der Poller auf Buis-
dorfer Seite, Verbesserung der Sichtbe-
ziehungen, Verbreiterung der Rampe zur
Sieg auf der Siegburger Seite

sehr
hoch

mittel

hoch

mittel

Foto 13: Bonner Str. am Ortsausgang. Der
gesamte Verlauf bis zur Ampelkreuzung mit der
StoRRdorfer Str. sollte moglichst Fahrradstralle

Lkt

#oto 14: Unterfihrung unter der A3. Die Sicht-
beziehung auf dem Geh-Radweg an der Unter-
fuhrung ist schlecht, die Breite zu gering. Rad-

werden.

fahrer sollten hier auf einer Fahrradstral3e kénnen,
LKW-Fahrer im Bereich der Engstelle zu aufRerster
Vorsicht angehalten werden (Tempolimit).
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Foto 15: Unterfihrung unter der A3. Der Ge-Rad-
weg im Gegenverkehr ist nur 2m breit und damit
deutlich zu schmal. Beleuchtung ist erforderlich.

Foto 17: Geh-Radweg entlang der Bahn. Hier ist
genugend Platz fur eine Verbreiterungdes Wegs
auf 3 m.

Foto 19: Zufahrt zur Briicke Uber die Hauptstral3e.
Die Zufahrt ist zu verbreitern; die Vorfahrtsrege-
lung und Sichtbeziehung gegeniiber dem von der
Hauptstralle kommenden Weg zu optimieren.

Foto 16: Am Rosenhain: Weiterfahrt Richtung
Siegburg. Poller entfernen, Vorfahrt fur Radroute.

Foto 18: Ende des Geh-Radweg an Hochmeie-
stral3e. Die viel zu eng stehenden Poller sind zu
entfernen.

Foto 20: Die sanierungsbedurftige Briicke Uber die
Hauptstral3e ist zu schmal und ihr Gelander zu
niedrig. Um einen Ersatzbau zu vermeiden, sollte
ein hoheres Geléander an den Seiten der Briicke
befestigt werden. Zwischen den Gelandern ent-
steht damit eine Breite von knapp 2,5 m.
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Foto 21: Zur Verbesserung der Sichtbeziehung
sollte das Geblsch rechts im Bereich der Ein-
mundung von der Bricke in die Buisdorfer Stral3e
entfernt werden.

Foto 23: Am Ende der Uferstralie bietet es sich an,
eine Geh-Radweg-Briicke entlang der Bahnbricke
zu bauen. Kurzfristig sind die Poller zu entfernen
und die Sichtbeziehungen zu verbessern.

Foto 25: Der Weg uber die Briicke der Frankfurter
Stral3e fUhrt hier auf dem rechten Weg aufwarts
und dann auf die Briicke — mit entsprechend enger
Kurvenfiihrung.

Foto 22: Die enlang der Bahn auf die Sieg
zufiihrende UferstralRe sollte in eine Fahrradstralle
umgewandelt werden.

Foto 24: Die neue Briicke wirde hier parallel zur
Bahnbriicke verlaufen, evtl. kann der breite Sockel
der Bahnbriicke genutzt werden. Radfahren gegen
die Fahrtrichtung auf der bestehenden Briicke
lasst sich so vermeiden.

Foto 26: Jenseits der Briicke muss uber diesen
besonders am Anfang zu schmalen Weg gefahren
werden — unten ist dann wieder eine 180°-Wende
erforderlich.
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Auf Siegburger Stadtgebiet fihrt der Weg nach der Siegbriicke (9) zunachst von der Bahnstrecke Hennef-
Siegburg weg, uUberquert die hier noch unterirdische ICE-Trasse, um dieser anschlieBend in nordwestlicher
Richtung zu folgen. Dieser Weg ist grof3tenteils noch nicht asphaltiert; dies sollte nachgeholt werden. Der Weg
erreicht dann das Wohngebiet Pleiser Hecke. Der Hauptzufahrt folgend std3t man dann auf den Kreisverkehr
Bonner Strae / Konrad-Adenauer Allee (10). Der Bonner Stral3e ist ein kurzes Stiuck zu folgen, damit der
Weg in der HohenzollernstralRe fortgesetzt werden kann. Hierzu musste der sudliche Burgersteigbereich der
Bonner StralRe umgestaltet werden. Es sollte auch gepruft werden, ob der in der Karte blau dargestellte
Streckenverlauf im Bereich Pleiser Hecke maoglich ist, was weniger Umgestaltung in der Bonner Stral3e
erfordern wirde.

Die Bonner Stral3e sollte ampelgesichert Gberquert werden, um in die Hohenzollernstral3e zu gelangen. Hinter
der Stadtbahn schwenkt die Route in die HochstraBe, wo im Kurvenbereich unmittelbar Zugang zur
Stadtbahnhaltestelle und Uber diese auch zum ICE-Bahnhof besteht. Em Ende der Hochstral3e trifft die Route
auf die Radpendlerroute Lohmar-Siegburg-Sankt Augustin. Uber LudwigstraBe und Berliner Platz wird
Anschluss an die Radpendlerroute in Richtung Troisdorf-Porz-Koln hergestellit.

Streckenfiihrung im Stadtgebiet Siegburg. Die alternative Streckenfiihrung im Bereich Pleiser Hecke ist blau
dargestellt, die Anschlusspendlerrouten Richtung Lohmar, Troisdorf und Sankt Augustin violett.
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Karte | Foto | Ort Malnahme Aufwand | Prioritat
9-10 Weg entlang ICE- Asphaltierung hoch mittel
Strecke
10 Pleiser Hecke / Umwandlung der Pleiser Hecke zur gering mittel
Bonner StralRe Fahrradstrale;
Umgestaltung des sudlichen Birgersteig- | mittel hoch
bereichs bis zur Hohenzollernstralle;
Schaffung einer sicheren Querungsmog- mittel hoch
lichkeit in die Hohenzollernstral3e;
Prifung, ob eine Fuhrung der Route in gering mittel
der blau dargestellten Privatstraf3e mog-
lich ist
10-11 HohenzollernstraBe- | Umwandlung in FahrradstraRe mit gering mittel
HochstralRe Vorfahrtberechtigung;
Schaffung geeigneter Fahrradabstellmog- | mittel hoch
lichkeiten an Stadtbahnhaltestelle/ICE-
Bahnhof
11 LudwigstralRe — Berli- | Umwandlung in FahrradstraRe mit gering hoch
ner Platz Vorfahrtberechtigung;
Freigabe der Ludwigstral3e fur Radver-
kehr in Gegenrichtung
11 Verbindung Berliner Entfernung der Poller, Verbreiterung der gering mittel
Platz zum Radweg Umfahrung des Baums
Bahnweg

Foto 27: Der Weg entlang der ICE-Strecke sollte Foto 28: Die Pleiser Hecke kann in eine Fahrrad-
asphaltiert werden. straRe umgewandelt werden.

Seite 12 von 19



Foto 29: Sudlicher Gehwegbereich der Bonner Foto 30: Uberweg zur HohenzollernstraRe: Hier ist
Stral3e. Hier sollte eine Radwegverbindung zur eine sichere Querungsmaglichkeit zu schaffen.
HohenzollernstralBe (im Hintergrund rechts)

geschaffen werden, evtl. missen hierfir Baume

entfernt werden.

Foto 31: Privatweg an der Bonner Stral3e 35. Foto 32: Hier kann von der Privatstral3e aus der
Dieser kann evtl. anstelle der Pleiser Hecke Weg zur Pleiser Hecke fortgesetzt werden, sofern
genutzt werden, der Platzbedarf auf der Bonner eine entsprechende Verbindung geschaffen wird.

Stral3e ist dann geringer.

Foto 33: Die HohenzollernstraRe sollte zur Foto 34: Auch die HochstraRe sollte Fahrradstral3e

Fahrradstra’e umgewandelt werden. werden. In der Kurve geht es rechts zur Stadt-
bahnhaltestelle/ICE-Bahnhof; zusatzliche geeig-
nete Abstellmdglichkeiten werden bendtigt.
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Foto 35: Die Ludwigstral3e sollte fur Fahrrader in Foto 36: Am nérdlichen Ende des Berliner Platzes

Gegenrichtung freigegeben und ebenfalls kann eine direkte Anbindung an den Radweg auf
Fahrradstrae werden (vgl. auch ADFC-Konzept dem Bahnweg (ADFC-Konzept zur Pendlerroute
zur Pendlerroute Siegburg-Sankt Augustin). Richtung Troisdorf) geschaffen werden. Dazu sind

die Poller zu entfernen und die Umfahrung des
Baums zu verbreitern.

ﬁ& Topferstra

&

N .
i el > .Siagbul’g
P ;%Q‘a‘i;}:dﬂhelm-mau 2
N N g
N s:/ E
1 b NS T @
L \\ ¢ o

Py RS~ T

Streckenverlauf vom Siegburger Bahnhof bis zur Siegbriicke.

Vom Berliner Platz (11) verlauft die Route auf dem Radweg an der BahnstraRe und am Ubergang zur
LindenstralRe weiter geradeaus (12). Hier muss fir eine sichere Geradeausfahrt in der abknickenden Vorfahrt
gesorgt werden. Weiter entlang der Bahn erreicht die Route die L332 in Hohe des Abzweigs Isaac-Biirgel-
Stral3e (13). Von hier ab begleitet sie die L332 bis nach Troisdorf, wobei mehrere Stralleneinmindungen zu
Uberqueren sind: die beiden Abfahrten von der B56 (14) und auf Troisdorfer Seite die Auffahrt von der
UferstralRe (15) und die Einmindung Kasinostral3e.
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Karte | Foto | Ort MalRnahme Aufwand | Prioritat
11 37 Kreisverkehr Verbesserung Erreichbarkeit des Geh- mittel mittel
L333/Berliner Platz Radwegs bzw. Radwegfuhrung im
Kreisverkehr
12 38 Bahnweg/LindenstraRe | Vorfahrt fir Radweg in abknickender gering hoch
Vorfahrt herstellen
12-13 | - Anschlussgleis tiber Uberquerung des Anschlussgleises gering mittel
bahnparallelen Weg optimieren (entfernbar?)
13 39- L332/Isaac-Burger- Vorfahrt beibehalten, Radwegfurt mittel mittel
40 StralRe verbreitern, ndher an Fahrbahn, besser
sichtbar (Aufpflasterung)
13-16 L332 Verbreiterung des stralRenbegleitenden | hoch gering
Geh-Radwegs

Foto 38: Bahnweg/Lindenstralie (2)

Foto 39: WilhelmstralRe Foto 40: Uberquerung Isaac—BUrger—StraBe‘
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Karte | Foto | Ort MalRnahme Aufwand | Prioritat
14 41- L332/Anschlussstellen | Sichtbeziehungen der Ampelanlagen mittel mittel
42 B56 verbessern, Aufpflasterung im freien

Rechtsabbieger (oder diesen entfernen)
Mittelfristig: Prufung der Umgestaltung
in Kreisverkehre

15 43 Anschluss Uferstral3e Radwegfurt verbreitern, naher an mittel hoch
Fahrbahn, besser sichtbar
Aufpflasterung im freien Rechtsabbieger
(oder diesen entfernen)

15-16 | 44 Einmindung Radwegfurt verbreitern, naher an gering gering
Speestrale Fahrbahn, besser sichtbar
(Aufpflasterung)

Foto 43: L332 nsluss UferstraBe Foto 44: Anschluss Speestralie
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violett die Anschliisse durch die Radpendlerroute nach Porz dargestellt (Vorzugsroute des Planungsbiiros
nordlich der Bahn, ADFC-Vorschlag sudlich der Bahn). Soweit fur letztere eine Brlicke Uber die Sieglarer
Stral3e (noch) nicht errichtet ist, verlauft die Ersatzroute Uber Talweg — Lindlaustrafl3e (blau dargestellt). Die
mdogliche Anbindung des Radschnellwegs nach Bonn ist griin dargestellt.

Die Trasse erreicht den Kreisverkehr Langemarckstrale (16). Hier existieren zwar mehrere Uberfiihrungen in
Form von Briicken, aber keine in der Richtung der Radschnellroute. Hier empfiehlt sich eine kreuzungsfreie
Uberfuihrung tiber den Willy-Brandt-Ring parallel zur Bahnstrecke nach Menden und die Unterquerung dieser
Strecke mit der existierenden Unterflhrung Louis-Mannstaedt-Strale. Auf diese Weise wiirde auch die
potenziell Uber die Louis-Mannstaedt-StralRe von Troisdorf-West kommende Anbindungsstrecke des Rad-
schnellwegs nach Bonn (Uber die kiinftige Radwegbrticke nach Menden und weiter entlang der A59) optimal
angebunden. Sofern die bahnparallele Briicke (zunachst) nicht errichtet wird, muss die L332 an der Ampel
Mendener Stral3e Uberquert werden.

Die Route nutzt nun die vorhandene Radroute Bahnstral3e-Mendener Stral3e bis zum Oberlarer Zugang zum
Bahnhof Troisdorf (17), wo sie Anschluss an die geplante Route in Richtung Porz-Deutz erhéalt. Wird fir diese
Route die Fuhrung tber die B8 realisiert, missten fir den Anschluss die Bahngleise gequert werden. Dies ist
in einer angemessenen Radroutenqualitat sowohl an der Unterfihrung Bliicherstra3e als auch an der
Unterfihrung Sieglarer Stral3e schwierig umsetzbar. Es sollte daher auch erwogen werden, bis zur
Unterfiihrung Bonner Stral3e in Spich die weiterfihrende Radroute auf beiden Seiten der Bahn zu realisieren.
Solange eine Fiihrung der Radroute Uber eine Briicke Uber die Sieglarer Stral3e noch nicht realisiert ist, kann
die Weiterfihrung Gber Talweg und Lindlaustral3e erfolgen.

Karte | Foto | Ort MaRnahme Aufwand | Prioritat
16 45- Kreisverkehr L332/ Bau einer bahnparallelen Uberfiihrung hoch mittel
46 Langemarkstralle zur Vermeidung der Ampel Mendener
Stral3e
16-17 | 47- Mendener Stral3e Verlegung des FulRgéngerverkehrs auf gering mittel
48 andere Straf3enseite
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Fotos 45 + 46: An dieser Stelle konnte eine Uberfiihrung geschaffen werden, um den Willy-Brandt-Ring
kreuzungsfrei zu Gberqueren.

Fotos 47 + 48: Im Verlauf des Radweges an der Mendener Stral3e — Bahnstral3e sollte der Ful3gangerverkehr
auf die gegenuberliegende Seite verlegt werden und der bisherige Geh-Radweg zum ausschlie3lichen
Radweg werden.
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An dieser Stelle kann der Willy-Brandt-Ring durch eine Briicke
kreuzungsfrei gequert werden. Der alternative Weg uber die Ampel
Mendener Stral3e ist blau eingezeichnet.
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Die Radpendlerroute kann recht zugig eingerichtet werden. Die problematischsten Stellen liegen
in Hennef

e ander Kreuzung Kurhausstrae/L125,

e an der Kreuzung Bonner StraRe/Sto3dorfer Stral3e
sowie in Siegburg

e im Bereich Pleiser Hecke-Bonner Straf3e-Hohenzollernstral3e.
Hierfr missen mdéglichst schnell Lésungen gefunden und umgesetzt werden. Die Umwandlung der
betroffenen Stral3en in Fahrradstraen sollte ebenfalls recht zligig erfolgen. Auf diesem Zustand wére eine
Ausschilderung der Pendlerroute moglich.
Weitere MalRnahmen wie Verbreiterungen, Asphaltierungen etc. kdnnen sukzessive umgesetzt werden. Die
Mdglichkeit, eine zusatzliche Siegbriicke im Zuge der Pendlerroute zu bauen, sollte méglichst bald geprift
werden, da es bei einem derartigen Bauwerk erfahrungsgemaf lange dauert, bis es dann tatsachlich zum
Bau kommt. Gleichgilt fur eine mogliche Brucke tber den Willy-Brandt-Ring in Troisdorf.

3. Umsetzungsprioritaten

Kontakt:

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC)
Kreisverband Bonn/Rhein-Sieg

Dr. Peter Lorscheid

Verkehrspolitscher Sprecher Rhein-Sieg rechtsrheinisch
Laurentiusstrafle 25, 53859 Niederkassel

Tel. 0152 31934955
verkehrspolitik-rsk-rr@adfc-bonn.de

Ortsgruppe Hennef

Dr. Sigurd van Riesen, Ortsgruppensprecher
Tel. 02242-866684
mail.hennef@adfc-bonn.de

Ortsgruppe Siegburg

Sebastian Gocht, Ortsgruppensprecher
Tel. 02241-971703
mail.siegburg@adfc-bonn.de

Ortsgruppe Sankt Augustin

Manfred Monreal, stellvertretender Ortsgruppensprecher
Tel. 02241-1653396

mail.sankt-augustin@adfc-bonn.de

Ortsgruppe Troisdorf

Liane Neubert, Ortsgruppensprecherin
Tel. 0157-88580203
mail.troisdorf@adfc-bonn.de

Kartengrundlag fur alle Kartendarstellungen:
OSM Freizeitkarte Deutschland, © OpenStreetMap und Mitwirkende. Creative Commons 2.0, BY-SA
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