A lindschulte

LEIDENSCHAFT
FUR DAS PROJEKT

Schlussfolgerungen

B guter Verkehrsablauf an allen
Querungsstellen

sehr geringe Wartezeiten fur Kfz
Uberwiegend geringe Ruckstaulangen

- Bevorrechtigung des Ful3- und Radverkehrs
ist an allen Querungsstellen denkbar

B situationsabhangig muss gepruft werden

was fur eine Art der bevorrechtigten
Querung baulich umgesetzt werden kann
(Flachenverfugbarkeit, Zwangspunkte etc.)

inwieweit die Ruckstaulange
behinderungsfrei abgebildet werden kann

- individuelle Planung notwendig

Ubertragbarkeit

Kreuzungsbereiche Bahntrasse

Folie 17

ehemalige Bahntrasse
Bevorrechtigung FG vorhanden

! | sehr geringe Auswirkungen auf den
Verkehrsablauf
2\ geringe Auswirkungen auf den

k., ¢ 3 Verkehrsablauf

Kfz/h (Spitzenstunde/Querschnitt)
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