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FuBgédngersignalanlagen

Sachverhalt:
Auf den TOP 5.1 der Sitzung des MobilA am 15.9.2022 wird verwiesen.
Grundsatzliches:

Eine FuRgangersignalanlage (FSA) ist in der aktuellen Verkehrsentwicklung nicht immer die
sicherste und bevorrechtigende Querungsvariante  fur  den FuRgangerverkehr.
FuRRgangersignalanlagen zeigen eher, dass der FuRgangerverkehr dem Autoverkehr aufgrund der
verkehrlichen Gegebenheiten ungeordnet ist, da dieser an der Lichtsignalanlage zunachst die
Ampel anfordern und dann auf das Griinsignal warten muss. Die Grinzeit ist auRerdem beschrankt
und springt irgendwann auch wieder zurick auf Rot, sodass langere und/oder pulkweise
ankommende FulRgangergruppen nicht immer in einem Zuge sicher queren kénnen. Fullganger-
LSA stehen jedoch meist da, wo der FulRgangerverkehr eindeutig Vorrang haben sollte. Es besteht
also an solchen Stellen eine widerspruchliche Lage.

Besonders gefahrlich wird es, wenn die Anlagen aufgrund des Alters ausfallen. In diesen Fallen
wird die Fulganger-LSA noch gefahrlicher, da dann die Verkehrsregelung fir die meisten
Verkehrsteilnehmer unklar ist und zu Verwirrung flihrt. Eine ausgefallene LSA gibt dem Autofahrer
das Gefuhl, nicht stehenbleiben zu missen, da kein Rotsignal gesehen wird. Der
FuRgangerverkehr sieht keine Bevorrechtigung und fihlt sich dem Autofahrer gegeniber
wartepflichtig. In diesen Fallen muss meist kurzfristig die Polizei eingreifen.

Analysen und Ergebnissen zur Folge geschehen an Signalanlagen mehr Ful3géngerunfalle als an
altnativen Ubergéngen wie z.B. FuBgangeriiberwegen, Querungsinseln o.4.

Die AGFS (Arbeitsgemeinschaft fulRganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und
Kreise in NRW) hat hierzu 2019 entsprechende Fachvortrage publiziert. Auch die Unfallforschung
der Versicherer (GDV) kommt auf entsprechende Ergebnisse.

Alternative Querungsformen kdnnen bei ordentlicher und funktionsgerechter Ausgestaltung dazu
fihren, dass

- FuBganger weniger Wartezeiten haben und langer durchgehend queren kénnen,

- FuBganger eindeutiger erkennen, dass sie Vorrang haben,

- Autofahrer eindeutig erkennen, dass sie kein Vorrang haben und hier Vorsicht geboten ist,
- die Wahrnehmung und Sichtbeziehung steigen,

- insgesamt die Verkehrssicherheit erhéht wird und

- die Betriebskosten sinken.

Wie bereits unter TOP 5.1 der Sitzung des MobilA am 15.9.2022 berichtet, hat die Verwaltung
deshalb verschiedene FSA begutachtet. Im ersten Schritt werden folgende 3 Anlagen dargestellt:



1. JakobstraBe/Schule

Aufgrund von zahlreichen Ausfallen der Anlage in den letzten Jahren ware eine grundhafte
Instandsetzung zwingend notwendig, die mindestens 10.000 € Kosten fir LED-Signalgeber,
Steuergerateanpassung etc. verursachen wirde. Im Anschluss waren dann immer noch
jahrliche Kosten von ca. 2.000 € zu erwarten (aktuelle Preisanpassung wegen steigender
Energie- und Materialkosten kénnen zurzeit noch nicht abgeschatzt werden, es ist jedoch
davon auszugehen, dass diese genannten Kosten deutlich ansteigen). Fur die nachsten 15
Jahre ware dies eine finanzielle Belastung des Haushalts von mindestens 40.000 €
(Tendenz deutlich steigend) von konsumtiven Mitteln. Diese Kosten und Energie konnten
eingespart werden.

Da aus fachlichen Grinden eine alternative Querungsform sicherer ist und diese Anlage
durch einen FuRgangeriberweg ersetzt werden kann, wird eine Instandsetzung dringlich
nicht empfohlen.

Im né&chsten gemeinsamen Ortstermin mit Polizei und Ordnungsamt wird hier ein
alternativer Standort fur einen Fulligéangeriberweg gepruft. Nach einvernehmlicher
Festlegung soll dann die Herstellung eines barrierefreien, funktionsgerechten und sicheren
Uberweges im Jahre 2023 beauftragt und angeordnet werden. Hierfiir stehen 40.000 €
investive Mittel im Haushalt bereit. Im Anschluss kann die veraltete FulRgangersignalanlage
demontiert werden.

2. Wolsdorfer Strae/Auf der Papagei

Die Entbehrlichkeit der Anlage wurde wegen weggefallener Quell- und Zielbeziehungen
(z.B. entfallene Bushaltestelle Wolsdorfer Straflie) bereits dargelegt. Zu Full Gehende
kénnen die Wolsdorfer Stralle gesichert Gber den FulRgangeriberweg am Kreisverkehr
Alfred-Keller-Stralle/Neuenhof oder an der Fuldigangersignalanlage Marienhofstral’e — bzw.
méglicherweise in 2024 als Ersatz am FuRgangeriiberweg - (iberqueren. Eine Ubersicht ist
dieser Vorlage beigefliigt. Die jahrlichen Kosten von mindestens 2.500 € Mittel sowie
Energie kdnnten mit der Demontage somit kinftig eingespart werden. In 15 Jahren ware
dies eine Belastung des Haushalts von mindestens 37.500 € (Tendenz deutlich steigend)
konsumtiven Mitteln.

3. Wilhelm-Ostwald-StraBe/LiegnitzstraBe
Die Entbehrlichkeit der Anlage wurde wegen weggefallener Quell- und Zielbeziehungen
(z.B. entfallene Bushaltestelle Liegnitzstralte) bereits dargelegt. Zu Full Gehende kénnen
die Wilhelm-Ostwald-Stral’e gesichert tUber den FuRgangeriberweg am Kreisverkehr ,Am
Turm® oder an der FuRgéngersignalanlage Alfred-Keller-StraRRe tiberqueren. Eine Ubersicht
ist dieser Vorlage beigefligt. Die jahrlichen Kosten von mindestens 2.500 € kénnten mit der
Demontage somit kiinftig eingespart werden.

Die weiteren FuRgangersignalanlagen in stadtischer Baulast werden sukzessive in den nachsten
Sitzungen des Mobilitatsausschusses erganzend mit Plandarstellungen und Konzepten behandelt.

Finanzielle Auswirkungen:

Die Kosten fir die Demontagen der vorhandenen Anlagen kénnen aus dem Konto 522111
~Wartung und Instandhaltung von Lichtzeichenanlagen® beglichen werden.

Aus dem neuen Konto 522132 ,Verkehrseinrichtungen® im Kostentrager 122070100
(Mobilitatsmalnahmen) kann der barrierefreie Umbau und aus 522101 ,StraRenmarkierungen“ die
notwendigen Markierungen finanziert werden.

Die Beleuchtungsanpassung nach DIN wird durch die Stadtbetriebe durchgefiihrt.

Durch die MaRnahme werden konsumtiven Ausgaben durch einmalige investive Ausgaben deutlich
verringert.



Beschlussvorschlag:

Der Mobilitatsausschuss beschliefit,

1.

fur die vorhandene Fuligangersignalanlage Jakobstrale/Schule soll gemeinsam mit Polizei
und Ordnungsamt eine alternative Querungsmaglichkeit in direkter raumlicher Nahe gepruift
und anschliefend planerisch aufgearbeitet werden. Das Konzept ist dem
Mobilitdtsausschuss vorzulegen. Im Jahre 2023 soll die Anlage demontiert, wenn die
Herstellung und Anordnung des Fulgangeriberweges, an einem alternativen Standort
gemall dem Konzept umgesetzt wurde.

die Fullgangersignalanlage an der Wolsdorfer Stral3e/Auf der Papagei kurzfristig ersatzlos
zu demontieren.

3. Wilhelm-Ostwald-StralRe/LiegnitzstralRe kurzfristig ersatzlos zu demontieren.

Siegburg, 14.10.2022

Anlagen:
Ubersichtsdarstellung zu den genannten Fuligangersignalanlagen



