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Einleitung

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) legt die europaischen Vorgaben zur
Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm fest. Sie verpflichtet die Mitgliedsstaaten,
in einem Turnus von im Normalfall finf Jahren Larmkarten und darauf aufbauend
Larmaktionsplane zu erstellen, zu Gberprifen und ggf. zu Giberarbeiten. Nach einem Urteil des
EuGH mussen Larmaktionsplane dort aufgestellt werden, wo Larmkarten erstellt wurden. Dies
ist fur Siegburg der Fall.

Bei einem Larmaktionsplan handelt es sich um ein stadtisches Gesamtkonzept, das
Malnahmen zur Minderung der Larmbelastung und zum Schutz ruhiger Gebiete umfasst. In
Nordrhein-Westfalen sind die Stadte und Gemeinden fir diese Aufgabe zustandig, mit
Ausnahme der Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken des Bundes. Dort ist das
Eisenbahn-Bundesamt fiir die MalRnahmen in Bundeshoheit zustandig.

Grundsatzliche Informationen zum Thema Umgebungslarm sind
unter http://www.umgebungslaerm.nrw.de/ zu finden.

Der hier vorliegende Larmaktionsplan enthdlt die verpflichtend gemaR EU-
Umgebungslarmrichtlinie notwendigen Inhalte. Wo es zum Verstandnis notwendig erschien,
wurden Inhalte erganzt. Im Wesentlichen fasst dieses Dokument den Stand des Wissens
zusammen, versucht die Sichtweise der Birgerinnen und Biirger in Bezug auf Liarm zu
berlicksichtigen, stellt die rechtlichen Moglichkeiten zusammen und erlautert am Ende zu, wie
die Stadt Siegburg in Bezug auf Larm zu einer Verbesserung der Situation gelangen méchte.

Der vorliegende LAP wurde durch das Amt fir Umwelt und Wirtschaft zusammengestellt und
mit dem Amt fiir Planung und Bauaufsicht und dem Amt fiir Mobilitdt und Infrastruktur
inhaltlich abgestimmt.


http://www.umgebungslaerm.nrw.de/
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1. Allgemeines
1.1 Fir die Larmaktionsplanung zustandige Behorde

Name der Stadt/Gemeinde: Kreisstadt Siegburg

Amtlicher Gemeindeschlussel: 05382060

Vollstandiger Name der Behorde: Amt fir Umwelt und Wirtschaft
StralRe: Nogenter Platz

Hausnummer: 10

PLZ: 53721

Ort: Siegburg

E-Mail: umwelt@siegburg.de
Internet-Adresse: www.siegburg.de

Fiir die Lairmaktionsplanung an Schienenwegen zustdandige Behérde

Gemal § 47e Abs. 4 des Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist seit dem 1. Januar 2015
das Eisenbahn-Bundesamt fiir die Larmaktionsplanung an Schienenwegen von Eisenbahnen
des Bundes zustandig.

Das Eisenbahn-Bundesamt ist wie folgt erreichbar:
Postanschrift: Eisenbahn-Bundesamt

Referat 53 (Umgebungslarmkartierung, Larmaktionsplanung und
Geoinformation)

Heinemannstralie 6
53175 Bonn

E-Mail: umgebungslaerm@eba.bund.de


http://www.siegburg.de/
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1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraRen,
Haupteisenbahnstrecken und ggf. anderer Larmquellen, fir die der
Larmaktionsplan aufgestellt wird

Siegburg als Kreisstadt des Rhein-Sieg-Kreises liegt im Siiden Nordrhein-Westfalens und
befindet sich am Ubergang zwischen Nieder- und Mittelrhein im Westen Deutschlands, in der
Kern-Rand-Zone zwischen den Ballungsraumen Koéln im Norden und Bonn im Siden.
Naturrdumlich betrachtet ist Siegburg an einem siudostlichen Auslaufer der Kolner Bucht
gelegen und wird im Osten durch die Hohen des Bergischen Landes begrenzt. Im Siden
schliefien sich der Westerwald und das Siebengebirge an. Nordostlich der Stadt befindet sich
die Wahner Heide. Im sidlichen und stidéstlichen Teil des Stadtgebietes bildet die Siegaue die
Trennlinie zu den Nachbarstadten Sankt Augustin und Hennef und die Aggeraue zieht im
nordwestlichen Teil die Grenze zu Troisdorf. Sowohl die Auenbereiche als auch das mitten im
Stadtgebiet gelegene Wahrzeichen von Siegburg, der Michaelsberg, haben fiir die Erholung
der Bevdlkerung der Region eine grolRe Bedeutung.

Siegburg liegt an der Bundesautobahn A 560 (nach Bonn und Hennef), welche den sidlichen
Stadtrand begrenzt. Hierbei handelt es sich um eine so genannte Tangentialverkehrsstrecke,
die eine liberregionale Bedeutung besitzt, da durch die Auffahrten zur A 59 bei Sankt Augustin
eine Verbindung zum Flughafen K&éIn-Bonn besteht.

Weiterhin verlauft die Bundesautobahn 3 (Frankfurt-Kéln) von Nordwesten nach Slidosten
und durchzieht dabei die Stadtteile Siegburg-Nord und Wolsdorf. Aus Hennef kommend fiihrt
die LandstraRe 333 (friiher: Bundesstral3e 8) in Richtung Troisdorf (Stidost nach West).

Die Grenze zu Lohmar bildet die BundesstralRe 56, welche von Nordosten nach Stiidwesten
verlduft und sich dort an die A560 anschlief3t. Ausgehend von Lohmar miindet die LandstralRe
16 (friher Bundesstrale 484) in die Aulgasse, einer HauptverkehrsstraRe, die in das
Stadtgebiet fihrt.

Die LandstralSe 316 schlief3t stidlich an die L 333 an und fiihrt dann 6stlich in Richtung Hennef.
Als RadialverkehrsstraBe mit Zubringern auf die BAB A 560 beginnt die Bonner Stral3e hinter
der Bahnlinie und verlauft siidlich nach Sankt Augustin.

Seit 2003 ist Siegburg an die ICE-Hochgeschwindigkeitsstrecke Kéln-Rhein/Main angebunden.
Weiterhin liegt Siegburg an der Siegstrecke Koln-Siegen und wird von Regional-Express-Ziigen
der Linie RE 9 bedient. Die S-Bahn-Linie 12 von Diren nach Au (Sieg) Gber Kéln und Hennef
und die S 19 von Au (Sieg) Giber den Flughafen Kéln/Bonn und Kéln nach Diren halt ebenfalls
in Siegburg. Uber die Stadtbahnlinie 66, die in den Hauptverkehrszeiten im 10-Minuten-Takt
verkehrt, besteht eine OPNV-Verbindung mit Bonn.

In der Einflugschneise des GroRflughafens Koln-Bonn, der nordlich an die Wahner Heide
grenzt, liegen die Stadtteile Siegburg Nord, Stallberg und Kaldauen. Aus infrastruktureller Sicht
ist Siegburg ein Uberdurchschnittlich gut erschlossener Standort und zeugt fiir die Bewohner
von einer besonderen Lebensqualitdt, die durch Minderung der schéadlichen
Umwelteinwirkungen durch Larm erhalten werden muss.

Bei der Ausarbeitung von Larmkarten wird jede Larmart (StraBen-, Schienen-, Flug-, Industrie-
und Gewerbeldrm) getrennt betrachtet, wobei dies auf der Grundlage einer getrennten
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Ermittlung der Larmindizes Lgen (24h) und Lugn (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) erfolgt, da das
Ruhebediirfnis des Menschen am Tag im Vergleich zur Nacht unterschiedlich ist.

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Die Larmaktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG) und deren nationaler Umsetzung. Diese erfolgt im Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in den Paragraphen 47 a-f sowie in der 34. Verordnung
zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetz (Verordnung lber die Larmkartierung)
(34.BImSchV).

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie legt die europdischen Vorgaben zur Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm fest. Nach einem Urteil des EUGH mUissen Larmaktionsplane
(LAP) dort aufgestellt werden, wo Larmkarten erstellt wurden. Dies ist flir Siegburg der Fall.

Verpflichtend sind Larmkarten zu erstellen fir:

o »Hauptverkehrsstraen” mit einem Verkehrsaufkommen von lber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr (dies entspricht einer durchschnittlichen taglichen
Verkehrsmenge von (iber 8.200 Fahrzeugen),

J »Haupteisenbahnstrecken” mit einem Verkehrsaufkommen von lber 30.000 Ziigen
pro Jahr (durchschnittlichen taglichen Verkehrsmenge ca. 83 Ziigen),

. ,GroRflughafen” mit einem Verkehrsaufkommen von (iber 50.000 Bewegungen pro
Jahr.

Eine Uberpriifung der LAPs soll gemiR § 47d Abs. 5 BimschG alle 5 Jahre nach dem Zeitpunkt
ihrer Aufstellung erfolgen, bei Bedarf hat eine Uberarbeitung zu erfolgen. GemaR EU-
Umgebungslarmrichtlinie waren die Gemeinden verpflichtet bis zum 18.07.2008 LAPs der
Stufe 1 und bis zum 18.07.2013 LAPs der Stufe 2 zu erstellen. Der Rat der Stadt Siegburg hat
in seiner Sitzung vom 14.12.2017 den entsprechenden LAP der Stufe 2 einstimmig
beschlossen. Die Griinde fir die nicht fristgerechte Erstellung wurden innerhalb des
Verfahrens erldutert; auf die Sitzungen und Vorlagen des Planungsausschusses vom
26.09.2018 und des Rates vom 14.12.2017 wird verwiesen.

LAPs der Stufe 3 waren nunmehr bis zum 30.07.2018 aufzustellen, eine Weitergabe der
Zusammenfassung des Planes an die zustandige Landesbehdrde war seit September 2018
moglich. Der Abschluss des Verfahrens zur Stufe 3, inkl. Ubermittlung der Zusammenfassung
ist seitens der Verwaltung 2019 erfolgt. Im Gegensatz vom Ubergang der Stufe 1 zur Stufe 2
waren bei der Lirmaktionsplanung der Stufe 3 keinen neuen Eingangsparameter in Bezug auf
die Larmquellen ,HauptverkehrsstraBen”, ,Haupteisenbahnstrecken” und , GroRflughdfen” zu
berlicksichtigen.

Der LAP der Stufe 3 wird im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stufe 4 Uberprift und
weiterentwickelt. Der LAP der Stufe 4 muss bis zum 18.07.2024 in Kraft treten.

Grundlage fur die Larmaktionsplanung sind bereits benannten Larmkarten, die regelmaRig
Uberarbeitet werden. Fiir die Kartierung des Schienenlarmes von Eisenbahnen und die
zugehorige Larmaktionsplanung ist das Eisenbahn-Bundesamt zustandig.
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Die Karten fiir die HauptverkehrsstraBen und den Larm durch GroRflughafen werden allen
Kommunen in NRW, die keine Ballungsraume sind, durch das Land zur Verfligung gestellt.

1.4 Besonderheit beim Berechnungsverfahren fur den LAP Stufe 4

Fir die Aufstellung der vierten Runde der Plane wurde das Berechnungsverfahren fir die
Erstellung der Larmkarten europdisch einheitlich festgelegt (Harmonisierung der
Berechnungsverfahren fiir den Umgebungslarm (CNOSSOS-EUY(Common Noise Assessment
Methods)). Hierdurch bedingt hat sich auch fir Deutschland das Berechnungsverfahren
geandert. Aullerdem wurde auch Methode zur Ermittlung der Belastetenzahlen verandert
(ehemals VBEB? zur BEB3). Daher ist davon auszugehen, dass sich auch fir Siegburg
Veranderungen ergeben werden, die sich aus der Anderung des Berechnungsverfahrens und
der Ermittlung der Belastetenzahlen erklaren lassen und sich nicht auf Veranderung der
Larmsituation zurickzufihren sind. Eine direkte Vergleichbarkeit der alten und neuen Werte
ist daher nicht moglich.

1.5 Geltende Grenzwerte

In der EU-Umgebungsrichtlinie werden selbst keine Immissionsgrenz-, Ausldse-, oder
Richtwerte vorgegeben. Im deutschen Fachrecht sind verschiedene Werte verankert, die z.B.
in den LAI-Hinweise zur Lirmaktionsplanung?, dargestellt sind und im Anhang | dieses LAP
aufgelistet werden. Sie beruhen jedoch auf anderen Ermittlungsverfahren als die in den
Larmkarten zugrundeliegenden L-den und L-night und sind daher nicht direkt vergleichbar.

Es ist jedoch eine Schwelle zu benennen, ab deren Uberschreitung LirmschutzmaRnahmen in
Erwagung gezogen werden. Das Umweltbundesamt®> (UBA) empfiehlt als Ziele fur die
Larmaktionsplanung kurzfristig einen Lgen von 60 dB (A) und einen Lwge von 50 dB (A)
gleichermalien flr StralRe/Schiene und Luftverkehr zur Vermeidung gesundheitsschadlicher
Auswirkungen. Zur Vermeidung erheblicher Beldstigungen soll mittelfristig sogar ein Wert von
Lgen von 55 dB (A) fir Strafle und Schiene, ein Lgen von 45 dB (A) fiir den Luftverkehr, einen Luigh
von 45 dB (A) flr StraBe und Schiene und ein Lgn: von 40 dB (A) flr den Luftverkehr angestrebt
werden.

Im Folgenden schliel3t sich die Stadt Siegburg dem Vorgehen anderer Kommunen an und
verwendet die kurzfristigen Ziele zur Vermeidung der gesundheitsschadlichen Auswirkungen
des UBA (Lgenvon 60 dB (A) und Luge von 50 dB (A)) als Schwellenwerte.

L RICHTLINIE (EU) 2015/996

2 Vorlgufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm

3 Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungsldrm

4 Dritte Aktualisierung — UK-Umlaufbeschluss 40/2022, Stand 19.09.2022

5 https://www.umweltbundesamt.de/themen/laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung,
15.01.2024

10


https://www.umweltbundesamt.de/themen/laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung
https://www.umweltbundesamt.de/themen/laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung
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2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die strategischen Larmkarten sind fir jede Verursachergruppe (also Strafle, Schiene und
Flugverkehr) getrennt voneinander zu berechnen. Die Berechnungen erfolgten erstmals mit
den harmonisierten Berechnungsvorschriften CNOSSOS-EU, auch die Methode zur Ermittlung
der Belastenzahlen ist eine andere als die den bisherigen Larmaktionsplanen der Stadt
Siegburg zugrundeliegende. Daher sind die Karten und Belastetenzahlen nicht mit denen
vorhergehender Larmaktionsplane direkt vergleichbar (Vgl. auch Abschnitt 1.4).

In Siegburg wurden mit Stichtag 31.12.2022 43.980 Einwohner im Melderegister verzeichnet.
Fir das Jahr 2022 stehen weiterhin die Berechnungen und Kartierungen des LANUV zur
Verfligung. Der Bericht des LANUV lber die Larmkartierung fir die Stadt Siegburg ist als
Anhang Il beigefligt. Die folgenden Zahlen sind diesem Bericht entnommen. Die lber den in
Abschnitt 1.5 definierten Zielen liegenden Werte sind rot markiert.

2.2 Strategische Larmkarten

Die strategischen Larmkarten der 4. Runde sind im Internet im Umgebungslarmportal des
MUNV (www.umgebungslaerm.nrw.de) sowie im Geoportal des EBA
(https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de) veréffentlicht. Sie werden hier fir das Gebiet
Siegburgs dargestellt. Grundsatzlich wurde die Lage Siegburg in Bezug auf den Einfluss durch
verschiedene Verkehrstrager bereits im Abschnitt 1.2 beschrieben. Die Karten verdeutlichen
aber, an welchen Orten in Siegburg die Belastungen durch Larm durch die verschiedenen
Verkehrstrager bestehen. Die Karten wurden auf Grundlage von Berechnungsergebnisse (vgl.
Abschnitt 1.5) mit dem Stand 2022 erstellt. Sie kdnnen nicht die individuelle Lirmbetroffenheit
abbilden, wie es auch beispielsweise im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung erkennbar ist.
Fir den Fall der Inanspruchnahme einer Férderung von passiven LarmschutzmaRnahmen
durch die Verkehrstrager, wie beispielsweise dem Einbau entsprechender Schallschutzfenster,
kdnnen sie aber als Grundlage dienen. Eine Forderung von SchallschutzmaBnahmen kann
durch den Landesbetrieb StraBenbau NRW oder den Flughafen Kéln Bonn gewahrt werden,
ein Rechtsanspruch besteht aktuell aber nicht.

2.2.1 Larmkarten zu den HauptverkehrsstraRen

Wie in den Abbildungen 1 und 2 ersichtlich ist, werden an verschiedenen Stellen, die im
Abschnitt 1.5 behandelten Schwellenwerte (iberschritten. Eine zahlenmaRige Auswertung und
Bewertung erfolgt im Abschnitt 2.3.1.
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7 https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/, Ausschnitt Siegburg, 16.01.2023
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2.2.2 Larmkarten zum GroRflughafen

Wie in den Abbildungen 3 und 4 ersichtlich ist, werden an verschiedenen Stellen die im Abschnitt 1.5
behandelten Schwellenwerte liberschritten. Eine zahlenmaRige Auswertung und Bewertung erfolgt im
Abschnitt 2.3.2.
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2.2.3 Larmkarten zu der Haupteisenbahnstrecke

Fir die Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken des Bundes ist das Eisenbahn-
Bundesamt fir die MaBnahmen in Bundeshoheit zustdandig. Die Karten miissen und werden
auch der Vollstandigkeit halber aufgefiihrt.

Wie in den Abbildungen 5 und 6 ersichtlich ist, werden an einigen, aber wenigen Stellen die
im Abschnitt 1.5 behandelten Schwellenwerte (iberschritten. Eine zahlenméaRige Auswertung
und Bewertung erfolgt im Abschnitt 2.3.3.
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2.3 Auswertung und Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die
Verkehrslarm ausgesetzt sind

2.3.1 Larmeinwirkung durch HauptverkehrsstraRen

In den folgenden Tabellen 1 bis 3 werden die berechneten Werte aufgefiihrt, die seitens des
LANUV zur Verfugung gestellt werden, gelistet. Sie enthalten die Einwirkung die von durch
Hauptverkehrsstrallen (> 3 Mio Kfz/Jahr) ausgeht.

Tab. 1: Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Personen in der Stadt Siegburg - HauptverkehrsstraRen

Lden /dB(A) ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 69° | ab 70 bis 74® | ab 75
N 6766 2803 1324 1331 80
Lnignt /dB(A):® ab 50 bis 54 ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 69 ab 70
N 3640 1831 1363 77 0

Unter Beachtung des Ziels der Vermeidung der gesundheitsschadlichen Auswirkungen sind
ganztags 5458 Einwohner/innen von Larm betroffen,

nachts wdren es sogar 6911

8 Das Ministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen und das Landesamt
flr Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen wurde gebeten, die Zahlen nochmals zu priifen,
da sie der Stadtverwaltung nicht plausibel erscheinen. Eine Rickmeldung erfolgte bis zum 17.04.2024 nicht (s.

Abschnitt 2.6.4).



Einwohner/innen. Das entspricht 12,59 % der Einwohner/innen Siegburgs, nachts sogar 15,71

%.

Tab. 2: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde - HauptverkehrsstraRen
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I—den /d B(A)

>55

>65

>75

GroRe/gkm

10,54

3,78

0,61

Tab. 3: Geschatzte Gesamtzahl der [armbelasteten Wohnungen, Schulgebdude und Krankenhausgebdude in der
Stadt Siegburg - HauptverkehrsstraRen

Lden (dB(A): ab 55 ab 65 ab 75
Wohnungen 5856 1301 38
Schulgebaude 37 6 0
Krankenhausgebdude | O 0 0

Bei der ermittelten Gesamtfliche und bei der geschatzten Gesamtzahl larmbelastete
Wohnungen, Schulgebdude und Krankenhausgebadude in der Stadt Siegburg wurde keine
Stufung > 60 dB (A) vorgenommen. Mit dem vom UBA benannten Ziel zur Vermeidung
erheblicher Belastigungen durch Larm kann hilfsweise der Wert von 55 dB (A) angewendet
werden, hierunter wiirden dann eine Flache von 10,54 km? fallen, 5856 Wohnungen, 37
Schulen und kein Krankenhaus. Uber dem Wert von 60 dB (A) mit dem Ziel der Vermeidung
der gesundheitsschadlichen Auswirkungen wéren dann mindestens eine Flache von 3,78 km?,
1301 Wohnungen und 6 Schulen betroffen sein.

2.3.2 Larmeinwirkung durch GroRflughafen (Flughafen Koln Bonn)

In den folgenden Tabellen 4 bis 6 werden die berechneten Werte aufgefiihrt, die seitens des
LANUV zur Verfligung gestellt werden, gelistet. Sie enthalten die Einwirkung durch Fluglarm,
der von Flugverkehr von GroRflughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen / Jahr ausgeht. Im
Falle von Siegburg ist es der Flughafen Kéln Bonn.

Tab. 4: Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Personen in der Stadt Siegburg — GroRflughafen Kéln Bonn

Lden /dB(A) ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 69 ab 70 bis 74 ab 75
N 13618 8242 901 0 0
Lnight /dB(A): ab 50 bis 54 ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 69 ab 70
N 13086 5384 0 0 0

Unter Beachtung des Ziels der Vermeidung der gesundheitsschadlichen Auswirkungen sind
ganztags 9.143 Einwohner/innen von Larm betroffen, nachts waren es 5384 Einwohner/innen.
Das entspricht 20,79 % der Einwohner/innen Siegburgs, nachts 12,24 %.

Tab. 5: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde — GroRflughafen Kéln Bonn
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Lden /d B(A)

ab 55

ab 65

ab 75

GroRe/gkm

16,74

0,29

Tab. 6: Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebdude und Krankenhausgebaude in der
Stadt Siegburg — GroRflughafen Kéln Bonn

Lden (dB(A): ab 55 ab 65 ab 75
Wohnungen 10.837 429 0
Schulgebaude 34 0 0
Krankenhausgebaude | O 0 0

Bei der ermittelten Gesamtfliche und bei der geschitzten Gesamtzahl larmbelastete
Wohnungen, Schulgebdaude und Krankenhausgebaude in der Stadt Siegburg wurde keine
Stufung > 60 dB (A) vorgenommen. Die berechneten Zahlen werden ab einer Uberschreitung
von 55 dB (A) angegeben. Mit dem vom UBA benannten Ziel zur Vermeidung erheblicher
Beldstigungen durch Larm kann hilfsweise der Wert von 45 dB (A) angewendet werden,
hierunter wiirden dann eine Flache von mindestens 16,74 km? fallen, 10.837 Wohnungen, 34
Schulen und kein Krankenhaus. Uber dem Wert von 60 dB (A) mit dem Ziel der Vermeidung
der gesundheitsschadlichen Auswirkungen wéren dann mindestens eine Flache von 0,29 km?,
429 Wohnungen und keine Schule und Krankenhaus betroffen sein.

2.3.3 Larmeinwirkung durch Haupteisenbahnstrecken

Fir die Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken des Bundes ist das Eisenbahn-
Bundesamt (EBA) fir die MaBnahmen in Bundeshoheit zustandig. Die Werte miissen und
werden auch der Vollstandigkeit halber aufgefiihrt.

Die Abfrage beim EBA Uiber das GeoPortal des EBA ist in Anhang Ill enthalten.

In den folgenden Tabellen 7 bis 9 werden die berechneten Werte aufgefiihrt, die seitens des
EBA zur Verfiigung gestellt werden, gelistet. Sie enthalten die Einwirkung, die durch
,Haupteisenbahnstrecken” mit einem Verkehrsaufkommen von (iber 30.000 Ziigen pro Jahr
ausgeht.

Tab. 7: Geschatzte Gesamtzahl der [armbelasteten Personen in der Stadt Siegburg - Haupteisenbahnstrecken

Lden /dB(A) ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 69 ab 70 bis 74 ab 75

N 620 380 70 10 0

Lnight /dB(A): |Ab 45 bis 49 |ab 50 bis 54 |ab 55 bis59 |ab 60 bis64 |ab65bis69 |ab70
N 1080 470 230 40 0 0

Unter Beachtung des Ziels der Vermeidung der gesundheitsschadlichen Auswirkungen sind
ganztags 460 Einwohner/innen von Larm betroffen, nachts waren es 740 Einwohner/innen.

Das entspricht 1,05 % der Einwohner/innen Siegburgs, nachts 1,68 %.

Tab. 8: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde - Haupteisenbahnstrecken

17




_ Entwurf - Lirmaktionsplan der Stufe IV fiir die Kreisstadt Siegburg — Arbeitsstand 17.04.2024

Lden /d B(A)

ab 55

ab 65

ab 75

GroRe/gkm

1,87

0,47

0,07

Tab. 9: Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebdude und Krankenhausgebaude in der
Stadt Siegburg - Haupteisenbahnstrecken

Lgen (dB(A): ab 55 ab 65 ab 75
Wohnungen 510 40 0
Schulgebdude 7 3 0
Krankenhausgebaude | 1 1 0

Bei der ermittelten Gesamtfliche und bei

der geschatzten Gesamtzahl larmbelastete

Wohnungen, Schulgebdude und Krankenhausgebadude in der Stadt Siegburg wurde keine
Stufung > 60 dB (A) vorgenommen. Die berechneten Zahlen werden ab einer Uberschreitung
von 55 dB (A) angegeben. Mit dem vom UBA benannten Ziel zur Vermeidung erheblicher
Belastigungen durch Larm kann hilfsweise der Wert von 45 dB (A) angewendet werden,
hierunter wiirden dann eine Flache von mindestens 1,87 km? fallen, 510 Wohnungen, 7
Schulen und ein Krankenhaus. Uber dem Wert von 60 dB (A) mit dem Ziel der Vermeidung der
gesundheitsschadlichen Auswirkungen waren dann mindestens eine Flache von 0,47 km?, 40
Wohnungen und drei Schulen und ein Krankenhaus betroffen sein.

2.4 Zusammenfassung

Die Abschnitte 2.1. bis 2.3 zeigen auf, dass in Siegburg fiir die Einwohner/innen durch StraRen-
und Flugverkehr eine relevante Belastung durch Larm besteht. Durch die getrennte
Auswertung nach Verkehrstrager kann keine absolute Anzahl der Betroffenen ermittelt
werden.

Die vom UBA vorgeschlagenen Werte von 60 dB (A) tagsiber und 50 dB (A) nachts werden
vielfach Uberschritten, wodurch eine zur Vermeidung gesundheitsschadlicher Auswirkungen
nicht verhindert werden kann. Teilweise Uberlagern sich der Einwirkungen durch die
verschiedenen Verkehrstrager.

Die Belastung durch den Schienenverkehr ist gegeniliber den anderen Verkehrstragern gering.

Bei den dargelegten Werten ist zu beriicksichtigen, dass hier eine streng rechnerische
Auswertung erfolgt. Die Ermittlung der Karten und Werte dient zunachst als Grundlage, um
MaBnahmen zu planen. Sie zeigen aber bereits deutlich auf, dass dem Thema Larm Raum zu
geben ist. Fir das weitere Vorgehen ist aber auch wichtig, die Sichtweise der Birger/innen zu
verstehen. Hierfiir werden die in der ersten Runde der Offentlichkeitsbeteiligung erfolgten
Riickmeldungen genutzt. Diese werden im Abschnitt 2.5 zusammengefasst.
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2.5 Erste Runde Offentlichkeitsbeteiligung

2.5.1 Einleitung

Die erste Phase der Offentlichkeitsbeteiligung fand unter dem Motto ,,Eure Ohren fiir unsere
Larmaktionsplanung” vom 15.09.2023 bis zum 06.11.2023 Uber die Plattform
https://mitmachen.siegburg.de/ der Stadt Siegburg statt.

Sie wurde neben dem formal notwendigen eingeleitet mit folgenden Worten:

,Larm kann krank machen. Um hier Abhilfe zu schaffen, verlangt die EU eine
Larmaktionsplanung fir Larm aus dem Verkehrssektor. Die Larmaktionsplanung stitzt sich auf
Berechnungen, die in den Larmkarten sichtbar gemacht sind. Aber zeigt das auch Deine
Betroffenheit? Findest Du es zu laut? Unterstiitz uns!

Zeigt uns, wo Larm zur Belastigung wird!

Macht Vorschlage, was ihr verbessern wiirdet!”

Insgesamt wurden 46 Meldungen von 39 verschiedenen Personen eingebracht, die mit 35
Kommentaren von 15 Kommentierenden versehen wurden. Zu den einzelnen eingebrachten
Vorschlagen gab es jeweils bis zu 37 Unterstitzer/innen gab. Es wurden sowohl Lirmprobleme
gemeldet, als auch zahlreiche Vorschlage zur Larmreduzierung unterbreitet.

Die Meldungen mit Standortbezug verteilen sich wie in den folgenden Kartenausschnitten
dargestellt auf das Stadtgebiet:
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** Leaflet | © OpenStreetMap contributors, Land NRW

Abb. 7: Meldungen mit Standortbezug Runde 1 Offentlichkeitsbeteiligung - Gesamt
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Abb. 8: Meldungen mit Standortbezug Runde 1 Offentlichkeitsbeteiligung - Ausschnitt

2.5.2 Zusammenfassung der Ergebnisse

Die Beteiligung der Offentlichkeit enthilt umfangreiche Vorschldge und Beobachtungen. Die
Texte werden in Anhang IV im Original wiedergegeben. Zur Ubersicht werden im Folgenden
die Vorschlage zur Verbesserung der Situation zusammenfassend aufgefiihrt und die
benannten Orte gelistet.

Als Vorschlage zur Verbesserung der Situation wurden folgende Ideen eingebracht:

Flugverkehr reduzieren, Nachtflugverbot (Vielfach benannt und mit zahlreichen
Unterstitzern)

Anderung in der Verkehrsfiihrung

Verkehrsberuhigung/Einbau von verkehrsberuhigenden Elementen

Tempolimit (innerorts 30, aber auch auRerorts)

SchallschutzmaBnahmen (auRerorts speziell Fahrbahnoberflachen oder
Larmschutzwande)

Forderung larm- und gerduscharmer Verkehrsmittel benannt Radverkehr, FuRganger
(z.B. durch mehr Uberwege)

Vermehrte Kontrollen der Einhaltung von Geschwindigkeit und Lichtsignalregelungen
Einschrankungen bei LKW/Lieferverkehr

Anpassung der Lichtsignalanlagen

Reparaturen der Fahrbahn

Larmblitzer aufstellen
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Anmerkungen zum Larm wurden sowohl auf das gesamte Stadtgebiet bezogen, sie wurden
aber auch einzelnen Orten zugeordnet. Bei den beschriebenen Meldungen wurden folgende
StralRen/Orte benannt, hierbei handelt es sich auch um StralRen, fir die keine Larmberechnung
(aufgrund zu geringer Verkehrszahlen) durchgefiihrt wurden.

e Am Stadion/Bernhardstrasse/Alte Poststralle
e Auf der Papagei

e A560

e A3/B56

e Bonner StraBBe (mehrfach mit Bezug auch auf die AulRerortsstralRen)
e Briickberg

e B56/Briickberg

e B 56/Schreck

e Deichhaus

e Frankfurter Str./Miihlengrabenstr./Beethovenstr.
e Frankfurter Str. zum Siegwerk

e Haltestelle "Volkshochschule"

e Heinrichstrale

e Laderampe Helios

e LuisenstraRe

e Siegdamm/Siegstralle

e Sieg

e Tonnisbergstr

o TopferstraBe

e WaldstraRe

e WeierstraRRe

e Wellenstr/Tonnisbergstr

e Wilhelm-Ostwald-Str. (mehrfach)

e WilhelmstraBe (mehrfach)

e Wolsdorfer StralRe (mehrfach)

e ZeithstraRe

Bereits bekannt und auch aus dieser Offentlichkeitsbeteiligung erneut deutlich geworden ist,
dass insbesondere das Problem Fluglarm vielen Blirger/innen ein groRes Anliegen ist. Die zum
Fluglarm bestehenden Larmkarten wurden hierbei als nicht zu den Beobachtungen passend
empfunden.

Insgesamt zeigen die benannten Orte und beschriebenen Probleme, dass das Thema Larm
nicht allein tber bestehende Larmkarten abgebildet werden kann. So kdnnen Beldstigungen
durch Ldarm auch durch verdnderte Verkehrsfihrungen (z.B. aufgrund einer Baustelle)
entstehen oder durch VerstoBRe gegen die StralRenverkehrsordnung, haufig
Geschwindigkeitsliberschreitungen.
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2.5.3 Diskussion der Ergebnisse

Gerade beim Vergleich der Berechnungen und der Ergebnisse aus der
Offentlichkeitsbeteiligung ist ersichtlich, dass Larmprobleme nicht nur auf Grundlage der
Berechnungen betrachtet werden sollten.

Berechnungen sind sinnvoll, um zunachst eine Grundlage zu erhalten. Sie sind objektiv und
benachteiligen oder bevorzugen zunachst niemanden. Fiir Berechnungen sind in der Regel
Annahmen zu treffen, die ggf. im jeweils vorliegenden Einzelfall nicht die tatsachlichen
Gegebenheiten beriicksichtigen. Gerade wenn sich Berechnungsverfahren dndern, ist es
schwierig zu beurteilen, inwieweit sich die tatsachliche Situation verandert hat. Auch der
Bewertungshintergrund (hier beispielsweise die Empfehlungen des UBA, die nach neusten
Erkenntnissen in Abschnitt 1.5 aufgefiihrt sind) wird ggf. angepasst. Berechnungsergebnissen
sollten daher vor diesen Hintergrinden und zusammen mit weiteren ggf. vorliegenden
Erkenntnisse interpretiert werden. Die individuelle Belastung durch Larm ist aber
grundsatzlich kaum zu ermitteln.

Die Riickmeldungen der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung zeigen in Ergidnzung zu
den Berechnungen, dass Larm an vielen Stellen als Belastung empfunden wird. Auch wenn
Berechnungen und Meldungen nicht zwingend in Ubereinstimmung gebracht werden kénnen
(z. B. weil am Ort der Meldung kein Berechnungsergebnis vorliegt) besteht hier kein
grundsatzlicher Widerspruch, denn auch die Berechnungen zeigen, dass eine Betroffenheit
besteht.

Aus den erhaltenen Riickmeldungen wird ersichtlich, dass die Konzepte zur Verbesserung der
Situation nicht allein in den Bereichen der berechneten Belastungen zu finden sind. Wird
beispielsweise das Tempo 30 fiir Teile oder das ganze Stadtgebiet angestrebt, so werden sich
auch die Verkehrsfliisse verandern. Daher ist das Thema Larm grundsatzlich gesamtstadtisch
zu betrachten.

2.6 Zweite Runde der Offentlichkeitsbeteiligung

2.6.1 Einleitung

Die zweite Runde der Offentlichkeitbeteiligung wurde vom 01.03.2024 bis zum 14.04.2024 fiir
die Offentlichkeit durchgefiihrt. Die Beteiligung wurde iiber erneut (iber die Plattform
https://mitmachen.siegburg.de durchgefiihrt. Neben der Ankindigung im Siegburger
Newsletter wurde die Larmaktionsplanung insgesamt im ersten Podcast der Stadt dargestellt.
Im Zeitraum der zweiten Runde der Offentlichkeitsbeteiligung wurden auch die verschiedenen
Verkehrstrager angesprochen mit der Bitte um Rickmeldung bis zum 12.04.2024. Ebenso
erfolgte die Beteiligung der Behorden und sonstigen Tragern offentlicher Belange. Ferner
erfolgte eine Offentliche Bekanntmachung im Amtsblatt der Stadt Siegburg (EXTRA BLATT).

Alle Rickmeldungen werden in den folgenden Abschnitten kurz zusammengefasst. Sie sind in
Géanze im Anhang V aufgefihrt.
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Es erfolgten Riickmeldungen durch

e der Biirgerschaft

e den Rhein-Sieg-Kreis

e der Bezirksregierung Disseldorf

e des Eisenbahn-Bundesamtes

e die Flughafen Kéln/Bonn GmbH

e der Autobahn GmbH

e Rhein-Sieg-Verkehrsgesellschaft (RSVG)

e Landesbetrieb Strafenbau Nordrhein-Westfalen (StraBen.NRW.)

2.6.2 Rickmeldung aus der Blirgerschaft

Es erfolgte nur eine Rickmeldung aus der Birgerschaft Uber die Plattform
Https://mitmachen.siegburg.de. Da es bei dieser zweiten Runde der Offentlichkeitsbeteiligung
um die Bitte um Stellungnahme zum Larmaktionsplan ging und die Benennung der
Lirmprobleme bereits in der ersten Runde der Offentlichkeitsbeteiligung erbeten wurde, ist
die geringe Riickmeldung verstandlich.

In der Rickmeldung aus der Birgerschaft wird auf ein Larmproblem durch die B 56
hingewiesen.

Anmerkung: Es findet hier eine Ergédnzung der bereits in der ersten Runde der
Offentlichkeitsbeteiligung benannten Problem statt. Die seitens Strafsfen.NRW. und der
Autobahn GmbH abgegebenen Stellungnahmen sind hierauf grundsdétzlich anwendbar.

2.6.3 Riickmeldung anderer Behorden, Stellen und Trager offentlicher Belange

Im Rahmen der Informationspflicht wurden anderer Behorden, Stellen und Trager 6ffentlicher
Belange auch liber die zweite Runde der Offentlichkeitsbeteiligung informiert. Es erfolgten drei
Rickmeldungen.

Riickmeldung des RSK
Es werden keine Anregungen hervorgebracht.
Riickmeldung der Bezirksregierung Diisseldorf

Hier wird der Verweis auf das Ministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen (MUNV NRW) als zustdndige Planfeststellungsbehorde des Flughafens
K6In/Bonn gegeben.

Riickmeldung des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA)

Das EBA erldutert die Richtigkeit der bereits im Larmaktionsplan der Kreisstadt Siegburg

enthaltenen Ausfiihrungen fiir die Haupteisenbahnstrecken. Weiterhin wird auf die Themen
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Larmvorsorge und Larmsanierung eingegangen. Es wird dargestellt, dass aktuell keine
Malnahmen in Planung oder Umsetzung sind, die Stadt Siegburg aber im Gesamtkonzept der
Larmsanierung des Bundes gefiihrt ist. Weiterhin wurde die Moglichkeit eroffnet, die
Erreichbarkeit des EBA im Bericht aufzunehmen.

Anmerkung: Die Mdglichkeit wurde umgesetzt.

2.6.4 Riickmeldung aufgrund einer erbetenen Rickmeldung bzw. Bitte um Stellungnahme

Es wurden sowohl aufgrund der in Abschnitt 2.3.1 festgestellten Plausibilitatsfrage, als auch
aufgrund der Riickmeldungen aus der Biirgerschaft in Runde 1 der Offentlichkeitsbeteiligung
und der Zustandigkeit fir bestimmte Verkehrstrager die im folgenden genannten Institutionen
gezielt angeschrieben. Die Vorgange sind im Folgenden dargestellt.

Betreffend der Plausibilitat wurden am 06.02.2024 eine Mail an
umgebungslaerm@munv.nrw.de (Funktionsmailadresse des Ministeriums fiir Umwelt,
Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen) gerichtet und am 18.03.2024 auch
an Umgebungslaerm@Ilanuv.nrw.de, (Funktionsmailadresse Landesamtes flir Natur, Umwelt
und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen) da dort die Zustandigkeiten fir diese Frage
vermutet wurde. Folgenden Inhalte hatte die Mails:

,Bei der Erstellung des neuen Entwurfs des LAP ist uns fir die Larmeinwirkung durch
HauptverkehrsstraRBen (S. 2 des Berichtes) aufgefallen:

Beim Lden gibt es eine hohere Anzahl von Personen, die im vom Pegelbereich 70 bis 74
(1331Personen) betroffen sind, als vom Pegelbereich 65 bis 69 (1324 Personen).

Beim Lnight ist hingegen eine standige Abnahme der Belastetenzahlen bei steigendem
Pegelbereich verzeichnet.

Uns erscheint das nicht plausibel, daher wollten wir uns versichern, ob die Zahlen im Bericht
soweit korrekt sind?”

Beide Behorden haben bis zum 17.4.2024 keine Riickmeldung auf diese Frage gegeben.

Weiterhin wurden das des Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen und die Flughafen Koéln/Bonn GmbH angeschrieben aufgrund der
Riickmeldungen aus der ersten Runde der Offentlichkeitsbeteiligung hinsichtlich Fluglarm. Der
Ubersichtlichkeit halber ist im Anhang nur das Anschreiben an den Flughafen abgebildet ohne
die jeweils zugeordneten Rickmeldungen aus der Biirgerschaft, die insgesamt im Anhang IV
enthalten sind. Es wurde um Stellungnahme gebeten. Auch die vollstandige Stellungnahme ist
im Anhang V abgebildet.
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Riickmeldung des Flughafens KéIn/Bonn

Der Flughafen verweist auf die luftrechtliche Genehmigung durch das NRW-
Verkehrsministerium. Diese basiert auf dem nachgewiesenen Bedarf. ,Aus luftrechtlicher
Sicht besteht somit nicht nur eine Betriebsgenehmigung, sondern eine Betriebspflicht, die von
uns als Flughafenbetreiber zu erfillen ist [...]“ steht es auf Seite 1 des Schreibens. Es werden
im Weiteren die Flugbewegungen angegeben. Die die wirtschaftliche Bedeutung des
Flughafens als zentraler Umschlagplatz fiir die Region wird aufgefiihrt. AuBerdem werden aber
auch die verschiedenen Bestrebungen dargestellt, Fluglarm zu reduzieren, beispielsweise
durch eine Flottenmodernisierung.

Zudem wird auf einzelne Riickmeldungen aus der Biirgerschaft konkret Stellung genommen.
Riickmeldung des MUNV NRW

Es erfolgte keine Riickmeldung durch das MUNV NRW.

Betreffend der Bundesfernstrallen und der nicht im Zustandigkeitsbereich der Stadt
befindlichen StrafBen wurden sowohl die Autobahn GmbH, als auch StraRen.NRW.
angeschrieben. Der Ubersichtlichkeit halber ist im Anhang nur das Anschreiben an die
Autobahn GmbH abgebildet ohne die jeweils zugeordneten Rickmeldungen aus der
Blirgerschaft, die insgesamt im Anhang IV enthalten sind. Es wurde um Stellungnahme
gebeten. Die vollstandigen Stellungnahmen sind im Anhang V abgebildet.

Riickmeldung der Autobahn GmbH

Die Autobahn GmbH verweist in lhrer Rickmeldung auf die fir BundesfernstralRen
verbindlichen Regelungen. Unter anderem wird darauf hingewiesen, dass fir die
Larmberechnungen teilweise andere Vorgehensweisen bestehen. Es werden die
Moglichkeiten von Larmvorsorge sowie zur Larmsanierung dargestellt. Interessant sein dirfte,
dass von Larm betroffene Blirger und Birgerinnen einen formlosen Antrag bei der Autobahn
GmbH stellen kdnnen, der im Ergebnis zu der (Mit-)Finanzierung einer Larmsanierung des
Gebdudes fuhren kann. Die Autobahn A 3 wird aktuell zwischen der AS Lohmar und dem AK
Bonn/Siegburg grundhaft saniert. Es wird sowohl ein larmmindernder Asphalt aufgebracht als
auch Larmschutzwande installiert. Die Rickmeldungen aus der 1. Runde
Offentlichkeitsbeteiligung werden seitens der Autobahn GmbH zur Kenntnis genommen uns
sollen auch bei zukiinftigen Planungen beriicksichtigt werden. Auf einige Rlickmeldungen wird
gezielt eingegangen. Unter anderem werden MalRnahmen an den Griinflachen entlang der
Autobahn erldutert, die Griinde der Einordnung in schutzbedirftige bzw. nicht
schutzbediirftige Orte dargestellt und die Voraussetzungen fur eine
Geschwindigkeitsreduzierung erortert. Klargestellt wird auRerdem, dass die Autobahn GmbH
der Trager der Straflenlast ist, nicht StraRen.NRW.

Anmerkung: Die Aufgaben des Trégers der Strafsenbaulast kénnen an die Bundesldnder
iibertragen werden. Gemdf$ des Internetauftritts von Strafsen.NRW bedeutet dies: , Der
Landesbetrieb Strafsenbau Nordrhein-Westfalen — kurz ,Straflen.NRW“ — plant, baut und
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betreibt den GrofSteil an Bundes- und Landesstraf3en im bevélkerungsreichsten Bundesland.”
Eine Korrektur dahingehend innerhalb des Textes ist erfolgt.

Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen (StraBen.NRW.)

StraRen.NRW. geht in seiner Stellungnahme auf die im Larmaktionsplan benannten
Moglichkeiten der Larmreduzierung ein. Dies sind fiir das Stadtgebiet Siegburg im
Wesentlichen die Reduzierung der Geschwindigkeit, der Einbau eines larmmindernden
Belages und passive SchallschutzmalRnahmen. Fiir Mallnahmen zur Larmreduzierung kann
kein Einvernehmen vorausgesetzt werden. Aktuell sind flr das Stadtgebiet Siegburg keine
ErhaltungsmaRnahmen vorgesehen. Anderungen, die fiir StraBen im Zustindigkeitsbereich
von StralRen.NRW. liegen vorgenommen werden sollen (z.B. Geschwindigkeitsreduzierungen),
sind zu beantragen und im Einzelfall zu priifen. Wie auch bei der Autobahn GmbH wird darauf
verwiesen, dass ggf. die Moglichkeit der Forderung passiver LarmschutzmaBnahmen
(Schallschutzfenstern) besteht.

Betreffend der Haltestelle ,Volkshochschule” wurde die RSVG angeschrieben. Auch hier wurde
das Anschreiben ohne die bereits im Anhang IV enthaltene Zuordnung der Riickmeldung aus
der ersten Runde der Offentlichkeitsbeteiligung abgebildet.

Rhein-Sieg-Verkehrsgesellschaft (RSVG)

Die RSVG nimmt in ihrer Rlickmeldung Stellung auf die Rlickmeldung aus der ersten Runde der
Offentlichkeitsbeteiligung zur Haltestelle ,Volkshochschule”. Die Bedeutung der Haltstelle fiir
verschiedene Strecken wird dargelegt. Eine Larmproblematik sei an der Stelle nicht bekannt.
Eine gednderte Verkehrsfliihrung konnte Entlastungen bringen.

Anmerkung: Dies gedinderte Verkehrsfiihrung wdre im gesamtstddtischen Zusammenhang zu
priifen. Vgl. hierzu auch Abschnitt 4.

° https://www.strassen.nrw.de/de/, 17.04.2024
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3. MaBnahmenplanung LAP Il

3.1 LarmminderungsmaBnahmen aus LAP I

3.1.0 Grundsatzliches

Bereits die vorausgehenden Larmaktionsplanung hat verschiedene MaBnahmen zur
Larmminderung benannt, die an dieser Stelle erneut aufgegriffen und teils erganzt werden, da
sie weiterhin Gultigkeit besitzen. Dem Punkt ,Mdglichkeiten der Larmminderungen durch
Flugverkehr” (Abschnitt 3.1.2) wird hierbei, aufgrund der weiter bestehenden hohen
Bedeutung, eine etwas langere Abhandlung zugefigt.

Grundsatzlich bestehen drei Moéglichkeiten der Larmminderung:
1. an der Quelle

2. auf dem Ausbreitungsweg

3. am Empfanger

In Abhangigkeit der Verkehrstrager ergeben sich hieraus die in 3.1.1 bis 3.1.3 benannten
Moglichkeiten.

3.1.1 Moglichkeiten der Lirmminderung StraRenverkehrslarm

An der Quelle:
Geschwindigkeitsbeschrankungen:
- Minderung von 50 km/h auf 30 km/h: ~2,6 dB(A)
-> Uberpriifung der Auswirkungen auf den Verkehrsfluss und auf die Lichtsignalanlagen
notwendig
e Anderung Oberbelag (,,Flisterasphalt®)
- aullerorts bis zu ~5 dB(A)
-> kostenintensiv und personalbinden
e Verkehrslenkung, Verkehrsreduzierung, Verkehrsvermeidung
- Buiindelung des LKW-Verkehrs/ Sperrungen fur LKW
- Férderung/ Ausbau OPNV und ,,Park and Ride”
- Forderung des Fahrrad- und FuRgangerverkehrs
- Schaffung von attraktiven Sharingangeboten
-> Minderung nur auf Basis einer Verkehrsprognose abschatzbar
e besserer Verkehrsfluss (griine Welle etc.)
- rechnerisch nicht nachweisbar, subjektiv jedoch positive Wirkung

Auf dem Ausbreitungsweg:
e Lirmschutzwande/ Larmschutzwalle (LSW)
- innerorts in der Regel nicht umsetzbar, auRerorts wirksam, wenn Abstand zwischen
LSW und Immissionsort gering
e VergroRerung des Abstands zwischen Quelle und Empfanger
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- bei Neuplanungen relevant, im Bestand nicht moéglich

Am Empfanger:

e Larmschutzfenster
- Schalldammlifter zur Verbesserung der Situation in Gebauden
- kostenintensiv

3.1.2 Moglichkeiten der Larmminderung durch Flugverkehr

Die Betroffenheit Siegburgs durch Fluglarm ist ein altes und bekanntes Thema, leider aber
keines, flir welches sich ein Losungsweg abzeichnet. Hinreichend bekannt sind die
gesundheitlichen Folgen fiir den Menschen, aber auch die Einwirkungen auf die Tierwelt durch
Larm, speziell durch Fluglarm. Verschiedene Bestrebungen Siegburgs, gegen Fluglarm
vorzugehen oder wenigstens ein Nachtflugverbot zu erzielen, waren bisher erfolglos. Bis 2030
besteht fur den Flughafen Koéln/Bonn die aktuelle Nachtflugregelung (vgl. auch
https://www.koeln-bonn-airport.de/presse/pressemitteilungen/nachtflugregelung-bis-2030-
verlaengert.html).

Grundsatzlich kann gegen Fluglarm durch aktive (direkt an der Larmquelle) oder passive
(bauliche Veranderungen, greifen am Einwirkungsort) MaRnahmen Schutz erfolgen.
Regelungen hierzu enthalt das Luftverkehrsgesetz (LuftVG) und speziell das Gesetz zum Schutz
gegen Fluglarm (FluLarmG). In diesen Gesetzen ist das Thema Larm benannt und sie bieten als
Ermachtigungsgrundlage zahlreichen Regelungen Platz. So soll beispielsweise Larmschutz in
den Entgeltordnungen der Flughafen bericksichtigt werden (§19 b, LuftVG)), auch
Beschrankungen auf larmarmere Flugzeugmodelle lassen sich aus den Gesetzen begriinden.
Weiter konnen Empfehlungen an den Flughafen durch einen beratenden Ausschuss
ausgesprochen werden (§32 a, LuftVG), in dem auch kommunale Spitzenverbdande mitwirken
sollen. Auch kann eine Erstattung von Aufwendungen fiir bauliche Schallschutzmallnahmen,
Entschadigung flr Beeintrachtigungen des AulRenwohnbereichs gewahrt werden (§ 9
FlugLarmG).

Dem Schutz vor Larm wird also durchaus Raum geboten, allerdings kann aus keinem der
Gesetze ein rechtlicher Anspruch auf ein Flugverbot oder Nachtflugverbot erwirkt werden.

Bauliche Schutzmafnahmen (Schallschutzfenstern und Raumliiftern) werden durch den
Flughafen Kéln Bonn im Rahmen seines Schallschutzprogrammes (vgl. https://www.cgn-
nebenan.de/laermschutz/schallschutzprogramm.html) geférdert. Hierbei wird nach Aussage
der zuvor angegebenen Internetseite Gber den gesetzlichen Rahmen freiwillig mehr geleistet.
Grundsatzlich besteht aber der Schutz vor Fluglarm durch solche MaRnahmen logischerweise
nur beim Aufenthalt im Gebdude bei geschlossenen Fenstern und hier speziell im
Schlafbereich.

Auch wenn ein vielfach gewiinschtes Nachtflugverbot rechtlich nicht zu erzwingen ist, so fiihrt
dennoch die breite Aufmerksamkeit des Themas Fluglarm dazu, dass Entscheidungen nicht
ohne tiefere Befassung mit dem Thema gefallt werden sollten. Ein Beispiel bietet das seitens
des Flughafens gestartete Planfeststellungsverfahren, welches aufgrund geplanter
Veranderungen notwendig war. Bereits 2017 wurden die Planunterlagen 6ffentlich ausgelegt.
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Das folgende Anhorungsverfahren zum Planfeststellungsverfahren des Flughafen KéIn-Bonn ist
abgeschlossen. Die Sachentscheidung Uber den Antrag obliegt nunmehr dem zustandigen
Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr fiir das Land NRW. Dabei ist eine sorgfaltige
und gerechte Abwagung aller fiir und wider das Vorhaben sprechenden offentlichen bzw.
privaten Belange erforderlich. Im Verfahren sind rund 15.800 Einwendungen von Biirgerinnen
und Bilrgern sowie 43 Stellungnahmen von anderen Fachbehdrden und anerkannten
Vereinigungen vorgebracht worden. Mittlerweile ist das Planfeststellungsverfahren
abgeschlossen (Veroffentlichung im Ministerialblatt fiir das Land NRW am 21.03.2024). Hierzu
heillt es auf den Seiten des MUNV NRW u.a.:

,Das Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen
(MUNV NRW) hat am 31. Januar 2024 den Planfeststellungsbeschluss fiir bauliche
Veranderungen am Verkehrsflughafen Koln/Bonn erlassen. Mit dieser Entscheidung wird
nunmehr die Nutzung vorhandener, jedoch bislang nicht zugelassener Vorfeldflaichen fir
Flugzeug-Abstellpositionen genehmigt.

Daruber hinaus beinhaltet der Beschluss die planerische Standortsicherung fiir Hochbauten
auf dem Flughafengelande und schafft so einen rechtlichen Rahmen fir die Errichtung etwa
von  Frachthallen, Dienst- oder Verwaltungsgebauden. Die entsprechenden
Baugenehmigungen fiir die Errichtung oder Anderung der Gebiude muss die Flughafen
K6In/Bonn GmbH bei der zustandigen Baubehdrde gesondert beantragen.

Betriebliche Regelungen zum Tag- und Nachtflugverkehr oder Fragen des Kapazitatsausbaus
zur Verkehrssteigerung waren nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens.

Dem Antrag der Flughafen Kéln/Bonn GmbH aus dem Jahre 2016 war letztlich stattzugeben,
weil insbesondere den BaumalRnahmen (umwelt-)rechtliche Vorgaben, unter anderem zum
Schutz der Anwohnerinnen und Anwohner vor Fluglarm, nicht entgegenstehen.

Hervorzuheben ist, dass die BaumaBBnahmen nicht mehr Flugverkehr verursachen, sondern
der Optimierung von Betriebsabldaufen, der Verkehrssicherheit und der Moglichkeit zur
Sanierung des Gebdudebestandes dienen. Die Planfeststellungsbehérde hat der
Flughafenbetreiberin Nebenbestimmungen auferlegt, um sicherzustellen, dass die
Baumalnahmen nicht zu einem Anstieg der Flugbewegungen fiihren kénnen, der (ber die
genehmigte Kapazitit des Flughafens hinausgeht.”*°

Die Moglichkeiten gegen Fluglarm vorzugehen, sind leider gering. Die Stadt Siegburg ist
Mitglied in der Larmschutzgemeinschaft Flughafen Kéln/Bonn, beim Deutscher Fluglarmdienst
eV. und bei der Bundesvereinigung gegen Fluglarm, um die dortige Willensbildung und
Interessenvertretung gegeniliber den Fluglarmverursachern und den zustandigen Behdorden
bei Land und Bund zu verbessern.

Durch ein ehrenamtliches Mitglied ist die Stadt Siegburg auch in der Fluglarmkommission (vgl.
beratender Ausschuss /§32 a, LuftVG) vertreten. Hierdurch besteht die Moglichkeit auf
weitere Verbesserungen beispielsweise durch die Optimierung von Flugrouten, Flugh6hen

10 https://www.umwelt.nrw.de/themen/verkehr/luftverkehr/flugbetrieb-sicherheit-und-planung, 17.04.2024
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und Flugverfahren, eine Beschrdnkung von Nachtfligen oder passiver Schallschutz,
hinzuwirken.

3.1.3 Moglichkeiten der Larmminderung Schienenverkehr

Auch wenn die Belastung durch den Schienenverkehr gering ist, werden die grundsatzlichen
Moglichkeiten einer Larmreduzierung der Vollstandigkeit halber aufgefihrt:

An der Quelle:

e Geschwindigkeitsreduzierung

e Einsatz leiserer Zlige mit hohem Scheibenbremsanteil
e Verlagerung in den Tageszeitraum

Auf dem Ausbreitungsweg:
e Lirmschutzwande/ Larmschutzwalle
e Gerauschreduzierendes Schienenbett

Am Empfanger:
e Schallschutzfenster (Schallschutzlifter als Erganzung bei Schlafraumen)

3.2 Wesentliche Veranderungen der Situation im Vergleich zum LAP Il

Auch wenn ein direkter Vergleich der Larmkarten und der Larmsituation aus den in Abschnitt
1.4 beschriebenen Griinden nicht moglich ist, konnen die Larmkarten qualitativ miteinander
verglichen werden. Betrachtet man die folgenden Abbildungen 9 und 10, ist ersichtlich, dass
weiterhin fir dieselben StraBen in Siegburg in die Larmkarten erstellt werden, wie auch in der
zuvor erstellten Planung. Auch der Vergleich der Karten zum Luftverkehr bietet keine
grundlegend neuen qualitativen Veranderungen. Daher kann auch auf die bereits
vorhandenen Teilaktionsplane Bezug genommen werden. Eine Beurteilung der beschriebenen
Malnahmen und dem Ist-Zustands wird in 3.3 vorgenommen.
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Ubersichtskarte des gesamten Stadtgebietes — StraBenverkehr Zeitbereich 24 Stunden
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Abb.10: strategische Larmkarte, Lirmquelle HauptverkehrsstraRen Lgen

3.3 Bewertung zum Ist-Zustand der MaRnahmen

Die Teilaktionsplane des LAP Il werden im Einzelnen in Anhang VI aufgegriffen um den
aktuellen Kenntnisstand bzw. eine Beurteilung erganzt.
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Zusammenfassen lasst sich folgendes aussagen:

MalBnahmen an Autobahnen und BundesstraBen liegen grundsatzlich in der Hand des Tragers
der StraBenbaulast, im Falle von Siegburg ist dies die Autobahn GmbH, durch die Ubertragung
von Aufgaben ist hier der Ansprechpartner auch der Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-
Westfalen (StralRen.NRW).

Die Errichtung eines aktiven Larmschutzes in Form von Larmschutzwanden ist beispielsweise
in Teilen an der A3 und auch an der B56 erfolgt. Hier wurde im Rahmen der fiir die
Larmaktionsplanung der Stufe IV erfolgten Offentlichkeitsbeteiligung ermittelt, dass durch
diese SchutzmalRnahmen eine Erhéhung des Larmpegels empfunden wird.

Inwieweit eine larmoptimierte Oberflachengestaltung oder weitere
Geschwindigkeitsreduzierungen erfolgen sollen, ist nicht bekannt. Die Entscheidung zur
Realisierung einer solchen MaRnahme missen unter Abwagung der Vor- und Nachteile einer
solchen MalRnahme vom Trager der StralRenbaulast durchgefiihrt werden.

Aktive LarmschutzmaBnahmen in Form von Liarmschutzwanden und dhnlichem scheiden
innerstadtisch aufgrund des zu geringen Abstandes zwischen Fahrbahn und Gebduden aus. Sie
sind auch aus stadtebaulicher Sicht nicht zu praferieren.

Auch larmmindernde Fahrbahnbeldge innerorts wirken aufgrund der im Stadtverkehr
gegeniber dem AuRerortsverkehr i.d.R. geringeren Geschwindigkeiten und der
damit verbundenen Dominanz des Motorengerdauschs gegeniiber dem Reifen-Fahrbahn-
Gerausch nur wenig bis nicht larmreduzierend.

Inwieweit eine Umsetzung von passiven LarmschutzmalBnahmen erfolgt ist, kann nicht
festgestellt werden. Hierzu sind MaBnahmen an den jeweiligen Gebdauden notwendig, die vom
Eigentiimer oder Besitzer zu veranlassen sind und nicht meldepflichtig sind.
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4. MaBBnahmenplanung LAP IV
4.1 Diskussion der bisherigen Erkenntnisse

Die aktuellen Larmkarten zeigen, dass in Siegburg die von UBA vorgeschlagenen Werte mit
dem Ziel der Vermeidung gesundheitsschadlicher Auswirkungen durch Strallen,- Flug und im
geringen Male auch Schienenverkehr Uberschritten werden (vgl Abschnitt 2.3).

Da fiir die Larmaktionsplanung der Belastungen durch Larm aus Schienenverkehr das EBA tatig
ist, und die Belastungen in Siegburg gering sind, wird an dieser Stelle nur auf die
Larmaktionsplanung des EBA verwiesen.

Die Beteiligung der Offentlichkeit in der ersten Runde des aktuellen Lirmaktionsplanung
spiegelt die Betroffenheit der Belastung durch Larm insbesondere durch Stralen- und
Luftverkehr. Sie zeigt auch auf, dass die reine Betrachtung der Larmberechnungen nicht die
jeweilige Situation vor Ort wiedergeben kann (vgl. Abschnitt 2.5).

Die Larmaktionsplanung wird fir das Gebiet der Kreisstadt Siegburg durch die Stadt
vorgenommen. Im Wesentlichen kann durch die Stadt Siegburg aktiv nur Einfluss auf die
Larmreduzierung des StraBenverkehrslarmes innerorts genommen werden. Die
Larmbelastungen durch Stralen in der Hand des Bundes (fiir Siegburg sind dies die B56, die
A3 und die A560) und die durch den Flugverkehr verursachten kénnen durch die Stadt
angesprochen, Anderungen kénnen aber durch die Stadt nicht selbst vorgenommen werden.

4.2 Mallnahmenplanung zur Lairmminderung des Flugverkehrs

Die Belastung der Burger/innen durch Fluglarm ist sowohl rechnerisch belegt, aber auch im
Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung deutlich betont worden. Leider sind die
Einflussmoglichkeiten, durch die Kommunen und somit auch die Stadt Siegburg hier eine
Abhilfe zu schaffen nur sehr gering (vgl. Abschnitt 3.1.2).

Die Stadt wird weiterhin Mitglied in der Larmschutzgemeinschaft Flughafen K6In/Bonn, beim
Deutscher Fluglarmdienst e.V. und bei der Bundesvereinigung gegen Fluglarm bleiben und die
damit verbundene Interessenvertretung zugunsten von Fluglarm-Betroffenen unterstitzen.

Weiter werden die Ergebnisse der ersten Runde der Offentlichkeitsbeteiligung und die im
Abschnitt 2.3.2 erfolgte Auswertung der Larmkarten an die entsprechenden Ansprechpartner
des Flughafen Kéln/Bonns gesendet werden. Die Rickmeldung hierzu ist im Abschnitt 2.6.4
dargestellt. Das gesamte Schreiben der Flughafen GmbH ist in Anhang V abgebildet. Seitens
des MUNV NRW erfolgte bisher (Stand 17.04.2024) keine Riickmeldung.

4.3 MaRnahmenplanung zur Larmminderung des Strallenverkehrslarms
aulerorts

Die Belastung der Biirger/innen durch die A3, die A 560 und die B 56 ist sowohl rechnerisch
belegt, aber auch im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung benannt worden. Diese StraRen
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liegen im Hoheitsbereich des Bundes, die Aufgaben sind zu Teilen an den Landesbetrieb
StraBenbau Nordrhein-Westfalen (strallen.nrw) Ubertragen. Daher kann die Stadt selbst auf
diesen Strallen keine Veranderungen durchfiihren, sondern lediglich beratend und initiierend
wirken.

Auch hier werden die Ergebnisse der ersten Runde der Offentlichkeitsbeteiligung und die im
Abschnitt 2.3.1 erfolgte Auswertung der Larmkarten an die Ansprechpartner bei der Autobahn
GmbH und StraRen.NRW weitergegeben. Die Riickmeldung hierzu ist im Abschnitt 2.6.4
dargestellt. Die gesamten Schreiben der Autobahn GmbH und von StraBen.NRW. sind in
Anhang V enthalten.

4.4 MaBnahmenplanung zur Larmminderung des Strallenverkehrslarms
innerorts

4.4.1 Grundsatzliches

Die Moglichkeiten dieses Einflusses sind im LAP Il bereits benannt und in Abschnitt 3.1.1
gelistet. Sie werden im folgenden Abschnitt unter Einbeziehung der Ergebnisse der ersten
Phase der Offentlichkeitsbeteiligung der aktuellen Lirmaktionsplanung und den aktuellen
Planungen der Stadt Siegburg diskutiert.

4.4.2 Passive Mallnahmen

Aus der Bewertung der im LAP lll vorgestellten Teilaktionsplane kann ein Schutz vor Larm
innerhalb von Gebduden durch passive MaBnahmen (Dammung von Gebauden,
entsprechende Schallschutzfenster u.a.) erreicht werden. Hier ist aus den Riickmeldungen der
Offentlichkeitsbeteiligung aber auch ersichtlich, dass dies vor allem in heiBen Monaten dazu
fihren kann, dass eine kinstliche Klimatisierung der Raume notwendig ist. Vor dem
Hintergrund eines verantwortungsvollen Umgangs mit Energie sind solche notwendigen
Klimatisierungen kontraproduktiv.

Die Stadt Siegburg fordert selbst keine SchallschutzmaBnahmen. Bei Neubauten sind die
gesetzlichen Anforderungen einzuhalten. Auch soll gepriift werden, ob durch die Ausrichtung
bzw. Lage von neugeplanten Gebduden eine Verbesserung des Schallschutzes erreicht werden
kann. Die Stadt Siegburg wirde begriiRen, wenn das vom LANUV genutzte System ODEN,
welches fiir die Erstellung und Uberpriifung der Berechnungsgrundlagen der Lirmkarten
verwendet wurde, zuklnftig den Kommunen fiir eine Einzelfallbetrachtung zur Verfligung
stehen wiirde.

4.4.3 Aktive MalBnahmen

Die meisten der im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung benannten MaRnahmen beziehen
sich auf aktive MaBnahmen einer Larmreduzierung. Das bedeutet, der Larm soll direkt an der
Larmquelle reduziert werden. Die Mallnahmen, die in 2.5.2 aufgelistet sind, werden hier auf
die innerorts moglichen MaRnahmen reduziert wiedergegeben. Sie enthalten auch vollstandig
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die bereits 3.1.1 diskutierten MalRnahmen. Die Spalte Kommentierung und weiteres Vorgehen
beschreibt die Seitens der Stadt in den nachsten 5 Jahren geplante Vorgehensweise.

Tab. 10: Aktive MaBnahmen zur Lairmminderung des StraRenverkehrs innerorts

Vorgeschlagenen MaBRnahmen

Kommentierung und weiteres Vorgehen

Anderung in der Verkehrsfiihrung

Die in  Stadt  Siegburg  wird die in der
Offentlichkeitsbeteiligung genannten Abschnitte priifen.
Das Thema Verkehrsfihrung in Siegburg unterliegt
weiterhin der Planungen im Rahmen des SUMP (vgl.
Abschnitt 4.5).

Verkehrsberuhigung/Einbau von
verkehrsberuhigenden Elementen

Die Verwaltung wird die in der Offentlichkeitsbeteiligung
genannten Abschnitte priifen. Weiterhin wurden und
werden sowohl die Verkehrsberuhigung als auch der Einbau
entsprechender  Elemente  grundsdtzlich an den
neuralgischen Punkten erwogen (z.B. an
Unfallschwerpunkten).

Tempolimit 30 km/h

Die Reduzierung der Geschwindigkeit ist eine vielfach
diskutierte MalBnahme, die neben der Larmreduzierung
zahlreiche weitere Vorteile mit sich bringen kann. Hier zu
benennen sind beispielsweise die Reduzierung von Unfillen,
die Verbesserung des subjektiven Sicherheitsempfinden
anderer Verkehrsteilnehmer wie Radfahrer und FulRgianger
und auch geringere Emissionen der motorbetriebenen
Fahrzeuge.

In der in Abschnitt 2.5 beschrieben
Offentlichkeitsbeteiligung wurde vielfach der Wunsch nach
einer solchen Reduzierung benannt. Die Initiative einer
Geschwindigkeitsreduzierung innerorts auf 30 km/h wird
innerhalb vieler Kommunen diskutiert. Sie basiert auch auf
der Erkenntnis, dass der durch die
Geschwindigkeitsreduzierung bedingte Zeitverlust nur
gering bis nicht vorhanden ist, aber die vielfachen Vorteile
gesehen werden.

Aus rechtlicher Sicht ist aktuell noch zu begriinden, wenn
innerorts Geschwindigkeiten auf < 50 km/h reduziert
werden sollen.

Grundsatzlich ist aber zu beriicksichtigen, eine grol¥flachige
Reduzierung der Geschwindigkeit Auswirkungen auf den
Verkehrsfluss und die genutzten Wege des Verkehrs haben
kann. Insbesondere in Zusammenhang mit der Intention zur
Forderung des OPNV ist diese MaRnahme genau
abzuwédgen, da Dbeispielsweise Schnellbuslinien o0.3.
Angebote hiervon betroffen sind. Daher ist sie nicht
unlberlegt einzufihren. Im Rahmen des SUMP wird die
Geschwindigkeitsreduzierung betrachtet und abgewogen
und eine Empfehlung zur Umsetzung erarbeitet.

Verbessertes Angebot gerdusch- und
[armarmer Verkehrsmittel benannt
Radverkehr, FuRganger (z.B. durch
mehr Uberwege)

Die Verbesserung des Angebotes fiir die Fuf3- und
Radverkehr ist ein grundlegendes Ziel der Mobilitdtsplanung
der Stadt Siegburg. Ergibt sich die Chance von
Neuplanungen, wie sie beispielsweise fir die Erneuerung
der ZeithstraRe moglich werden, ist die Verbesserung der
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Vorgeschlagenen MaBnahmen

Kommentierung und weiteres Vorgehen

FuB- und Radverkehrsinfrastruktur  eine  zentrale
Planungsanforderung.

Es sei aber auch erwdhnt, dass die Stadt bereits einiges in
dieser Richtung leistet. So wurde beispielsweise die
Situation flir den Radverkehr bspw. durch die Freigabe der
FuRgangerzone, des  Nordfriedhofs und einiger
EinbahnstraRRen, die Errichtung diverser Radabstellanlagen,
die Prifung des Grinpfeils fir den Radverkehr sowie die
Einfihrung und den Ausbau des Radverleihsystems
verbessert.

Im SUMP sind Rad- und Fullverkehr zentrale
Handlungsfelder, fiir welche diverse MalRknahmen
vorgesehen werden. An dieser Stelle ist auch der
barrierefreie Ausbau von Bushaltestellen, die Errichtung
diverser Mobilstationen und die Umsetzung der ISEK-
Malnahmen zu erwahnen.

Vermehrte Kontrollen der Einhaltung
von Geschwindigkeit und
Lichtsignalstellung

Die Verwaltung wird die in der Offentlichkeitsbeteiligung
genannten Abschnitte priifen. Auch die Moglichkeit nach
verstarkten Geschwindigkeitskontrollen an anderen Orten
wird gepriift, ist jedoch nicht immer durch die Stadt selbst
durchfiihrbar. Hier ist die Beteiligung der Ortspolizei
erforderlich und die Priifung und Durchfiihrung ist an
personellen Kapazitdaten geknipft.

Einschrankungen bei
LKW/Lieferverkehr

Die Verwaltung wird die in der Offentlichkeitsbeteiligung
genannten Abschnitte priifen.

Anpassung der Ampelschaltungen

Die Verwaltung wird die in der Offentlichkeitsbeteiligung
genannten Abschnitte priifen.

Reparaturen der Fahrbahn

Die Verwaltung wird die in der Offentlichkeitsbeteiligung
genannten Abschnitte priifen.

Larmblitzer aufstellen

Die Aufstellung eines Larmblitzers wird gepruft. Aktuell wird
der erste aufgestellte Larmblitzer in Berlin getestet. Die
Stadt Siegburg wird die Erkenntnisse aus der Testphase
einholen und untersuchen, ob auch fiir die Stadt Siegburg
ein solchen Blitzer unterstiitzen kann.

4.5 Langfristige Strategie

Langfristige Strategien der Larmreduzierung kdonnen nicht auf den Aspekt Larm reduziert
betrachtet werden. Wie bereits beschrieben, sind die Aspekte Lirm mit dem Thema
Verkehrsplanung und damit auch mit dem Themen Umweltschutz und Klimaanpassung
verbunden. Die fiir den Verkehr zur Verfligung stehende Flachen sind in einer Stadt begrenzt,
neben der Konkurrenz durch die unterschiedlichen Verkehrsteilnehmenden auf diesen Flachen
kommt weiterhin den Aspekten Hitzeanpassung und Verringerung der Schaden durch
Starkregenereignisse eine Bedeutung zu, deren Losung zu Teilen ebenso auf diesen Flachen
erfolgen muss. Die Forderung einer emissionsarmen Beférderung von Menschen und Giitern
ist eine der groBen Zukunftsaufgaben. Gelingt der umfassende Umstieg auf elektrische
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Mobilitat und den Umweltverbund, verspricht das auch die Reduzierung der Larmbelastung.
Die Losung des , Beforderungsproblems” ist aber keines, welches allein durch die Kommunen
geleistet werden kann.

Flr Siegburg wird aktuell der Mobilitatsplan SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan) erstellt,
im Rahmen dessen genau die in der Stadt bestehenden Fragestellung in Bezug auf Verkehr
betrachtet, analysiert und bewertet werden. , Als Fortentwicklung ehemals unter dem Namen
,Verkehrsentwicklungsplan® bekannter Konzepte gewinnen nicht nur die integrierte
Herangehensweise und ein breiter Planungsdialog, sondern auch die Evaluation und
Fortschreibung immer mehr an Bedeutung: Gesellschaftliche und politische
Rahmenbedingungen andern sich fortlaufend, umgesetzte MaBnahmen missen auf ihre
Wirkungen hin geprift werden und ggf. missen Ziele nachjustiert werden. Nur durch
Evaluation und Fortschreibung bleibt das Mobilitatskonzept ein aktueller und
handlungsleitender roter Faden fiir die Verwaltung und die Politik.“*!

4.6 Ruhige Gebiete

Aufgrund der Erkenntnisse auch aus dieser Runde der Larmaktionsplanung werden keine
ruhigen Gebiete fiir Siegburg festgelegt. Die theoretisch hierfiir moglichen Flachen sind
duBerst gering. Der Einfluss der Stadt auf das Larmminderungspotential zuvor umfassend
beschrieben. Eine weitere Festlegung von MaBnahmen fiir ruhige Gebiete erscheint vor
diesem Hintergrund nicht zielfiihrend.

11 Leistungsverzeichnis SUMP
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Anhang | Immissionsgrenz-, Auslése-, oder Richtwerte

Im Folgenden werden die auch in den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung (LAI-Hinweise zur
Larmaktionsplanung — Dritte Aktualisierung — UK-Umlaufbeschluss 40/2022, Stand 19.09.2022)
aufgefiihrten Werte dargestellt. Diese basieren auf dem deutschen Fachrecht.

,Hinweis: Die angegebenen Larmpegel beziehen sich jeweils auf die Beurteilungszeitrdume Tag/Nacht,
wobei der Tagzeitraum als die Zeit von 06:00 — 22:00 Uhr und der Nachtzeitraum als die Zeit 22:00 —
06:00 Uhr festgelegt ist. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen
Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt vergleichbar mit
den dort als Lgen und Lnigh: dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Priifung der

Immissionsgrenz- und richtwerte Berechnungen fiir den jeweiligen Immissionsort notwendig.

Geltungsbereich

Grenzwerte fir

Auslosewerte fur

Richtwerte fir

Immissionsricht-

Neubau oder die Larmsanierung | straBenverkehrs- werte zur
wesentliche an StraRen in rechtliche Larm- Beurteilung von in-
Anderung von Baulast des schutzmalnah- dustriellen
StraRen- und Bundes?® sowie an | men?’ Anlagen?®

Schienenwegen
(Ldrmvorsorge)?*
Tag / Nacht [dB(A)]

Schienenwegen
des Bundes?®
Tag / Nacht [dB(A)]

Tag / Nacht [dB(A)]

Tag / Nacht [dB(A)]

Krankenhauser, 57/47 64/54 70/60 45/35 (fur
Schulen Krankenhauser)
Reines (WR) und 59/49 64/54 70/60 50/35 (WR)
Allgemeines 55/40 (WA)
Wohngebiet (WA)

Dorf-/Kern-/ 64/54 66/56 72/62 60/45
Mischgebiet

Urbanes Gebiet 64/54 - - 63/45
Gewerbegebiet 69/59 72/62 75/65 65/50

Tabelle 7 Ubersicht nationale Grenz-, Ausldse- und Richtwerte zum Lirmschutz

24 Verkehrsldarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12.06.1990 (BGBI. | S. 1036)

25 Erlduterungen zum Bundeshaushaltsplan Epl 12 Kapitel 1201 und 12 Titel 891 05 Richtlinien fiir den
Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBBen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97, VkBI 1997 S. 434;
04.08.2006 S. 665

26 Erlauterungen zum Bundeshaushaltsplan Epl 12 Kapitel 1202 Titel 891 05

27 Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Lirm (Lirmschutz-
Richtlinien-StV) vom 23.11. 2007

28 Dje Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm — TA Larm) konkretisiert flr die im Rahmen der Larmaktionsplanung zu betrachtenden IE-
Anlagen in Ballungs-rdumen die in der Nachbarschaft maximal zuldssige Hohe der Gerduscheinwirkung.

Fir die stadtebauliche Planung werden (Ublicherweise die schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005 Beiblatt 1 ,,Schallschutz im Stidtebau” herangezogen?°.

Geltungsbereich Orientierungswert tags [dB(A)] Orientierungswert nachts [dB(A)]3°
reine Wohngebiete, Wochen- 50 40 bzw. 35

endhausgebiete, Ferienhausge-

biete
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Allgemeine Wohngebiete, 55 45 bzw. 40
Kleinsiedlungsgebiete, Cam-

pingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingartenanlagen, 55 55
Parkanlagen

Besondere Wohngebiete 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50 bzw. 45
Kerngebiete, Gewerbegebiete 65 55 bzw. 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie | 45 bis 65 35 bis 65
schutzbediirftig sind, je nach

Nutzungsart

Tabelle 8 Ubersicht Richtwerte der DIN 18005

2% DIN 18005-1 (Juli 2002): Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung; Beiblatt
1 Berechnungsverfahren, Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, Mai 1987

30 hei zwei angegebenen Werten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe-, und Freizeitldrm sowie Geriusche
vergleichbarer 6ffentlicher Betriebe gelten

Fiir die Bewertung der Larmsituation an Flugpladtzen sind die Werte unter § 2 Absatz 2 des
Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm in der Fassung vom 31.0ktober 2007 (BGBI. I S. 2550) zu

beachten.
Larmschutzzone Tag-Schutzzone | Tag-Schutzzone Nachtschutzzone
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
neue od. wesentl. 60 55 50
gednderte, zivile3!
Flughafen
best. zivile Flughafen 65 60 55

31 Militarische Tatigkeiten in militdrischen Gebieten sind vom Anwendungsbereich des sechsten Teils des BImSchG
ausgenommen.”?

12 L Al-Hinweise zur Lirmaktionsplanung — Dritte Aktualisierung — UK-Umlaufbeschluss 40/2022, Stand
19.09.2022
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Anhang Il Bericht liber die Larmkartierung in Siegburg

Bericht des LANUV13

Ergebnisse der Larmkartierung 06.07.2023
Siegburg

Bericht (iber die Larmkartierung fir die Stadt

Siegburg

Gemeindekennzahl: 05382060
Kennung der Behdrde flr die Larmkartierung: DE_NW_05382060

Dieser Bericht erfolgt in Ubereinstimmung mit den Anforderungen des §4 der
Larmkartierungsverordnung.

Zustiandige Behdrde fir die LArmkartierung nach §47e BImSchG

Auskunft zur Lermkartierung erteilt:

Stadt Siegburg
Nogenter Platz 10
53721 Siegburg

Telefon: 02241 1020
E-Mail: rathaus@siegburg.de
www.slegburg.de

Abweichend davon ist fir die Kartierung des Schienenlarms von Eisenbahnen auf
Schienenwegen des Bundes zustandig:

Eisenbahn-Bundesamt, HeinemannstraBe 6. D-53175 Bonn,
http.'www.eba.bund.de

Die Berechnung der Larmbelastung in der Gemeinde erfolgte

fiir die HauptverkehrsstraBen und nicht-bunde seigenen Hauteisenbahnstrecken

auBerhalb der Ballungsrdume und fir die GroBflughafen, durch das Landesamt far
Umwelt, Natur und Verbraucherschutz NEW,

fiir die Schienenstrecken von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes durch das
Eisenbahn-Bundesamt.

Angaben zu den Ergebnissen der LArmkartierung Runde 4 (2022) finden Sie bitte auf den
folgenden Seiten.

Seiter |

13 https://www.gis.nrw.de/arcgis/rest/services/umwelt_laerm/stufe4/MapServer/2/40/attachments/153,

15.01.2024
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Ergebnisse der LA&rmkartierung 06.07.2023
Siegburg

Tabellarische Angaben iiber die Anzahl der von Larm belasteten
Menschen, Flache, Wohnungen, Schulgebiude und
Krankenhausgebaude

Larmeinwirkung durch HauptverkehrsstraBen

Einwirkung von StraBenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und Landesstralen
{(HauptverkehrsstraBen) mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:

Geschatzte Gesamtzahl der larmbelsteten Personen in der Stadt Siegburg:

LDEN ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 69 ab 70 bis 74 ab 75
B 6766 2803 1324 1331 80
LNight | ab 50 bis 54 ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 69 ab 70
— 3640 1831 1383 77 0

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Stadt Siegburg:

LDEN dB(A): ab b5 ab 65 ab 78
GroBe in km2 10,54 3.78 0,61

Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebaude und
Krankenhausgebaude in der Stadt Siegburg:

LDEN dB(A): ab 55 ab 65 ab75s
Wohnungen 5856 1301 38
Schulgebiude 37 6 0
Krankenhausgebiude 0 0 0

Seite: 2
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Ergebnisse der LArmkartierung 06.07.2023
Siegburg

Larmeinwirkung durch GrofBflughétfen

Einwirkung von Fluglarm, der von Flugverkehr von GroBflughafen mit mehr als 50.000
Bewegungen / Jahr ausgeht:

Geschatzte Gesamtzahl der larmbelsteten Personen in der Stadt Siegburg:

LDEN ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 69 ab 70 bis 74 ab 78
dB{A):

13618 8242 901 0 0
LNight | ab 50 bis 54 ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 69 ab 70
dB{A):

13086 5384 0 0 0

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Stadt Siegburg:

LDEN dB{A): ab 58 ab 65 ab 75
GrdBe in km2 16,74 0,29 0

Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebaude und
Krankenhausgebéaude in der Stadt Siegburg:

LDEN dBi{A): ab 55 ab 65 ab75
Wohnungen 10837 429 0
Schulgebiude 34 0 0
Krankenhausgebaude 0 0 0

Seite: 3
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Anhang lll Abfrageergebnis Larm durch Haupeisenbahnstrecken

Abfrage Larm beim EBA vom 17.01.2024

GeoPortal.EBA - Verfigbare Kartendienste von GeoPortal.EBA (eisenbahn-bundesamt.de)

Gemeindestatistik (ULR)

Gemeinde: Siegburg
AGS: 05382060
Geschatzte Zahl der von L gslarm in ihren 1 Menschen (gemaR BEB) sowie kommunale Larmkennziffer

Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lpen)

ab 55 dB(A) bis 59 dB(A) 620

ab 60 dB(A) bis 64 dB(A) 380

ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) 70

ab 70 dB(A) bis 75 dB(A) 10

ab 75 dB(A) 0

Lpey Lérmkennziffer 4.898

Anmerkung: Bei den Angaben zu Lpen handelt es sich um ganzzahlig gerundete Werte
Nacht-Larmindex (Lnignt)

(ab 45 dB(A) bis 49 dB(A)) 1.080
ab 50 dB(A) bis 54 dB(A) 470
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A) 230
ab 60 dB(A) bis 64 dB(A) 40
ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) 0

ab 70 dB(A) 0
Lnignt Larmkennziffer 6.819
Anmerkung:Bei den Angaben zu Lnign: handelt es sich um ganzzahlig gerundete Werte.

Geschitzte Zahl der Fille i ddlicher A irkungen und asti

Falle starker Belastigung Loy 185
Falle starker Schlafstorung Lyignt 75
Von Umgebungsldrm belastete Flédche und geschitzte Zahl der Wot gen, Schul- und ausgebd Lpen

Belastete Flachen in km?

iiber 55 dB(A) 187
tber 65 dB(A) 047
aber 75 dB(A) 0,07
Belastete Wohnungen

uber 55 dB(A) 510
uber 65 dB(A) 40
tiber 75 dB(A) 0

Belastete Schulen

iiber 55 dB(A) 7
iiber 65 dB(A) 3
uber 75 dB(A) 0
Belastete Krankenh&user

aber 55 dB(A) 1
tiber 65 dB(A) 1
tiber 75 dB(A) 0

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhéuser sind alle Einzelgeb&ude betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise drei Geb&uden sind somit drei Schulgebéude in
die Auswertung genommen worden.

Ergebnisse der 1. Phase der 6ﬂentlicnkeilsbeleiligu ng 1
[Anzahl je Gemeinde]

1. An welchem Ort fiihlen Sie sich durch Schienenverkehrslirm belastet? Bitte wihlen Sie einen Ort, auf den Sie sich im Fragebogen beziehen!
1.1 zu Hause (Eigentum)
1.2 zu Hause (Miete)

co

1.3 Arbeits- / Dienststatte

1.4 Bildungseinrichtung

1.5 Krankenhaus / Rehabilitationsstatte

1.6 offentlicher Raum (z. B. Park, Sportplatz, Freizeiteinrichtung)

2. Wie oft halten Sie sich gewoéhnlich an dem genannten Ort auf?
2.1 taglich

2.2 4-6 Tage / Woche

2.3 weniger als 4 Tage / Woche

2.4 kuzzeitiger oder temporarer Aufenthalt (z. B. Tagung, Urlaub etc.)
3. Wieviel Zeit bleiben Sie am genannten Ort?

3.1 bis zu 2 Stunden

3.2 2 bis 6 Stunden

3.3 6 bis 12 Stunden

3.4 langer als 12 Stunden

4. Bei welchen Tatigkeiten fiihlen Sie sich durch Schienenverkehrslarm an dem genannten Ort gestort? Ich fithle mich beim...
4.1 Schiafen...nicht gestort

coo -

o200 ocoo-

4.5 Arbeiten...nicht gestort
4.6 Arbeiten.. schwach gestort
4.7 Arbeiten... maig gestort
4.8 Arbeiten...stark gestort

4.9 Erholen / in der Freize
4.10 Erholen / in der Freiz
4.11 Erholen / in der Freizeit...maRig gestért

4.12 Erholen / in der Freizeit...stark gestort

5. Durch welche Arten des Schienenverkehrs fiihlten Sie sich in den vergangenen fiinf Jahren an dem genannten Ort gestort? Ich fithite mich durch...
5.1 Personenverkehr...nicht gestért

5.2 Personenverkehr...schwach gestort

5.3 Personenverkehr... maBig gestort

5.4 Personenverkehr...stark gestért

5.5 Guterverkehr...nicht gestort

5.6 Guterverkehr...schwach gestort

5.7 Guterverkehr...maRig gestort

5.8 Guterverkehr...stark gestort

6. In welchen Zeitraumen fiihlten Sie sich in den vergangenen fiinf Jahren durch Schienenverkehrslarm an dem genannten Ort gestort? Ich fiihite mich...
6.1 tagsuber (6—18 Uhr)...nicht gestort

6.2 tagstiber (6—18 Uhr)...schwach gestort

6.3 tagstiber (6—18 Uhr)...maRkig gestort

6.4 tagsiiber (6-18 Uhr)...stark gestort

6.5 abends (18-22 Uhr)...nicht gestort

6.6 abends (18-22 Uhr)...schwach gestort

6.7 abends (18-22 Uhr)...maRig gestort

6.8 abends (18-22 Uhr)...stark gestort

6.9 nachts (22-6 Uhr)...nicht gestort

6.10 nachts (22-6 Uhr)...schwach gestort

6.11 nachts (22—6 Uhr)... maRig gestort

6.12 nachts (22—6 Uhr)...stark gestort

7. Wie bewerten Sie die unter iedlichen Larmq 1 des i kehrs an dem genannten Ort? Ich fiihle mich durch...

7.1 Fahrgerausche...nicht gestért

7.2 Fahrgerausche...schwach gestért

7.3 Fahrgerausche...maRig gestort

7.4 Fahrgerausche...stark gestért

7.5 Bremsgeradusche...nicht gestért

7.6 Bremsgerausche...schwach gestort

7.7 Bremsgerausche...malig gestort

7.8 Bremsgerausche...stark gestért

7.9 Kurvenguietschen...nicht gestort

40000200 CO0O-20-20000O0-

410000200 0O00-2000-0-=00

43


https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/?lang=de&topic=ulr_r4&bgLayer=sgx_geodatenzentrum_de_web_grau_EU_EPSG_25832_TOPPLUS&catalogNodes=15,11,12,10,13&E=373636.05&N=5628319.79&zoom=10&layers=4318abb4e4169b4de0f58a2c6e7e3757&layers_opacity=e95e1ca27d0e39aa03eb5a611ce4122f

10 Kurvenquietschen...schwach gestort

11 Kurvenquietschen...maRig gestort

12 Kurvenquietschen...stark gestort

13 SchienenstoRgerausche...nicht gestort

14 SchienenstoRgerausche...schwach gestort

15 Schienenstofgerdusche...maRig gestort

16 SchienenstoRgerausche...stark gestort

17 Briickendréhnen...nicht gestort

7.18 Briickendréhnen...schwach gestért

7.19 Bruckendrohnen...mafig gestort

7.20 Briickendréhnen.. stark gestort

7.21 Betriebsgerausche (z. B. Warnsignale, Lautsprect Klirr )...nicht gestort

7.22 Betriebsgerausche (z. B. Warnsignale, Lautsprecheransagen, Klimaanlagen)...schwach gestért

7.23 Betriebsgerausche (z. B. Warnsignale, Lautsprecheransagen, Klimaanlagen)...maRig gestort

7.24 Betriebsgerausche (z. B. Warnsignale, Lautsprecheransagen, Klimaanlagen)...stark gestort

8. Welche personlichen Auswirkungen befiirchten Sie durch i kehrslarm an dem ort?
8.1 finanzielle Auswirkungen...keine

8.2 finanzielle Auswirkungen...schwach

8.3 finanzielle Auswirkungen...mafig

8.4 finanzielle Auswirkunger tark

8.5 Soziale Auswirkungen.. keine

8.6 Soziale Auswirkungen...schwach

8.7 Soziale Auswirkungen...maBig

8.8 Soziale Auswirkungen...stark

8.9 Konzentrationsstérungen.. .keine

8.10 Konzentrationsstérungen...schwach

8.11 Konzentrationsstorungen...makig

8.12 Konzentrationsstérungen....stark

8.13 Schlafstérungen...keine

8.14 Schlafstérungen...schwach

8.15 Schlafstérungen...maRig

8.16 Schlafstérungen...stark

8.17 Herz-Kreislauf-Erkrankungen...keine

8.18 Herz-Kreislauf-Erkrankungen...schwach

8.19 Herz-Kreislauf-Erkrankungen...maiig

8.20 Herz-Kreislauf-Erkrankunger it
8.21 psychische Auswirkungen.. keine
8.22 psychische Auswirkungen..
8.23 psychische Auswirkungen... maBig

8.24 psychische Auswirkungen...stark

8.25 Hérschaden.. keine

8.26 Horschaden...schwach

8.27 Horschaden...maRig

8.28 Horschaden...stark

9. Welche MaBnahmen zum Schutz vor Schienenverkehrsldrm halten Sie in lhrer Situation fiir besonders wichtig?
9.1 MaBnahmen am Zug (z. B. geringere Fahrgerausche)...sehr wichtig

9.2 MaBnahmen am Zug (z. B. geringere Fahrgerausche)...wichtig

9.3 MaBRnahmen am Zug (z. B. geringere Fahrgerausche)...unwichtig

9.4 Malnahmen an der Strecke (z. B. Larmschutzwande)...sehr wichtig

9.5 MaBnahmen an der Strecke (z. B. Larmschutzwande)...wichtig

9.6 Malnahmen an der Strecke (z. B. Larmschutzwande)...unwichtig

9.7 MaBnahmen am Gebaude (z. B. Larmschutzfenster)...sehr wichtig

9.8 Malnahmen am Gebaude (z. B. Larmschutzfenster)...wichtig

9.9 MaBnahmen am Gebaude (z. B. Larmschutzfenster)...unwichtig

9.10 Vorschriften und Regelungen anpassen (z. B. Grenzwerte fir Larm)...sehr wichtig

9.11 Vorschriften und Regelungen anpassen (z. B. Grenzwerte fiir Larm {
9.12 Vorschriften und Regelungen anpassen (z. B. Grenzwerte fiir Larm)...unwichtig
9.13 Veranderungen der Streckennutzung...sehr wichtig

9.14 Veranderungen der Streckennutzung...wichtig

7.
7.
7.
7.
7.
7.
7.
7.

9.15 Veranderungen der Streckennutzung...unwichtig
10. Haben Sie durch einen der Faktoren eine Veranderung lhrer Larmsituation in den vergangenen fiinf Jahren an dem Ort wahr

10.1 Veranderung des Schienen-verkehrsaufkommens...Verbesserung

10.2 Veranderung des Schienen-verkehrsaufkommens...keine Veranderung

10.3 Veranderung des Schienen-verkehrsaufkommens...Verschlechterung

10.4 Verénderung durch Larmschutzmalinahmen (Larmschutzwénde oder -fenster)...Verbesserung
10.5 Veranderung durch Larmschutzmafnahmen (Larmschutzwéande oder -fenster)...keine Veranderung
10.6 Veranderung durch Larmschutzmafnahmen (Larmschutzwénde oder -fenster)...\Verschlechterung
10.7 Veranderung der Umgebung (Gebzude, Grinflachen etc.)...Verbesserung

10.8 Veranderung der Umgebung (Geb&ude, Grinflachen etc.)...keine Veranderung

10.9 Veranderung der Umgebung (Gebzude, Griinflichen etc.)...Verschlechterung

10.10 Veranderung des Zugmaterials (Fliisterbremse etc.)...Verbesserung

10.11 Veranderung des Zugmaterials (Flisterbremse etc.)...keine Veranderung

10.12 Veranderung des Zugmaterials (Flisterbremse etc.)...Verschlechterung

10.13 Veréanderung der Streckennutzung...Verbesserung

10.14 Veranderung der Streckennutzung...keine Veranderung

10.15 Veranderung der Streckennutzung...Verschlechterung

11. Wie haufig nutzen Sie selbst die Bahn?

11.1 taglich, fast taglich

11.2 an mehreren Tagen / Woche

11.3 etwa 1 Tag / Woche

11.4 etwa 1-3 Tage / Monat

11.5 seltener als 1-3 Tage / Monat

11.6 nie

12. Nach Beantwortung aller Fragen zu |hrer persénlichen Larmbelastung, teilen Sie uns bitte abschliefend mit, wie Sie lhre Lér

12.1 duRerst stark belastet

12.2 stark belastet

12.3 maRig belastet

12.4 schwach belastet

12.5 nicht belastet

Larm an Schienenwegen (https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/Grundlagen/grundlagen_node html)
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Anhang IV Beteiligung der Offentlichkeit Runde 1

Kategorie

Vorschlag zur Larmreduzierung

Titel

Verkehrsentlastung auf Wilhelmstrasse durch Umleitung auf
Industriestralle

Beschreibung

Zu Reduzierung des StraBenldarms auf der Wilhelmstrasse schlage ich vor,
mehr Verkehr, z.B. von Troisdorf kommend zum Bahnhof Siegburg, tGiber
die IndustriestralRe zu leiten.

Der StraBenldarm auf der Wilhelmstrasse ist fiir viele Anwohner ein
Problem. Dagegen gibt es auf der weitestgehend unbewohnten
IndustriestraRe kaum Verkehrsaufkommen. Warum weil3 ich nicht. Ich
vermute aber, dass die T-Kreuzung Wilhelmstrasse/ Industriestrale hierfiir
entscheidend ist. Z.B kann das Abbiegen von der Wilhelmstrasse auf die
IndustriestralRe (oder andersrum) bei dichtem Verkehr lange dauern.
Hierflr gibt es bestimmt clevere Lésungen. Eventuell konnte auch die
Beschilderung verbessert werden.

Bild

Unterstitzer*innen

Erstelldatum

04.11.2023 14:18

Kommentare
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Kategorie Larmproblem,
Vorschlag zur Larmreduzierung
Titel Verkehrsreduzierung Auf der Papagei

Beschreibung

Die Strafle Auf der Papagei ist durch die Sanierung des Schulcampus
Neuenhof fur ihre Bauart viel zu stark befahren, was mehrere Probleme
mit sich bringt.

In den StoRRzeiten der Schule stauen sich die Elterntaxis, um - trotz
Halteverbots - moéglichst nah an die Schule heranzufahren.

Dies flihrt nicht nur zur Gefahrdung der FuRganger (Schilerlnnen)
sondern auch zu Staus an der Abbiegung Wolsdorfer Stral3e.
entgegenkommendem Verkehr kann zudem nur Gber den Blirgersteig
ausgewichen werden sodass die Autos zum Teil direkt an den
Hauseingangen vorbeifahren mussen.

Nachts hingegen wird die Stralle oft als Ausweichroute genutzt und die
Geschwindigkeit haufig eklatant Giberschritten, was ebenfalls zu einer
erhohten Larmbelastung flhrt.

Wir fordern, dass die Stralle Anlieger-frei wird, was zudem bitte auch
kontrolliert wird.

alternativ ware eine EinbahnstralRenregelung moglich, da die StralRe recht
schmal geschnitten ist.

Zudem sollten Schiilerinnen ausschlieRlich Gber den Wendehammer an
der Zeithstralle gebracht werden. Auch dies sollte starker kontrolliert

werden.

Diese MalRnahmen wirden die Sicherheit der FuRganger erhéhen sowie
die Larmbelastung der Anwohner reduzieren.

vielen Dank flr Ihre Unterstiitzung

Bild

Unterstltzer*innen

2

Erstelldatum

03.11.2023 22:24:40

Kommentare

Auch in dieser StraRRe waren Schweller zur Verkehrsberuhigung dringend
erforderlich. Dass es hier bisher nicht zu Unféllen mit FuRgangern
gekommen ist, grenzt an ein Wunder.
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Kategorie Larmproblem,
Vorschlag zur Larmreduzierung
Titel Verkehrsberuhigung Auf der Papagei

Beschreibung

Die Stralle "Auf der Papagei" wird, auch durch die Verlegung der VHS, sehr
stark befahren.

Insbesondere Nachts wird dabei das Tempolimit von 30km/h oft deutlich
Uberschritten, was in Verbindung mit dem vorhandenen Kopfsteinpflaster
zu einer erhéhten Larmbelastung fuhrt.

Weiterhin wird die StraRe viel von sogenannten Elterntaxis genutzt, was in
den Randstunden der Schule zu Staus und ebenfalls erhdhter
Larmbelastung flhrt. Hierfir ist die Breite der Stral3e sowie die Bebauung
nicht ausgelegt (zudem wird oft Giber den FuBweg ausgewichen, der direkt
an den Hauseingangen entlangfiihrt).

unser Vorschlag ware, dass die gesamte StralBe ausschliefSlich fiir Anlieger
genutzt werden darf.

Der Elternverkehr sollte Giber die ZeithstraBe und den dafiir vorgesehenen
Wendehammer erfolgen. VerstoRe gegen das geltende Halteverbot sollten
auch geahndet werden, was das Befahren unattraktiver, fir die
Schilerinnen sicherer und fiir die Anwohner ruhiger machen wiirde.

Bild

Unterstlitzer*innen

1

Erstelldatum

03.11.2023 22:13:06

Kommentare
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Kategorie

Larmproblem

Titel

Larmproblem melden

Beschreibung

Die Karte von dem Larmaktionplan ist nicht richtig. Demnach fliegen dort
im Bereich des PIN’s keine Flugzeuge. Dem ist aber nicht so. Gerade die
747 von UPS kommt jeden Tag sehr tief tiber die Bebauung. Bitte mal die
Karten vom Flughafen anpassen lassen. Der Flugafen sagt das Reale und
die Karten sind +-200m.

Bild

Unterstiitzer*innen

2

Erstelldatum

03.11.2023 21:55:12

Kommentare
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Kategorie

Vorschlag zur Larmreduzierung

Titel

Tempo 30 auf der WilhelmstraRRe

Beschreibung

Zur Reduzierung des Larms durch die dauerhaft starke Verkehrslast auf der
WilhelmstraRe schlage ich vor ein Tempolimit von 30 km/h vorzusehen. Ich
bezieh mich hierbei insbesondere auf den in der Karte markierten
Abschnitt. Das Durchfahren des betreffenden Abschnitts der Wilhelmstral3e
mit einer sicheren Fahrweise erscheint mir mit Tempo 50 generell
schwierig, da sich auf einer Lange von wenigen hundert Metern zwei
Kreisel, eine Kreuzung mit Ampel und zuletzt eine schwer einsehbare
Rechtskurve befinden. Zudem ist die StraRe sehr eng und hat teilweise sehr
schmale Birgersteige.

In der WilhelmstralRe ware Tempo 30 eine sehr effiziente MaRnahme, um
den Larm zu reduzieren. Das Umweltbundesamt hat kiirzlich die
Umweltwirkungen einer innerértlichen Regelgeschwindigkeit von 30 km/h
untersucht hat ist bezliglich der Lairmemissionen zu folgendem Schluss
kommt: ,,Tempo30 senkt die Larmbetroffenheiten vor allem an den
hochbelasteten HauptverkehrsstralRen, aber in allen Beispielstadten auch
stadtweit insgesamt deutlich. Insbesondere in den hoch belasteten
Bereichen liber 65 dB(A) nimmt die LarmKennZiffer (LKZ) je nach Stadt um
25 bis 50 Prozent ab“.

Der Kurzbericht des UBA kann hier eingesehen werden:
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/366/dokum
ente/umweltwirkungen_von_tempo_30_innerorts_-
_kurzbeschreibung_und_ergebnisse.pdf

Bild

Unterstltzer*innen

13

Erstelldatum

03.11.2023 12:18:21

Kommentare

Meistens gilt vor Schulen Geschwindigkeitsbegrenzung, in Siegburg leider
nicht.
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Kategorie

Larmproblem

Titel

Larmproblem durch dauerhaft starke Verkehrslast auf der WilhelmstraBe

Beschreibung

Ich habe als Anwohner seit gut 3 Jahren beobachtet, dass die
Larmbelastung in der WilhelmstralRe dauerhaft sehr hoch ist. Ruhiger wird
es nur nachts so zwischen 22 und 6 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen.
Selten, vor allem zur Urlaubszeit, gibt es auch mal ruhigere Tage.
Insgesamt ist die Larmbelastung aber Giberwiegend sehr hoch.

Wichtig zu erwdhnen ist, dass neben den Pkw insbesondere auch Busse
betrachtlich zur Lairmbelastung beitragen. Busse emittieren beim
Anfahren Larm im niedrigen Frequenzbereich, der auch durch das
Mauerwerk gut wahrnehmbar und somit besonders problematisch ist.

Den Larmpegel kann ich nur mit den mir zur Verfligung stehenden
einfachen Mitteln quantifizieren. Demnach ist der Pegel meistens
zwischen 60 und 70 dB.

Bild

P

B
C

"
2
.

J

.

Unterstltzer*innen

11

Erstelldatum

03.11.2023 11:38:46

Kommentare
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Kategorie

Larmproblem

Titel

Nachtlicher Fluglarm

Beschreibung

Dieser hat, selbst im Zentrum und bei geschlossenen Fenstern, die Grenze
der Belastbarkeit Gberschritten!

Durch die Vielzahl nachtlicher Starts werden wir regelmaRig aus dem
Schlaf gerissen.

Wir sind in unserer Leistungsfahigkeit sowie Gesundheit Giber Geblhr
beeintrachtigt.

Eine erneute Betriebsgenehmigung darf nicht erfolgen! Bis zum Auslauf
der aktuellen miissen die nachtlichen Startgebiihren diese Startzeiten so
unattraktiv wie moglich machen und Passagierverkehr verbannt werden.

Bild

Unterstiitzer*innen

9

Erstelldatum

31.10.2023 16:32:03

Kommentare
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Kategorie

Titel

Laderampe des Helios Klinikum

Beschreibung

Die zunehmende Larmbelastigung durch die Verladerampe des Helios
Klinikum in der RingstralRe sollte von stadtischer Seite mit dem Betreiber
erortert und geldst werden.

Taglich setzen viele Klein- und GroRlaster in der RingstraRe (iber die ganze
StraRenlange riickwarts, um sich an der Rampe zu positionieren. Im
Rickwartsgang ertont die Rickfahrwarneinrichtung, die mit einem
hochfrequentem Piepen 75 dB erreicht.

Durch die "sehr spezielle" Rampenldsung der Klinik ist es oft notwendig,
dass die LKW punktgenau an die Rampe mandvriert werden missen. Dies
resultiert in minutenlangem Piepen der Rickfahrwarneinrichtung. Hinzu
kommen noch die sehr lauten Verladegerdusche, da hier ein Stahlblech
zwischen der metallbeschlagenen Kante der Warenannahme und der
Laderampe des LKW gelegt werden muss.

Ferner wird sich in den Morgen- und Abendstunden oft nicht an die
geltenden Ladezeiten gehalten, teils mit Verladetatigkeiten deutlich nach
23 Uhr. Die Fahrer sind meist nicht geschult genug, um die
Rickfahrwarneinrichtung in den deutlich leiseren "Nachtmodus" zu
stellen.

Bisher wurde hier, leider immer nur kurzzeitige Abhilfe, durch die
bestdndige Eigeninitiative der Anwohner geleistet. Eine dauerhafte Losung
ist aber wohl nur moglich wenn hier von stadtischer Seite Nachdruck
verliehen und eine Lésung zusammen mit Klinik und Anwohnern gefunden
wird. Nicht zuletzt auch im Sinne der Patienten die in diesem Bereich
untergebracht sind.

Die Anlieferung wurde in den vielen An- und Umbauphasen der Klinik nie
an den sich stark veranderten Logistikbedarf angepasst und besteht so wie
sie ist seit mindestens den sechziger Jahren. Eine Losung ware die
Einrichtung einer Wendezone im hinteren Bereich / Freifliche des
Klinikum, um ein Riickwartssetzen der LKW (ber die komplette
Strallenldange nicht mehr notig zu machen. Im Optimalfall die Verlegung
der kompletten Anlieferung in diesen Bereich, um eine, bezogen auf die
Larmemission, zeitgemdssere und auch verkehrstechnisch sicherere
Belieferung der Klinik dauerhaft zu gewahrleisten.
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Bild

Unterstlitzer*innen 4

Erstelldatum 30.10.2023 09:31:19
Kommentare
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Kategorie Larmproblem,
Vorschlag zur Larmreduzierung
Titel Abschnitt der HeinrichstraRe zu einer Einbahnstrae machen

Beschreibung

Durch den starken Verkehr in der Heinrichstralle kommt es taglich zur
Entstehung von einem Flaschenhals im Verkehrsfluss, welcher zur
Larmbelastigung fur die Einwohner fuhrt.

Ursachen fir den Flaschenhals:

1. Bushaltestelle vor der Kreuzung zur Kaiserstralie

2. RegelmaRig parkende Rettungswagen vor dem Seniorenzentrum
Siegburg

3. RegelmaRig parkende Paketdienst Autos

Das Problem konnte dadurch behoben werden, dass man die
Heinrichstrae im Abschnitt von Kreuzung AugustastraRe/HeinrichstraRRe
bis zur Kreuzung KaiserstraRe/Heinrichstralle zu einer Einbahnstrale
macht.

Bild

Unterstlitzer*innen

2

Erstelldatum

29.10.2023 21:32:31

Kommentare
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Kategorie Larmproblem,
Vorschlag zur Larmreduzierung
Titel LKW's raus aus Wohngebieten

Nachtflugverbot in K6In/Bonn

Beschreibung

Wir leben seit August in Siegburg in der TopferstraRe. Wir genieRen die
Stadt, mogen die Menschen hier und fiihlen uns grundsatzlich wohl. Ware
diese Larmbeldstigung wegen der Flugzeuge nicht. Es war uns nicht
bewusst, wie laut die Flugzeuge hier zu héren sind. Gerade die Flugzeuge
der Logistikbranche sind extrem laut und machen es unmoglich bei
offenem Fenster zu schlafen. Die Abendstunden, die eigentlich dazu
dienen sollten, zur Ruhe zu kommen, sind eher aufreibend, weil der
Gerauschpegel immer wieder extrem wird. Der schone Balkon unserer
Wohnung wird wohl nicht, wie urspriinglich gedacht, zum Wohlfihlplatz
werden, da regelmaRig in kurzen Abstanden immer wieder die Idylle
durch Flugzeuge gestort wird.

Bild

Unterstiitzer*innen

8

Erstelldatum

29.10.2023 15:44:58

Kommentare
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Kategorie

Larmproblem

Titel

Flugzeuglarm TopferstraBe

Beschreibung

Wir leben seit August in Siegburg in der TopferstralRe. Wir genielSen die
Stadt, mogen die Menschen hier und fihlen uns grundsatzlich wohl. Ware
diese Larmbeldstigung wegen der Flugzeuge nicht. Es war uns nicht
bewusst, wie laut die Flugzeuge hier zu héren sind. Gerade die Flugzeuge
der Logistikbranche sind extrem laut und machen es unmoglich bei
offenem Fenster zu schlafen. Die Abendstunden, die eigentlich dazu
dienen sollten, zur Ruhe zu kommen, sind eher aufreibend, weil der
Gerauschpegel immer wieder extrem wird. Der schéne Balkon unserer
Wohnung wird wohl nicht, wie urspriinglich gedacht, zum Wohlfihlplatz
werden, da regelmalig in kurzen Abstanden immer wieder die Idylle
durch Flugzeuge gestort wird.

Bild

Unterstiitzer*innen

8

Erstelldatum

27.10.2023 21:43:24

Kommentare
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Kategorie Larmproblem,
Vorschlag zur Larmreduzierung
Titel Tempo 30 auf der Wolsdorfer StraRe

Beschreibung

Starke Larmbelastigung auf der Wolsdorfer Stralle durch PKW, LKW, Busse,
Motorrader usw.. Haufig mit zu hoher Geschwindigkeit. Zusatzlich
permanenter Flugverkehr auch Nachts. Tempo 30 sowie dauerhafte
Geschwindigkeitskontrollen kdnnen hier Abhilfe schaffen. Zudem sind
sichere Uberwege fiir FuRgénger zu schaffen, da diese weggefallen sind.

Bild

Unterstiitzer*innen

6

Erstelldatum

27.10.2023 18:46:53

Kommentare
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Kategorie Larmproblem
Titel Fluglarm / Nachtfliige
Beschreibung Es gibt so viele Nachtfllige, dass es einem dem Schlaf raubt.

Sonntags im Garten missen Unterhaltungen unterbrochen werden.

Bild

Unterstiitzer*innen 13

Erstelldatum 27.10.2023 15:53:53
Kommentare
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Kategorie Larmproblem,
Vorschlag zur Larmreduzierung
Titel Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Autobahn A560

Beschreibung

Ich wohne auf der Bonner StraRe in Siegburg und habe mein Schlafzimmer
im oberen Stockwerk, mit Ausrichtung zur Siegburg /Autobahn.

Auch nachts ist es mittlerweile so laut geworden - durch die Autobahn 560
von Hennef nach St. Augustin - dass ich nur noch mit geschlossenen
Fenstern schlafen kann.

Die Gerauschbelastigung hat in den letzten Jahren immens zugenommen.
Zusatzlich kommt ja noch zu bestimmten Zeiten eine frequente
Flugbewegung am Himmel.

Mein Vorschlag ware, die Autobahn auf 100 h/km zu begrenzen, Bdume
wachsen zu lassen und nicht in jedem Friihjahr oder Herbst wieder niedrig
zu schneiden und auszudiinnen; oder noch besser, einen Schallschutz zu
installieren.

Fiir den Naturschutz in den Siegauen ware die Gerauschminimierung auch
sehr sinnvoll.

Bild

Unterstlitzer*innen

9

Erstelldatum

27.10.2023 13:25:39

Kommentare
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Kategorie

Titel

Rennstrecke Wolsdorfer StraRe

Beschreibung

Die Wolsdorfer StraRe ist ab Kreisel Alfred-Keller-StraRRe eine beliebte
"Rennstrecke". Hier gibt es nach den Zumutungen des innerstadtischen
Verkehrs endlich freie Bahn bis zur Wilhelm-Ostwald-StraRe. Dadurch ist
an Wochenenden oder in den Nachtstunden zwar die Verkehrsdichte
geringer, nicht aber die Larmbelastigung. Dass diese StraRRe als Teil des
inoffiziellen "Cityringes" nur eine Markierung zur niedrigstmoglichen
Beeintrachtigung durch Fluglarm hat, verwundert. Das Problem des
Fluglarms tritt hinter dem des StralRenverkehrslarms zuriick.

Die Anwohner der Wolsdorfer StralRe wiinschen

Mehr statt weniger FuRgangeriiberwege weil diese auch zur
Verkehrsberuhigung beitragen.

Der FulRgangeriberweg am Kastanienhof ist wieder zu ertlichtigen.

Der FulRgangeriberweg an der Marienhofstrale muss erhalten bleiben.
Auf der gesamten Strecke ist Tempo 30 einzurichten.

Eine erhohte Kontrolldichte auf Geschwindigkeitstibertretungen und
insbesondere LarmverstoRe (Stichwort Klappenauspuffanlagen)ist
erforderlich.

Anzustreben ist ein EinbahnstraBenregelung auf dem "Cityring", Radfahrer
beider Richtungen frei.

Bild

Unterstltzer*innen

4

Erstelldatum

27.10.2023 13:07:08

Kommentare

Absolute Zustimmung! Ich habe bereits im 6ffentlichen Verkehrsausschuss
darauf verwiesen dass der Abbau der Ampelanlage Kastanienhof das
falsche Signal setzt. Larm- und Unfallpravention sehen anders aus. Hier ist
die Stadt SU 30-40 Jahre der Entwicklung hinterher.
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Kategorie Larmproblem,
Vorschlag zur Larmreduzierung
Titel Tempo 30 vor Grundschule auf Bonner StraRe

Beschreibung

Die Bonner StraRe ist schon als Wesentliche Quelle zum Larmeintrag
identifiziert worden. Allerdings entsteht neben des grundsatzlich hohen
Verkehrsvolumens auch signifikante Einschrankung durch nachtliches
Rasen: Autoposer verlassen die Tankstelle am Kreisel unter Vollgas
Richtung St. Augustin (ab Ortsausgang sogar unbeschrankt!!!) mit
regelmaRigen Rot-VerstéBRen an der FuBgangerampel, frihmorgendlicher
Zubringerverkehr zum Bahnhof ist zu schnell, LKW nutzen die leere Stralle
vor 5 Uhr fiir zligiges Anliefern. Eine dauerhafte 30-Zone inkl. angepasster
Ampelschaltung (Griinphase bei 30km/h) inklusive installierter
Roterfassung und mobiler Tempoiiberwachung auch auBerhalb der
Hauptverkehrszeiten bringt hier Abhilfe.

Bild

Unterstltzer*innen

27

Erstelldatum

27.10.2023 11:57:12

Kommentare

Die Polizei versteckt sich hinter Biumen, um wegen , Kleinigkeiten” am
Kreisverkehr rauszuziehen. Bei Rasern und Posern (wobei man noch richtig
an BuRgeldern verdienen kann) sieht man offensichtlich wenig
Notwendigkeit einzugreifen. Ist ja auch unbequem!
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Kategorie

Larmproblem

Titel

Nachtruhestorung durch Flugzeuge, Ziige und Autobahn in Wolsdorf und
Briickberg

Beschreibung

Hallo Zusammen,

ich bin flr Nachtflugverbot ( man wird dlter ) das betrifft Hauptsachlich
Wolsdorf und Briickberg. ( oder die sollen die Rute andern, wie friher,
nicht direkt am Wolsberg und Riemberg vorbei )

ab 03:00 h oder 04:00 h werde ich dadurch wach ( und dann beginnt die
Lesestunden weil ich nicht mehr einschlafen kann )

Die Ziuige und Autobahn kann man Nachts auch teilweise horen, je
nachdem wie der Wind steht. Briickberg.

Bild

Unterstiitzer*innen

15

Erstelldatum

27.10.2023 11:46:01

Kommentare

Es wére interessant, ob die Messstationen insbesondere in Hennef noch
richtig platziert sind eben weil das neue Steigflugverfahren dazu fihrt,
dass die Fugzeuge dort bereits viel héher sind - im Endeffekt mit sehr viel
mehr Larm in der Phase davor. Last but not least vermisse ich von der
Landesregierung erstens ein klares Statement gegen nachtlichen
Passagierflug und eine Regelung, dass keine Frachtmaschine mehr als
heute schon nachts den Flughafen nutzen darf. Dass der Frachtflug gar
nicht verlangert wird glaube ich nicht, aber wir sind Umschlagplatz fir
Europa und im Gegensatz zum Flughafen Leipzig ist das
Planfeststellungsverfahren als Handstreich zu bezeichnen gewesen, oder
etwa nicht?

Betroffene haben ggf alte Schallschutzfenster aber die viel zu netten
Schallgrenzen fir Flugzeuge, die den Durchschnitt und nicht das
Einzelergebnis bewerten fiihren dazu, dass man ggf selbst Uber eine
Klimaanlage nachdenkt, denn die Liifter waren noch nie ausreichend.
Nachhaltig ist dann halt anders...

Ich nehme an, wir sind beide Mitglied der Larmschutzgemeinschaft?
GriRe aus Wolsdorf
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Kategorie Larmproblem,
Vorschlag zur Larmreduzierung
Titel Zunehmende Liarmbelastigung von der A560 durch zunehmenden

Verkehr

Beschreibung

Der stetig zunehmende Verkehr fiihrt zu erheblichem
Larm(mehr)belastung auf dem Siegdamm und der Siegstral3e. Je nachdem
wie der Wind steht und die allgemeine Wetterlage ist, kann man noch
nicht mal mehr das Fensetr 6ffnen, ohne dass es unangenehm wird.
Neben Larmschutzwanden und Tempolimit in der Nacht ware eine
gerduscharme Deckschicht der Fahrbahnoberflache sicherlich gute Mittel
um den Larm entsprechend zu reduzieren.

Bild

Unterstiitzer*innen

35

Erstelldatum

25.10.2023 13:13:42

Kommentare
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Kategorie Larmproblem,
Vorschlag zur Larmreduzierung
Titel B56 vs. Naturschutzgebiet & Klimaquartier Briickberg

Beschreibung

Die B56 hat entlang des Wohngebiets Briickberg bzw. Naturschutzgebiet
Trerichsweiher keine Geschwindigkeitsbegrenzung.

Das bedeutet: Auto- und Motorradfahrer nutzen den Abschnitt zum
Beschleunigen auf teils 200 km/h, speziell in der Nacht und am
Wochenende ("Raserstrecke").

Fir uns als Anwohner ist dies trotz Lirmschutzwand (zuséatzlich zum
Fluglarm) eine grofRe Belastung, hinzu kommen CO2 und Feinstaub
Emissionen. All dies ist nicht mit dem Begriff "Klimaquartier" und
Naturschutzgebiet vereinbar. Das Naturschutzgebiet "Trerichsweiher" wird
von vielen Siegburgern als Naherholungsgebiet genutzt.

Die einfachste Moglichkeit gerade den Larm in der Spitze zu reduzieren,
waére eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 oder 80 km/h. Hierfur
miusste die Geschwindigkeitsbegrenzung, die kurz vor St. Augustin
Menden beginnt, nur um 2 Kilometer verlangert werden. Dadurch wiirden
sowohl die Anwohner, die Spaziergdnger rund um den Trerichsweiher und
die Natur entlastet werden.

Eine Verlegung von Flisterbeton wiirde nur bedingt helfen, da das
Hauptproblem nicht die Reifen- sondern die Motorengerdausche der Raser
(speziell beim Beschleunigen) sind.

Diese Larmspitzen sind aus unserer Sicht nicht ausreichend in der

Bild

Larmkarte bericksichtigt.

Unterstitzer*innen

8

Erstelldatum

23.10.2023 19:35:53

Kommentare
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Kategorie Larmproblem,
Vorschlag zur Larmreduzierung
Titel Starke Larmbelastung in der Wolsdorfer Str. durch Pkws, LKWs und

Busse, Fluglarm

Beschreibung

Morgens und nachmittags ist die Wolsdorfer Str. durch den Berufsverkehr
stark larmbelastet. Dazu kommen ganztagig LKWSs und Busse, die in dieser
StraRe nun, seit Wegfall der Ampel an unibersichtlicher Stelle, nun richtig
Gas geben konnen. Nach eigener Lirmmessung komme ich bei
vorbeifahrenden Bussen auf {iber 90dB. Acht verschiedene Buslinien
werden hier bis in den spaten Abend durchgefiihrt, obwohl es nur fiir zwei
Buslinien Haltestellen gibt. Nachts sorgt der Fluglarm fir ein
unangenehmes Erwachen.

Abbhilfe wiirde hier eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30km/h, ein
Zebrasteifen zur Uberquerung der StraRe anstelle der abmontierten
Ampel, und eine Veranderung der Busrouten bringen.

Bild

Unterstlitzer*innen

5

Erstelldatum

22.10.2023 17:19:41

Kommentare

Dieselbe Situation wie Zeithstrasse: nachdem nun auch noch die Ampel
zur Schule Auf der Papagei abgebaut wurde, kann die Stralde erst Recht als
Rennstrecke Richtung Innenstadt genutzt werden.
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Kategorie Larmproblem,
Vorschlag zur Larmreduzierung
Titel Nachtliches Fahrverbot fiir LKW

Beschreibung

Durch das angrenzende Siegwerk kommt es ganzjahrig zu erhohtem LKW-
Verkehr in der Wilhelm-Ostwald-Str..

Speziell in den Nacht und den friihen Morgenstunden wird dies als
stérend empfunden. Natirlich kann der Lieferverkehr nicht ganzlich
eingeschrankt werden, jedoch ware ein nachtliches Fahrverbot in der Zeit
von 22-6 Uhr wiinschenswert.

Bild

Unterstiitzer*innen

8

Erstelldatum

21.10.2023 14:01:08

Kommentare
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Kategorie Larmproblem,
Vorschlag zur Larmreduzierung
Titel Larmreduzierung durch Bremsschwelle in 30er Zone

Beschreibung

In der Wilhelm-Ostwald-StralRe, Hohe Grundschule entsteht trotz 30er
Zone erhdhter Larm durch Uberschreitung der
Geschwindigkeitsbegrenzung. Zusatzlich wiirden Bremsschwellen einen
sichereren Schul-/Kitaweg gewéhrleisten.

Bild

Unterstiitzer*innen

6

Erstelldatum

21.10.2023 13:51:22

Kommentare

67




Entwurf - Lirmaktionsplan der Stufe IV fiir die Kreisstadt Siegburg — Arbeitsstand 17.04.2024

Kategorie Larmproblem,
Vorschlag zur Larmreduzierung
Titel A560 Lirmschutzwand

Beschreibung

Beeinflusst durch die Jahreszeiten und die Wetterverhaltnisse ist die
Larmbeldstigung im Stadtteil Deichhaus hoch.

Hier kdnnte mit einer Larmschutzwand Abhilfe geschaffen werden.

Bild

Unterstiitzer*innen

10

Erstelldatum

17.10.2023 20:21:08

Kommentare

Es ist mir nicht klar, wo Sie eine Larmschutzwand wollen und ob klar ist,
dass Schall ggf auch Abpraller und dann buchstéablich weiter fliegt?
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Kategorie Larmproblem,
Vorschlag zur Larmreduzierung
Titel Autobahnldrm im Naturschutzgebiet

Beschreibung

Der Larm der A560 beeintrachtigt die Naherholung und insbesondere das
Natur-- und Landschaftserleben (vgl. § 3 Abs. 2 c) der VO lber
"Landschaftsschutzgebiete in den Gemeinden Windeck, Eitorf,
Neunkirchen-Seelscheid, Ruppichteroth und Much sowie in den Stadten
Hennef und Siegburg im Rhein-Sieg-Kreis" vom 31. August 2006) an der
Sieg.

Abhilfe kann eine bauliche (Larmschutzwand) sowie verkehrliche
(Tempolimit mit Uberwachung) MaRnahme, bestenfalls eine Kombination
beider MaRnahmen, schaffen.

Positiver Nebeneffekt ware eine Reduzierung des Autobahnlarms auch fir
die Bewohner:innen des Deichhaus.

Bild

Unterstlitzer*innen

12

Erstelldatum

17.10.2023 10:30:53

Kommentare

Also die Larmschutzwand an der A3 hat gegenliber dem vorherigen
kleinen Wald null Vorteil - zu meiner eigenen Uberraschung.

Und da dort derzeit (!) Dank Baustelle auch ein Tempolimit gilt bin ich erst
recht erntlichtert. Also wenn lberhaupt ein Tempolimit aber ohne fest
installierte Blitzkiste mit Doppelkamera fiir Motorrader bringt das nichts.
Eigentlich tatsachlich sogar die n Deutschland noch nicht zuldssige bzw bei
den vielen Abfahrten auch nahezu unmaégliche Streckenmessung, denn ich
gebe nach einer Baustelle mit Tempo 60 oder 80 auch wieder Gas.
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Kategorie Larmproblem,
Vorschlag zur Larmreduzierung
Titel Ampelschaltung Frankfurter Str./Miihlengrabenstr./Beethovenstr.

Beschreibung

Die Ampelschaltung bremst manchmal Fahrzeuge aus, selbst wenn diese
sich an die vorgeschriebene Geschwindigkeit halten. Das fuhrt dazu, dass
diese zum Stillstand kommen und beim anfahren naturgemafR laute
Gerausche erzeugen.

Ich schlage vor, die Ampelschaltung diesbeziiglich zu untersuchen und zu
optimieren. Bitte parallele Diskussionen zu Tempolimit (30 km/h,
Vorschlag im Rahmen des Larmaktionsplans sowie im Rahmen des
Verkehrskonzeptes) beachten.

Bild

Unterstiitzer*innen

5

Erstelldatum

17.10.2023 10:18:05

Kommentare

Applaus! Und Fahrzeuge verbrauchen durch Beschleunigung mehr Energie
und Bremsstsub und Reifenabrieb kommen on top drauf. Allerdings bin ich
gegen Tempo 30 auf Busstrecken - sonst ist sogar der Bus nach Hennef
langsamer als ich ohne Pedelecantrieb und erst recht mit dieser
Unterstiitzung und das kann nicht das Ziel sein.

Dass unsere Pkw mit 30 km/h Dank ungiinstigem Gang (zweiter) auch
lauter sind sei erganzt.

Ich erinnere mich an die Disskussion zum Verkehrskonzept. Soll hier aber
nicht Thema sein. Man kann aber auch niedertourig im dritten Gang 30
fahren.

In unserem Fall untertourig- den Unterschied und Folgen kennen Sie?

Aber davon abgesehen habe ich gerade Deichhaus Aue bis Stallberg
gegoogelt.
Maps liefert folgende Ergebnisse fiir die Strecke bergauf (!):

Pkw 8 Minuten

Rad 13 Minuten

Bus ohne Tempolimit 24 bis zu 34 Minuten
Zu FuR: 47 Minuten

Der Pkw wird mit Tempolimit dann vielleicht 10 Minuten brauchen, der
Bus weiterhin die dreifache Zeit.

Wenn es das Wert ist?
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Kategorie Larmproblem,
Vorschlag zur Larmreduzierung
Titel 30er-Zone nutzlos ohne Kontrolle

Beschreibung

In der WeierstralSe existiert eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30
km/h, was aus verschiedenen Griinden (Zebrastreifen, kreuzender
Radweg, angrenzende SpielstraRe, nahe Schule und Kita) duRerst sinnvoll
ist. Allerdings halten sich so gut wie keine Fahrzeuge daran. Das fuhrt
nicht nur zu gefahrlichen Situationen im Strallenverkehr, sondern auch zu
einer erheblichen Larmbelastigung der Anwohnerinnen und Anwohner.
Die kurze Strecke in der WeierstraRBe wird offenbar haufig genutzt, um auf
einer kurzen "Rennstrecke" zwischen der Kreuzung Kaiser-/Luisen-/Breite
Str. und Aulgasse/Schillerstr. von einer Ampel moglichst schnell zur
nachsten Ampel zu rasen.

Die Einrichtung von Bremsschwellen oder MaRnahmen zur
Fahrbahnverengung waren nattrlich eine Moglichkeit. Am sinnvollsten
erscheint es allerdings, wenn in der WeierstraBe haufiger (bzw. Gberhaupt
einmal) geblitzt werden wiirde, sodass die Autofahrer motiviert werden,
sich einfach an die vorgeschriebenen 30 km/h zu halten. Die
Anwohnerinnen und Anwohner werden es danken.

Bild

Unterstlitzer*innen

4

Erstelldatum

12.10.2023 15:46:56

Kommentare
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Kategorie Larmproblem

Titel Massiver Larm durch Verkehr
Beschreibung Raser &amp; Fluglarm

Bild

Unterstltzer*innen 12

Erstelldatum 10.10.2023 18:57:08
Kommentare
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Kategorie

Larmproblem

Titel

Mehr Larm trotz Lirmschutzwand

Beschreibung

Seitdem die Larmschutzwand auf der B56 und der A3 steht ist es ganz im
Norden der Stadt viel lauter geworden. Es ist wie in einem Kessel.

Bild

Unterstlitzer*innen

Erstelldatum

30.09.2023 22:41:45

Kommentare

Und das mit aktuell immer noch vorhandenem Tempolimit auf der A3,
richtig?

Bis die Wande mit Efeu oder dhnlichem bewachsen sind wundert es mich
leider nicht. Insbesondere da die Schallschutzwande zumindest an der B56
Uberraschend frih aufhoren...

Wenn jetzt demnachst auf der Ostseite die Wande auch etwas héher sind
kdnnen noch ganz andere Effekte auftreten?

Losung? Efeu.

Tempolimit allein nitzt nichts wenn nicht wie am Bielefelder Berg eine
Dauerblitzkiste mit zweiter Kamera flir Motorrader installiert wird - und
eine Tempokontrolle mittels Streckenmessung ist in Deutschland noch
nicht zulassig und nur bei langen Strecken ohne Ausfahrten Gberhaupt
sinnvoll?

Inwieweit kdnnte der nachtliche Fluglarm sogar an den Mauern
"abprallen" und damit doppelt zu héren sein?
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Kategorie Larmproblem,
Vorschlag zur Larmreduzierung
Titel Gleise liber Frankfurter Str. zum Siegwerk

Beschreibung

Durch die, immer gréRer werdenden, Rillen zwischen Gleisen und
Fahrbahn kommt es ab morgens um 4:30 Uhr zu erheblichen
Larmbeldstigungen. Die LKWs zum Siegwerk, Kaufland, Aldi etc. fahren
besonders friih,ohne groRen Verkehr, mit hoher Geschwindigkeit iber die
Gleise, sodass die Schranke und Turen im Haus wackeln. Durch die Gleise
erhohter Larm besteht natirlich den ganzen Tag Gber.

Wir kdnnten uns eine Zone 30 vorstellen, oder, wie fir die Radfahrer
letztens geschehen, die Liicken mit Teer zu schliefRen.

Lieben Dank.

Bild

Unterstltzer*innen

6

Erstelldatum

25.09.2023 19:14:05

Kommentare

Hallo, Larm und Erschiitterung durch LKW und Landwirtschaftlichen
Verkehr kann ich bestatigen.

Als schnelle MalBnahme wiirde ich ein ausbessern der Locher um die alten
Bahngleise empfehlen.

Man koénnte gerne an dieser Position einen FuRgédngeriberweg
integrieren.

Die nachsten Uberwege sind > 200m entfernt. Dadurch wiirde auch die
sichere Nutzung der RSVG Bike Station moglich.

Bei Interesse kann ich gerne ein Konzept mit entwickeln.

VG

Ich bin klar gegen Tempo 30 auf Strecken des OPNV da dieser schneller als
Fahrrader bleiben muss, aber der Riicklauf der Schienen ware separat
beantragt unterstiitzenswert.
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Kategorie

Larmproblem

Titel

Erhebung der Larmkarten fragwiirdig?

Beschreibung

Ich verstehe nicht, wie die Larmkarten ermittelt werden. Messungen
kdnnen es wohl nicht sein.

Wir wohnen in einem Viertel, dass laut Larmkarte sehr ruhig ist.
Dennoch haben wir im Rahmen der Dachsanierung eine Larmdammung
einbauen, sowie

unsere Fenster gegen Dreifachverglasung austauschen und einen
Schalldammlifter installieren lassen.

Nun kénnen wir auch gut schlafen.

Dennoch sind sehr laute Flugzeuge immer noch gut zu héren.

Bild

Unterstiitzer*innen

4

Erstelldatum

22.09.2023 09:27:40

Kommentare
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Kategorie

Vorschlag zur Larmreduzierung

Titel

N&chtliches Tempolimit

Beschreibung

Auf den HauptverkehrsstrafSen der Stadt sollte ein nachtliches Tempolimit
eingeflihrt werden, z.B. 30km/h zwischen 22:00 und 06:00 Uhr

Bild

Unterstltzer*innen

19

Erstelldatum

22.09.2023 09:21:31

Kommentare

Aus Larmschutzgriinden ware es nattrlich schon nachts super, mit Blick
auf die Gesundheit aller in der Stadt (zu FuR gehende Kinder /
Erwachsene, Anwohner, ...) ware es ganztagig wiinschenswert :)

Es fehlt in SU nicht an 30er-Zonen sondern an Kontrollen UND
Bremsschweller auf der Fahrbahn: Alfred-Keller-Str, Tonnisbergstr., Auf der
Papagei, usw...
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Kategorie Larmproblem,
Vorschlag zur Larmreduzierung
Titel Hupkonzerte Wellenstr/Ténnisbergstr

Beschreibung

An der Kreuzung Wellenstr/ Ténnisbergstr wird aufgrund der
Verkehrssituation (Stauungen in der Tonnisbergstr/Blockade der Kreuzung
etc.) regelmaRig (teils mehrmals pro Stunde) lautstark gehupt...

Vorschlage zur Verbesserung der Situation wurden im SUMP unterbreitet.
auch als die Wellenstr noch in beide Richtungen befahrbar war, fand

dieses Gehupe statt. Hat also nicht alleinig was mit der aktuellen
Verkehrsfihrung zu tun

Bild

Unterstiitzer*innen

3

Erstelldatum

18.09.2023 21:25:13

Kommentare
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Kategorie Larmproblem

Titel Fluglarm

Beschreibung Insbesondere nachts storend; Nachtflugverbot ware eine wirksame
Malnahme

Bild

Unterstitzer*innen 31

Erstelldatum 18.09.2023 08:55:04

Kommentare
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Kategorie Larmproblem,
Vorschlag zur Larmreduzierung
Titel StraBBenlarm

Beschreibung

Betrachtlicher Larm durch motorisierten Verkehr in Siegburg, verscharft
durch die enge Bebauung.

Vorschlag: stadtweit Tempo 30 zur deutlichen Reduktion von Larmspitzen;
regelm. Verkehrskontrollen, wo mogliche straenbauliche MalBnahmen
zur Geschwindigkeitsreduktion; mehr Anreiz zur Nutzung alternativer
Fortbewegungsmittel (Rad, FuR)

Bild

Unterstiitzer*innen

17

Erstelldatum

18.09.2023 08:52:14

Kommentare
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Kategorie

Larmproblem

Titel

Nachtlicher Fluglarm

Beschreibung

Durch die Walder in der direkten Umgebung haben wir in der Viehtrift
eine sehr schéne Wohnlage. Aber der zunehmende Fluglarm nachts raubt
uns den Schlaf. Gerade im Sommer, wenn es aufgrund der Hitzewellen nur
nachts moglich ware, die Wohnraume abzukihlen, ist es aufgrund des
Fluglarms kaum moglich. Entweder Larm oder Hitze. Die einzige
Alternative ware der Einbau einer Klimaanlage, was aber fiir jeden
umweltbewussten Menschen keine Alternative ist. AuBerdem sind
gesundheitliche Beeintrachtigungen durch Fluglarm langst erforscht und
bekannt. Hier muss die Verwaltung endlich handeln.

Bild

Unterstiitzer*innen

26

Erstelldatum

17.09.2023 14:35:43

Kommentare
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Kategorie

Vorschlag zur Larmreduzierung

Titel

Larmblitzer

Beschreibung

Insbesondere am Wochenende oder zu spater Stunde wird noch einmal
bewusst auf das Gaspedal getreten ("Auto-Posing" nennt die
StraRenverkehrsordnung das) damit alle was vom lauten Motorad oder
Auto haben. Ich schlage daher vor z.B hier in der Toénnisbergstr. und
anderen Hotspots einen Larmblitzer zu verproben um Erkenntnisse zu
sammeln und anschlieRend MaBnahmen ableiten zu kénnen.

Bild

Unterstiitzer*innen

14

Erstelldatum

15.09.2023 21:04:14

Kommentare

Ein weiterer Schwerpunkt dieser ,,Posing“-Problematik ist die Kaiserstrasse
zwischen Kreuzung zur Breite StraRe und Beginn FuBgéngerzone

Auf der Aulgasse wird gerast, das ist unvorstellbar! Die rote Ampel ist kein
Hindernis, die wird einfach ignoriert.
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Kategorie

Larmproblem

Titel

Zunehmender nachtlicher Fluglarm

Beschreibung

In der unteren WaldstralRe nahm der nachtliche Fluglarm in den letzten
Jahren immer mehr zu - nur kurz unterbrochen durch die "Corona-
Anfangszeit". Die "Larmgrenze" der ehemaligen Bahnlinie, bis zu dieser
LarmschutzmaRnahmen durch den Flughafen bezuschusst wurden,
erscheint willkiirlich und entspricht nicht im geringsten der nachtlichen
Larmbelastung. Zudem erscheint es immer 6fter, dass vorgeschriebene
Korridore beim Abflug nicht korrekt beachtet werden.

Bild

Unterstiitzer*innen

23

Erstelldatum

15.09.2023 17:23:02

Kommentare
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Kategorie Larmproblem,
Vorschlag zur Larmreduzierung
Titel Deutlich iliberhohte Geschwindigkeit auf der Zeithstralle

Beschreibung

Haufig Raser auf der Strecke Kreisverkehr ZeithstraRe/Feuerwehr in
Richtung Schwimmbad. Die Strecke wird als Beschleunigungsstrecke
genutzt um mit hoher Geschwindigkeit den Berg hinauf zu fahren. Auf der
Strecke befinden sich 2 (!) Schulen und das Schwimmbad! Ich wiirde
daher dringend eine Verkehrsberuhigung kombiniert mit Bepflanzungen
und Badumen. Das wiirde auch der Einfahrt in die Innenstadt ein schéneres
Stadtbild bescheren.

Bild

Unterstiitzer*innen

12

Erstelldatum

15.09.2023 15:07:16

Kommentare

Vollkommen richtig! Die ZeithstraRe in Siegburg ist wohl noch ein Relikt
aus der Adenauer-Ara. Hier ist dringend Abhilfe geboten.
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Kategorie

Larmproblem

Titel

Raser & Flugzeuge

Beschreibung

Auf der Luisenstralle kommt es immer wieder zu starken
Larmbelastigungen aufgrund von hohem Verkehrsaufkommen. Autos,
LKWs und Busse sind standig auf der vielbefahrenen StralRe unterwegs.

Besonders in den Sommermonaten ist aber auch verstarkt zu beobachten,
dass Autos mit Gberhdhter Geschwindigkeit und provokantem Fahrstil
unterwegs sind. Laute Auspuffe und quietschende Reifen stéren nicht nur
in ihrer Lautstarke, sondern stellen auch ein massives Unfallrisiko dar!

Hinzu kommt die Lautstarke aus der Luft: der Flugzeuglarm rund um die
Uhr ist bei offenem Fenster in manchen Nachten kaum zu ertragen.
Schlaflose Nachte garantiert, wenn Verkehrs- und Fluglarm zusammen
kommen.

Hier muss die Stadt, wie im Wahlversprechen angekiindigt, dringend das
Thema Nachtflugverbot vorantreiben und gerne auch lber ein Tempo 30
auf der LuisenstralRe nachdenken!

Denn auf der LuisenstraBe kommt viel Lairm zusammen!

Bild

Unterstlitzer*innen

10

Erstelldatum

15.09.2023 12:54:01

Kommentare

Tempo 30 stadtweit ist sinnvoll, um Ausweichverkehre zu vermeiden
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Kategorie

Larmproblem

Titel

Verkehrsldarm im Schreck

Beschreibung

Die meisten Autos, die auf der B56 in Richtung Much unterwegs sind,
fahren mit etwa 70 km/h in Shreck ein und verlangsamen erst auf 50
km/h, wenn sie sich der Bushaltestelle ndhern. In hochstem MaRe
verursachen viel Larm die Lkw's. Hauser entlang der ZeithstraRRe sind vor
Larm besonders betroffen. Es ware sinnvoll, die Geschwindigkeit innerhalb
der Siedlung zu begrenzen oder zumindest am Ortseingang zu
kontrollieren.

Bild

Unterstiitzer*innen

5

Erstelldatum

15.09.2023 12:52:35

Kommentare
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Kategorie Larmproblem,
Vorschlag zur Larmreduzierung
Titel Nachtflugverbot

Beschreibung

An den meiRten deutschen Flughéafen gilt ein Nachtflugverbot. Sogar am
groBen Frankfurter Flughafen funktioniert es. Das ware garantiert auch am
Flughafen Koéln/Bonn moglich. Am schlimmsten sind die UPS-Flugzeuge,
die gerade nachts landen und starten.

Bild

Unterstiitzer*innen

37

Erstelldatum

15.09.2023 12:35:28

Kommentare

Wohne auf dem friiheren Liighausengelande mit 3-fach-Verglasung. Aber
selbst hier ist bei geschlossenen Fenstern der massive nachtliche Fluglarm
eine heftige Stérung. Schlafen bei offenem Fenster ist UNMOGLICH ! Dass
hier in der politischen Entscheidung nicht das Wohl und die Gesundheit
der Menschen wichtiger ist als die ,wirtschaftliche Bedeutung der
Nachtfliige, ist ein Skandal.

Klare Forderung: Endlich das Nachtflugverbot !!

Ich finde auch unverstandlich, wie die Gesundheitsschadigung so vieler
Biirgerinnen und Blrger durch nachtlichen Fluglarm in Kauf genommen
werden kann. Das ist ein echter Standortnachteil dieser Stadt.

Gilt auch fur Wolsdorf; Stadt Siegburg (SPD) sollte den Flughafen
auffordern die Fenster der Anwohner*innen auszutauschen.

Larmschutz durch neue Fenster zu gewahrleisten hat der Flughafen vor
einigen Jahren ja bereits versucht. Im Sommer bringen die besten Fenster
nichts, wenn man frische Luft zum Schlafen braucht. AuBerdem werden es
gefihlt immer mehr UPS-Flugzeuge, die durch Wande und Fenster
drohnen.
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Kategorie

Vorschlag zur Larmreduzierung

Titel

Nachtflugverbot

Beschreibung

Die Uberschrift sagt alles. Je nach Start-/Landebahn, Witterung und
Windrichtung ist die Larmbelastigung unterschiedlich stark. Ein generelles
Nachtflugverbot, wie auf vielen anderen Flughafen auch, ware dusserst
gesundheitsfordernd.

Bild

Unterstiitzer*innen

30

Erstelldatum

15.09.2023 12:33:55

Kommentare
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Kategorie

Vorschlag zur Larmreduzierung

Titel

Tempolimit auf der A560

Beschreibung

Je nach Windrichtung und Witterung ist die Larmbelastigung der A560
insbesondere im Stadtteil Zange sehr hoch. Ein Tempolimit (wie z. B. auf
der A59 bei Sieglar) wiirde hier schon teilweis Abhilfe schaffen. Wenn
dann noch Larmschutzwande aufgebaut wiirden (wie in Richtung St.
Augustin) ware es sicher perfekt.

Bild

Unterstiitzer*innen

15

Erstelldatum

15.09.2023 12:29:17

Kommentare

Dazu sollte man Uberlegen, bei Sanierung der Fahrbahn der Autobahn
A560 eine gerduscharme Teerdecke zu installieren.
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Kategorie

Vorschlag zur Larmreduzierung

Titel

BreitestraRe mit Fahrradstreifen

Beschreibung

Markierungen fiir Radfahrer, z.B. Fahrradstreifen, waren sehr
winschenswert. Der Kanal und die Fahrbahn der BreitestraBe wurde in
den letzten ca. 2 Jahren saniert, bisher fehlen leider Angebote fiir
Radfahrer. Will man den Radverkehr nachhaltig starken, sollte man auch
die Infrastruktur zu Verfligung stellen.

Bild

Unterstiitzer*innen

6

Erstelldatum

15.09.2023 12:14:28

Kommentare
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Kategorie

Larmproblem

Titel

Busverbindungen

Beschreibung

Vor allem rund um die Haltestelle "Volkshochschule" kommt es
am Nachmittag zu hohem Stauaufkommen,sowie am Abend und in der
Nacht zu verstarktem Larm durch Busse und wartende Passanten.

Busse kdnnten durch die neu erweiterte "Breite StraRe", liber
AugustastraRe und KaiserstralRe,umgeleitet werden. Hierdurch wiirden
sich die abendliche Stausituation und nachtliche Busfrequenz in der
HeinrichstraBe und dadurch verstarkter Larm minimieren und auf
umliegende StraRen verteilt werden.

Bild

Unterstiitzer*innen

2

Erstelldatum

15.09.2023 11:53:55

Kommentare

Es wirde vielleicht schon reichen, wenn die Linien 501 und 503 wie friher
nur auf der Kaiserstrasse halten? Die Heinrichstrasse als eine Art
Busbahnhof zu betreiben ist m.E die eigentliche Katastrophe und wie ich
jetzt in Hennef feststellte auch sonst nicht {iblich - da ist es absolut
zumutbar mindestens 100 m zwischen den Haltestellen verschiedener
Linien zu Gberwinden.
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Kategorie

Vorschlag zur Larmreduzierung

Titel

Tempobegrenzung auf 30 innerhalb der Stadtgrenzen

Beschreibun
g

Es ist ein Klassiker, aber sehr effektiv: im gesamten Stadtgebiet sollte eine Tempo
30'beschronkung eingefiihrt werden. Das reduziert automatischerer all Larm,
Schmutz, CO2-AusstoB und Gefahrenquellen. Zudem waren wir dann einer der
Vorreiter in der Hinsicht.

Bild

Unterstltzer | 34

*innen

Erstelldatum | 15.09.2023 11:39:48

Kommentar | Volle Unterstitzung! Es ware ein deutliches Plus an Lebensqualitdt und wirde die
e Attraktivitat fur Besucher/innen steigern.

Wieso sind unsere Pkw mit 30 km/h im zweiten Gang lauter als mit 40 km/h im
dritten und 50 km/h im vierten Gang? Gibt es Messungen, die man einsehen kann,
dass das Ausbremsen des OPNV* wirklich gerechtfertigt ist? Wenn ja, bitte als
Antwort verlinken.

* mit Tempo 30 ist ein Bus Dank vieler Haltestellen langsamer als ich auf dem Rad
ohne Pedelecantrieb und ich bin keine Sportskanone! Attraktivitat ist dann anders.

Aber nur, wenn diese nicht auf den dann noch langsameren Bus angewiesen sind.

Das Umweltbundesamt hat kiirzlich die Umweltwirkungen einer innerértlichen
Regelgeschwindigkeit von 30 km/h untersucht und ist beztglich der
Larmemissionen zu folgendem Schluss kommt: ,Tempo30 senkt die
Larmbetroffenheiten vor allem an den hochbelasteten HauptverkehrsstraRen, aber
in allen Beispielstadten auch stadtweit insgesamt deutlich. Insbesondere in den
hoch belasteten Bereichen tiber 65 dB(A) nimmt die LarmKennZiffer (LKZ) je nach
Stadt um 25 bis 50 Prozent ab“.

Der Kurzbericht kann hier eingesehen werden:
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/366/dokumente/um
weltwirkungen von tempo 30 innerorts - kurzbeschreibung und ergebnisse.pdf

Ich finde das Argument, dass Tempo 30 den OPNV ausbremst, schwach, da ich nicht
glaube, dass die Auswirkungen signifikant sind.

Bei 30 km/h braucht man 2 Minuten pro Kilometer, bei 50 km/h ist man in der
Theorie 48 Sekunden pro Kilometer schneller. Da man im Siegburger Zentrum
wegen einiger Kreisel, Kurven, Ampelanlagen und iberwiegend enger Strallen eh
haufig abbremsen muss, kommen diese 48 Sekunden Zeiteinsparung in Siegburg nie
zum tragen. Viel schlimmer ist haufig zah flieBender Verkehr. Daher weichen ja viele
Autofahrer stdandig von der Autobahn, auf der man ja eigentlich so schnell fahren
darf wie man will, bei Stau auf die NebenstraBen und auch auf das Siegburger
Zentrum aus.

Kennen Sie eigentlich die Rechtsprechung zum tberholen?
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Die wiirde in lhrer idealen Welt dazu fihren, dass der Beruf der Busfahrer an
Attraktivitat um ein vielfaches gesteigert wird, weil Radler ab 20 km/h auch ohne
Gegenverkehr nicht mehr tberholt werden dirfen...

Man sollte vielleicht mal die Betroffenen befragen - Busfahrt und Kunden.

https://www.rechtsportal.de/Verkehrsrecht/Bibliothek/Handbuecher/Strafrecht/Or
dnungswidrigkeiten/Sonstige-Verstoesse-im-fahrenden-Verkehr/Ueberholen-5-
StVO/Wesentliche-hoehere-Geschwindigkeit-des-Ueberholenden-5-Abs.-2-Satz-2-
StvO

Meinte Busfahrer statt Busfahrt.

92


https://www.rechtsportal.de/Verkehrsrecht/Bibliothek/Handbuecher/Strafrecht/Ordnungswidrigkeiten/Sonstige-Verstoesse-im-fahrenden-Verkehr/Ueberholen-5-StVO/Wesentliche-hoehere-Geschwindigkeit-des-Ueberholenden-5-Abs.-2-Satz-2-StVO
https://www.rechtsportal.de/Verkehrsrecht/Bibliothek/Handbuecher/Strafrecht/Ordnungswidrigkeiten/Sonstige-Verstoesse-im-fahrenden-Verkehr/Ueberholen-5-StVO/Wesentliche-hoehere-Geschwindigkeit-des-Ueberholenden-5-Abs.-2-Satz-2-StVO
https://www.rechtsportal.de/Verkehrsrecht/Bibliothek/Handbuecher/Strafrecht/Ordnungswidrigkeiten/Sonstige-Verstoesse-im-fahrenden-Verkehr/Ueberholen-5-StVO/Wesentliche-hoehere-Geschwindigkeit-des-Ueberholenden-5-Abs.-2-Satz-2-StVO
https://www.rechtsportal.de/Verkehrsrecht/Bibliothek/Handbuecher/Strafrecht/Ordnungswidrigkeiten/Sonstige-Verstoesse-im-fahrenden-Verkehr/Ueberholen-5-StVO/Wesentliche-hoehere-Geschwindigkeit-des-Ueberholenden-5-Abs.-2-Satz-2-StVO

_ Entwurf - Lirmaktionsplan der Stufe IV fiir die Kreisstadt Siegburg — Arbeitsstand 17.04.2024

Anhang V Beteiligung der Offentlichkeit Runde 2, Riickmeldungen anderer
Behorden, Stellen und Trager offentlicher Belange sowie erbetene

Stellungnahmen

Riickmeldung aus der Birgerschaft

Titel

B56 Larm und Gefahren reduzieren im Bereich Stallberg bis Sankt Augustin

Beschreibung

Das Anliegen betrifft die Larmbelastung durch die B56, welche trotz einer,
vor Uber 40 Jahren installierten Larmschutzwand, vorliegt. Auch eine
Erneuerung des Belags vor ca. 8 Jahren ergab keine bemerkbare
Larmreduzierung.

Die Larmbelastung besteht hauptsachlich im Bereich Siegburg Briickberg,
auf der vierspurigen B56 ab Auffahrt Lohmar/Siegburg Richtung Sankt
Augustin. Da es sich um eine vierspurige Bundesstralle handelt, liegt keine
Geschwindigkeitsvorgabe gemdaR StVO vor. Dies animiert leider viele
Verkehrsteilnehmer auf diesem Stiick und vielfach auch ab Stallberg den
gesamten BundesstraRenabschnitt mit hoher Geschwindigkeit zu befahren
und dies trotz vieler Auf- und Abfahrten. Im Frihjahr und Sommer ergibt es
sich vielfach, dass Kradfahrer diesen Bereich als Rennstrecke nutzen.

In umgekehrter Richtung erhohen Verkehrsteilnehmer ab Ampel Sankt
Augustin bis zur Hohe Abfahrt Siegburg Briickberg die Geschwindigkeit und
drosseln diese nur im geringem MaRe, wenn ab dort die Geschwindigkeit
mit 100 und dann 80km vorgegeben ist.

Eine Larm- und Gefahrenreduzierung kann erreicht werden, wenn
Geschwindigkeitsbegrenzungsschilder auf beiden Seiten der B56, zwischen
Sankt Augustin und Siegburg Stallberg wie folgt installiert werden:

Ab Stallberg bis Abfahrt Lohmar/Siegburg Geschwindigkeit 100km und dies
in Wiederholung.
Ab Auffahrt von Lohmar/Siegburg bis Sankt Augustin 80km und dies in
Wiederholung.

In umgekehrte Richtung ab Sankt Augustin bis Abfahrt Siegburg Brickberg
100km und Ersetzen der exitierenden Vorgabe 100km durch 80km, so dass
eine schnelles Hineinfahren in die Reduzierung verhindert wird.

Die Larmberuhigung der B56 im vorgenannten Bereich wird viele Biirger auf
dem Briickberg, Stallberg und weiteren angrenzenden Stadtgebieten
entlasten.

Zusatzlich zur Larmreduzierung hat dies zum Vorteil, dass praventiv
Verkehrsunfallen vorgebeugt und die CO2 Belastung reduziert wird.

Unterstiitzer*innen

3

Erstelldatum

01.03.2024
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Riickmeldung anderer Behorden, Stellen und Trager 6ffentlicher Belange

RHEIN SIEG
KREIS

DER LANDRAT

Rhein-Sieg-Kreis | Der Landrat | Postfach 1551 | 53705 Siegburg Referat Wil"tSChaftSfl‘j r’derung u nd

Strategische Kreisentwicklung
- Fachbereich 01.3 —

Kreisstadt Siegburg

Amt far Umwelt und Wirtschaft Frau Kluser

Sachgebiet Umwelt und Klimaschutz Zimmer 5.18

Nogenter Platz 10 Telefon 02241 13-2327

53721 Siegburg Telefax 02241 13-3116
beate.klueser@rhein-sieg-kreis.de

Datum und Zeichen lhres Schreibens Mein Zeichen Datum

28.02.2024 — per E-Mail 01.3-Kl 11.04.2024

Zweite Phase der Offentlichkeitsheteiligung der Lérmaktionsplanung 4. Runde in der
Kreisstadt Siegburg

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrte Frau Marks,
zur zweiten Phase der 4. Runde des Larmaktionsplans fiir die Kreisstadt Siegburg

werden keine Anregungen vorgebracht:

Mit freundlichen GriiRen

Im Auftrag
i -

— ) s
B. Kliiser
Kreissparkasse Kain Postbank Kain USt-IdNr. DE123 102 775
IBAN DE94 3705 0209 0001 0077 15 IBAN DEG6 3701 0050 0003 8185 00 Steuer-Nr. 220/5769/0451
SWIFT-BIC COKSDE33 SWIFT-BIC PBNKDEFF
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Sehr geehrte Frau Marks,

zu o.g. Planung verweise ich bezuglich der Fluglarmbelange auf das Ministerium fur Umwelt, Naturschutz
und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen (MUNV NRW) als zustandige Planfeststellungsbehérde des
Flughafens KéIn/Bonn.

Mit freundlichen GriiRen
Im Auftrag

Georgia Koutras

Bezirksregierung (I .
Disseldorf A
Dezernat 26 — Luftverkehr

Postfach 300865, 40408 Disseldorf
georgia.koutras@brd.nrw.de

Tel.: 0211 475 - 3866

%\ www.brd.nrw.de

X hitps://twitter.com/BezRegDdorf

Informationen zu unseren allgemeinen Datenschutzbestimmungen finden Sie hier.
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% Eisenbahn-Bundesamt Zentrale

Bearbeitung:  Sebastian Rothe

Kreisstadt S'ngurg Telefon: +49 (228) 9826-854
Frau Tanja Mgrks ) Telefax: +49 (228) 9826-0199
Sachgebietsleung Umwet und Kimaschutz sk Rohes@sbasundde
53721 Siegburg Ref53@eba.bund.de
Internet: www.eisenbahn-bundesamt.de
Datum: 01.04.2024
Geschiftszeichen (bitte im Schriftverkehr immer angeben) EVH-Nummer:

o 5362-53pe/001-0029#005

Betreft:  Beteiligung des Eisenbahn-Bundesamtes an der Larmaktionsplanung (Runde 4) der
Stadt Siegburg

Bazug:

Anlagen: 0

Sehr geehrte Frau Marks,

vielen Dank fiir die Mé&glichkeit zur Beteiligung an der Larmaktionsplanung (Runde 4) der Stadt
Siegburg. Das Eisenbahn-Bundesamt unterstiitzt die zustandigen Gemeinden oder die nach dem
Landesrecht zustandigen Behérden im Rahmen der Mitwirkung an der Larmaktionsplanung als
zusténdige Behorde fiir den Larmaktionsplan an Haupteisenbahnstrecken des Bundes. Dies stellt
in Abgrenzung zum Baugesetzbuch (BauGB) keine Beteiligung Tréger 6ffentlicher Belange (TGB)
dar.

Folgende Informationen und Materialien kann ich lhnen zur Verflgung stellen:

Ergebnisse der Larmkartierung

Auf der Internetseite des Eisenbahn-Bundesamites finden Sie Kartenmaterial fur die Stadt Sieg-
burg, das |hnen kostenfrei zur Verfiigung steht: Unter
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm an Schienenwegen/Laermkartierung/Haupteisenbah
nstrecken/nw/nw_node.html kdnnen Sie Larm- und Betroffenheitskarten (sowchl fur den gewichte-
tenTag-Abend-Nacht-Larmindex Lpen als auch fiir den Nacht-Larmindex Luign) an Haupteisen-
bahnstrecken beziehen. Bitte achten Sie bei den bereitgestellten Materialien auf die Hinweise zu

MNutzungs- und Urheberrechten.

Hausanschrift: Uberweisungen an Bundeskasse Trier

Heinemannstrale &, 53175 Bonn Deutsche Bundesbank, Filiale Saarbricken

Tel-Mr. +489 (228) 9826-0 BLZ 580 000 00 Konto-Nr. 580 010 20

Fax-Mr. +49 (228) 9826-9199 IBAM DE 81 5300 0000 0059001020  BIC: MARKDEF1580
De-Mail: poststelle@eba-bund.de-mail de Leitweg-10: 991-11203-07
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Die Ergebnisse der Larmkartierung (Runde 4) des Eisenbahn-Bundesamtes haben Sie bereits
richtig im Entwurf zum Larmaktionsplan wiedergegeben, weshalb auf einen Versand der Belaste-
tenstatistik verzichtet wird.

Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung (Phase 1)

An der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan (Runde 4) des Eisen-
bahn-Bundesamtes, die vom 13. Méarz bis 24. April 2023 stattfand, hat eine Person aus Siegburg
teilgenommen. Die Ergebnisse dazu haben Sie bereits in lhrem Entwurf zum L&rmaktionsplan ab-

gebildet.

MaBnahmen zum Larmschutz

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) gilt das Prinzip der Larmvorsorge. Das
bedeutet, dass ein Anspruch auf Larmschutz dann entsteht, wenn Schienenwege neu gebaut oder
wesentlich gedndert werden. Ergénzend hierzu hat die Bundesregierung bereits 1999 ein Larmsa-
nierungsprogramm eingerichtet, im Rahmen dessen auch an bestehenden Eisenbahnstrecken —
also ohne wesentliche Anderung am Schienenweg — Schallschutz realisiert werden kann. Aller-
dings besteht hierauf im Gegensatz zur La&rmvorsorge kein Rechtsanspruch. Die genauen Voraus-
setzungen finden sich in der Richtlinie zur Férderung von Maltnahmen zur LArmsanierung an be-
stehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes (Uberarbeitete Fassung 2022), die im

Internet unter hitps://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/E/foerderrichtlinie-laermsanierung-

schiene.pdf? blob=publicationFile eingesehen werden kann.

Voraussetzung fiur die Durchfilhrung einer L&rmsanierungsmalnahme ist, dass die entsprechende
Strecke in das Gesamtkonzept der Larmsanierung des Bundes aufgenommen ist und dabei als
entsprechend dringlich angesehen wird. Zuwendungsempfangerin bzw. -empfénger der Mittel, die
der Bund fUr die La&rmsanierung zur Verfigung stellt, sind ausschlieBlich die Eisenbahninfrastruk-
turunternehmen des Bundes, z. B. die DB InfraGO AG (ehemals DB Netz AG), die auch die opera-
tive Gesamtprojektleitung wahrnehmen. Bei passiven Larmschutzmafnahmen, zu denen der Ein-
bau von Schallschutzfenstern zahlt, sind HauseigentUmerinnen bzw. -eigentiimer Zweitempfange-
rin bzw. -empfanger. Sie werden vom Eisenbahninfrastrukturunternehmen tber das Larmsanie-
rungsprogramm informiert und erhalten die Maglichkeit zur Teilnahme. Mit Abschluss der Maf3-
nahme werden keine Férdermittel mehr freigegeben.

Im Rahmen des L&rmsanierungsprogrammes sind bislang in der Stadt Siegburg keine Malnah-

men zum Larmschutz geplant oder umgesetzt.
Die Stadt Siegburg ist jedoch in das Gesamtkonzept der Ldrmsanierung des Bundes aufgenom-
men (Gesamtkonzept zur L&rmsanierung des Bundes, Anlage 3, Nummer des Sanierungsab-

schnitts: 050047; Sachstand: Dezember 2023).

Seite 2 von 3
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Folgende Tabelle gibt lhnen einen Uberblick:
Tabelle 1: Auszug aus Anlage 3 zum Gesamtkonzept der Lirmsanierung des Bundes

25414 25,600 186 m
Siegburg 2651 25,600 26,000 400 m 0,286
26,600 26,024 24m

' PKZ = Prioritatskennziffer

Aus den Angaben der Tabelle ist aktuell nicht ablesbar, zu welchem Zeitpunkt welche MaRnahmen
zum Larmschutz in Siegburg ergriffen werden. Dies ist erst erkenntlich, wenn das schalltechnische

Gutachten vorliegt und die Planungen voranschreiten.

Bitte beachten Sie, dass aufgrund der bevorstehenden Harmonisierung des L&rmsanierungspro-
grammes mit der LArmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes eine Neuberechnung der Anlage 3
zum Gesamtkonzept der Larmsanierung notwendig ist. Welche Auswirkungen dies auf die Stadt
Siegburg hat, ist bislang nicht abzusehen.

Hinweise zum Entwurf lhres Larmaktionsplanes

Auf Seite 7 in Kapitel 1.1 im Larmaktionsplan der Stadt Siegburg benennen Sie die zusténdigen
Behdrden fUr die LArmaktionsplanung. Gern kénnen Sie an dieser Stelle darauf hinweisen, dass
das Eisenbahn-Bundesamt gemafl § 47e Abs. 4 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) seit
dem 1. Januar 2015 zustandig ist fur die Larmaktionsplanung an Schienenwegen von Eisenbah-
nen des Bundes. Das Eisenbahn-Bundesamt ist wie folgt erreichbar:

Postanschrift: Eisenbahn-Bundesamt
Referat 53 (Umgebungslarmkartierung, LArmaktionsplanung und Geoinformation)
Heinemannstralle 6
53175 Bonn

E-Mail: umgebungslaerm@eba.bund.de

Ich hoffe, die zur Verflgung gesteliten Informationen und Materialien unterstitzen Sie bei der
Larmaktionsplanung (Runde 4) der Stadt Siegburg. Sollten Sie weitere Fragen zur L&rmkartierung,
Larmaktionsplanung oder Offentlichkeitsbeteiligung des Eisenbahn-Bundesamtes haben, stehe ich

Ilhnen gern zur Verflgung.

Mit freundlichen Griten
im Auftrag

Sebastian Rothe

GA 5362

- elekironisch gezeichnet -
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Riickmeldung aufgrund einer erbetenen Riickmeldung bzw. Bitte um Stellungnahme

N\
KREISSTADT SIEGBURG A~ \
Der Blirgermeister

Dienststelle
| Sgh. 301 - Umwelt und Klimaschutz
Postanschrift - Stadtverwaltung, 82712 Skegburg
Hausanschrift - Stadtverwattung, Mogenter Platz 10, 53721 Siegburg

Auskunft erteilt
Frau Marks

Dienstgebdude

Flughafen Kéln/Bonn GmbH Am Turm 20

Postfach 95 01 20 Telefon

51129 Kéln +40 2241 1021352
E-Mail
Tanja.Marks@3iepburg.de

Gliubiger-1D
DE4DZZZ000001042300

Ust-D
DE1231031080

Ihr Zeichan!lhre Nachricht vom Mein Zeichen Datum

27.02.2024

Larmaktionsplanung der Stadt Siegburg — Bitte um Stellungnahme bis 12.04.2024
(vorab per Mail an: fluglaerm@cgn.de)

Anlagen: Rickmeldungen aus der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung betreffend die
Betroffenheit durch Fluglarm

Sehr geehrte Damen und Herren,

fur die Siegburger Burgerschaft ist die Betroffenheit durch Larm sowohl in den aktuellen Larmkarten
berechnet als auch im Rahmen der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung bestatigt worden.

Im Zuge der zuvor genannten Beteiligung hat sich die Betroffenheit durch Fluglarm als Schwerpunkt
herausgestellt. Daher leiten wir lhnen heute die entsprechenden Riickmeldungen aus der Biirgerschaft
weiter und bitten um Stellungnahme hierzu bis 12.04.2024 per Mail oder an unsere Postanschrift. Die
zweite Phase der Offentlichkeitsbeteiligung, die auch den Entwurf des neuen Larmaktionsplanes
enthalt, finden Sie unter: https.//mitmachen_ siegburg. de/.

Das Larm krank machen kann, ist ausreichend belegt. Dass auch der durch Flugzeuge verursachte
Larm die vom UBA verdffentlichten Werte mit dem Ziel der Vermeidung von gesundheitsschadlichen
Auswirkungen Gberschreitet, ist in unserem Entwurf des Larmaktionsplans der Stufe IV dargelegt.
Passive Larmminderungsmalnahmen entfalten zudem nur bei Aufenthalt in einem Gebaude ihre volle
Wirkung. Aktive Malknahmen zur Minimierung von Fluglarm sind u.a. aus technischen Grinden
beschrankt. Daher ist u.E. effektiv nur durch eine Reduzierung des Flugverkehrs bzw. ein
Nachtflugverbot ein Larmschutz zu erreichen, der die vom UBA genannten Werte erzielen kdnnte. Auch
aus diesen Grinden ware es daher winschenswert, wenn Sie in lhrer Stellungnahme darlegen kénnten,
aus welchen Grinden der Flugbetrieb im genehmigten Umfang stattfinden muss, trotz der belegbaren
Risiken fur die betroffenen Birger/innen.

Konten der Stadtkasse IBAN - ) SWIFT-BIC Ermreichbarkeit dir:\ferwalzung Telefon

Kreissparkasse Kiln COKSDE23 Mant 0-12.30 Uhr und 14 .00-18.00 Uhr +40 2241 102-0
Posthank Kiin PEBMKEDEFF D donnerstags: Fax

Commerzbank Siegburg COBADEFFXX Uhr und 14.00-15.30 Uhr +40 2241 102-1904
WR-Bank Rhein Sieg eG GENCODEDIRST J00-12.30 Uhr Internet
nur Burgerservice): 10.00-12.00 Uhr hitps:isiegburg.de
E-Mail
Es wird in allen Werwallungsbereichen eine vorherige rathausi@siegburg. de

Terminvergabe empfohlen
sben online fir den Birgersen
nd das Crdnungsamt sin

99



_ Entwurf - Lirmaktionsplan der Stufe IV fiir die Kreisstadt Siegburg — Arbeitsstand 17.04.2024

KREISSTADT SIEGBURG Blatt 2 von 2
Der Birgermeister Schreiben vom 27.02.2024

Diese Schreiben und Ihre Stellungnahme werden Bestandteil des La&rmaktionsplans der Runde IV der
Stadt Siegburg.

Vielen Dank fir Ihre Unterstiitzung.

Mit freundlichen Griiften,
im Auftrag,

(Tanja Marks)

Flughafen Kéln/Bonn GmbH
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[ &
Kéln Bonn Airport

Konrad Admnauer

Ansprechpartner:

_ y Volker SteingroB
— Heinrich-Steinmann-StraBe 12 - 51147 Kéln

Tel:
Stadtverwaltung +48 (0) 22 03 - 40-40 55

Sgb.801 - Umwelt und Klimaschutz EMall:

i ’ESF'SSW)T SIEGﬁUR(i volker. koeln-bonn-airport.de
53718 Siegbur: 104 i
gburg 10042024 07:54/ § b Zeichen:
F

Datum:  04.04.2024

Stellungnahme zur Larmminderungsplanung Stufe IV der Stadt Siegburg

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit Schreiben vom 29.02.24 hatten Sie den Flughafen um Stellungnahme zur Larmminderungsplanung
(Stufe IV) der Stadt Siegburg gebeten, dem wir hiermit gerne nachkommen.

Hinsichtlich Seite 24 des Entwurfs der Larmminderungsplanung zundchst der Hinweis, dass der dort
genannte Planfeststellungsbeschluss fir den Flughafen Kéln Bonn mittlerweile ergangen ist und im
Ministerialblatt fur das Land NRW am 21.3.2024 vertffentlicht wurde.

Zunachst folgende allgemeine Anmerkungen zum Nachtflugbetrieb am Flughafen Kéln Bonn:
Der Flughafen verfigt dber eine 24/7-Betriebsgenehmigung, so dass unter Einhaltung
festgeschriebener Einschrankungen rund um die Uhr gestartet und gelandet werden darf.

Alle Starts und Landungen finden auf Basis der luftrechtlichen Genehmigung des NRW-
Verkehrsministeriums statt. Diese Genehmigung wird einem Airport nur dann erteilt, wenn ein
entsprechender Bedarf nachgewiesen wird. Koln/Bonn wird demnach als eine wichtige und
notwendige offentliche Infrastruktureinrichtung gewertet. Aus luftrechtlicher Sicht besteht somit
nicht nur eine Betriebsgenehmigung, sondern eine Betriebspflicht, die von wuns als
Flughafenbetreiber zu erfiillen ist. Wir diirfen also keinen Verkehr abweisen oder z.B. durch eine
diskriminierende Entgeltordnung "indirekt” verhindern.

Am Flughafen Kdln/Bonn hat es 2023 48.009 Nachtfliige gegeben. Die Zahl dieser Bewegungen ist
damit im Vergleich zum Vorjahr um rund 3 Prozent zuriickgegangen (2022: 48.436). Neben den
Einschrankungen fir den Betrieb in der Nacht setzt der Flughafen seit Jahrzehnten ein Konzept um,
das Fluglarm mindert.

Die Abnahme der nachtlichen Bewegungen im vergangenen Jahr ist einerseits auf die riicklaufige
Zahl der Frachtfluge zuriickzufthren. Am Flughafen wurden 2023 insgesamt 870.000 Tonnen
umgeschlagen, was weniger war als im Jahr zuvor (2022: 971.000t). Der Flughafen ist zentraler
Umschlagplatz in der Region. Seine Bedeutung fiir die Wirtschaft hat in den vergangenen Jahren
deutlich zugenommen.

Homepage: www.koeln-bonn-airport.de Geschaftsfohrer: Vorsitzender des Aufsichtsrates: AG Xoln HAB 226
£-Mail: info@koeln-bonn-airport.de Thilo Schenie (Vorsitzender) Prof. Klaus-Dieter Schewrle 1D-Nr.: DE 121 965 746
Telafon: +49 (0) 22 03 - 40-0
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Der Frachtverkehr orientiert sich an  weltweiten Logistikketten wund am  globalen
Verbraucherverhalten, welches den Frachttransport innerhalb von 24 Stunden weltumspannend
voraussetzt.

Andererseits ist die Anzahl der Passagierflige in der Nacht trotz eines signifikanten Anstiegs der
Fluggastzahlen nicht gestiegen. 2023 nutzten 9,8 Millionen Reisende den Flughafen. Das waren rund
11 Prozent mehr als im Jahr (2022: 8,8 Mio.). Einen Pnstieg an nachtlichen Passagierfligen hatte
dies nicht zur Folge.

Weiterhin treiben die Airlines eine umfangreiche Flottenmodernisierung voran

In beiden Segmenten - im Passagier- und im Frachtwverkehr - setzen Fluggesellschaften zunehmend
modernste Flugzeuge ein. Diese Maschinen sind nicht nur spritsparender, sondern auch leiser als
ihre Vorgédnger. In der Fracht wird dies besonders deutlich am anhaltend starken Riickgang der
Bewegungen mit Maschinen der dlteren Generation.

Nachdem beispielsweise die Flige mit der McDonnell Douglas MD-11 zuletzt immer weiter
zurlickgegangen waren, setzt das Frachtunternehmen UPS die MD-11 nun gar nicht mehr im
Regelbetrieb in K&ln/Bonn ein. Die Maschinen werden durch effizientere Flugzeuge des Typs Boeing
747-8 ersetzt. Damit wird die MD-11 nur noch in absoluten Ausnahmefillen in Kéln/Bonn starten
und landen. Dies ist ein Erfolg der larmabhdngigen Entgelte, die der Flughafen erhebt. Mit der
Ausmusterung der MD-11 wird eine langjahrige Forderung aus dem Umland erfillt.

Im Passagierverkehr kommen insbesondere die beiden modernen Airbus-Modelle A320neo und A321neo
immer 8fter zum Einsatz. Gleiches gilt fiir die Boeing 737 MAX. So hat sich die Zahl der Bewegungen
mit diesen modernsten Maschinen im Jahr 2023 gegendber 2021 fast vervierfacht.

Die Reduzierung von Flugldrm ist am Flughafen Kdln Bonn fest in der Unternehmensstrategie
verankert und ein sehr zentrales Anliegen. Daflir entwickelt er ein wielschichtiges
Lérmschutzkonzept stetig weiter, welches MaBnahmen wie das Schallschutzprogramm,
larmmindernde Flugverfahren, Beteiligungen an Forschungsprojekten mit Partnerunternehmen sowie
larmabhangige Entgelte beziehungsweise finanzielle Anreize fUr Airlines, die leises Fluggerdt
einsetzen und am Tag fliegen, beinhaltet.

Der Flughafen weist zudem alle 5 Jahre nach, dass die LA&rmschutzauflagen zu einer messbaren
Minderung des Nachtflugldrms gegentber 1997 fihren. Dabei muss sich die Flache der
Larmausbreitung reduzieren. Bei der letzten Ermittlung des entsprechenden Gebietes konnte
gegeniber 1997 eine Verkleinerung der Flache von 28 Prozent festgestellt werden. Die nachste
Berechnung erfolgt 2025.

Der Gesundheitsschutz, insbesondere bei Nacht, wird durch das deutsche Flugldrmschutzgesetz
anhand der Schutzzonenausweisung sowie der 2. Verordnung zur Durchfiihrung des Gesetzes zum
Schutz gegen Fluglarm mit den entsprechenden Anforderungen an SchallschutzmaBnahmen
gewdhrleistet.

Fakten zur Betriebsregelung:

Die Betriebsregelung des Flughafens sieht vor, dass in Kiln/Bonn ganzjéhrig rund um die Uhr
gestartet und gelandet werden darf. Jedoch unterliegt der Flugbetrieb in den Nachtstunden
zwischen 22 und 6 Uhr einer Vielzahl von konkreten Einschrankungen. So dirfen in der Nacht ven
jeweils sechs méglichen An- und Abflugsektoren nur vier zum Landen und drei zum Starten genutzt
werden. Zudem dUrfen in dieser Zeit lediglich Maschinen, die auf der Bonusliste des
Bundesverkehrsministeriums vertffentlicht oder nach der aktuellen ,ICAD Annex 16 Ch.4" oder
Ch.14-Stufe zertifiziert sind, am Standort starten oder landen. Die aktuellen Machtflugregelungen
sind bis zum Jahr 2030 festgeschrieben.

Homepage: www koeln-bonn-airport.de Gaschaftsfohrer: Vorsitzender des Rufsichtsrates: @G Kdln HRE 226
E-Hail: info@koeln-bann-airport.de Thile Schmid [Versitzender] Prof. Klaus-Dister Scheurle ID-Nr.: DE 121 965 746
Telefon: +49 [0] 22 03 - 40-0
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Neben vielen allgemeinen Hinweisen zum nachtlichen Flugbetrieb gab es bei den Rickmeldungen aus
der Birgerschaft auch einige einzelne Punkte, auf die wir gesondert eingehen méchte:

Es wurde ein mutmaBlich neues Startverfahren thematisiert und die Frage aufgeworfen, ob sich
dies auf die Platzierung der Larmmessstellen auswirkt. Dem ist zu entgegnen, dass es in den
letzten Jahren bezliglich der Startverfahren keine Anderungen gegeben hat. Es kommen abhéngig
von der Auslastung der Flugzeuge beide im  Luftfahrthandbuch  empfohlenen
Larmminderungsverfahren NADP1 und 2 (Noise Abatement Departure Procedure) zum Einsatz.

Zum Dezember 2018 wurde das sogenannte RNP 1 (Radius to Fix) Abflugverfahren verdffentlicht,
dies hat aber nichts mit dem Steigverhalten der Luftfahrzeuge zu tun, sondern sorgt lediglich fir
eine exakte Kursfiihrung. Es wirkt sich beispielsweise fiir Siegburg Kaldauen larmmindernd aus, da
der Verkehr auf der vorgesehenen Idealroute bleibt und nicht die Kurve nach Osten in stidlicher
Richtung (Kaldauen) tberschieBt. Uber 90% der Maschinen sind inzwischen technisch in der Lage,
diese bestmdgliche Kursbeschreibung zu nutzen.

Die auBerdem geduBerte Annahme, dass sich die technische Auslegung des passiven Schallschutzes
an mittleren Larmpegeln orientieren wirde, trifft nicht zu. Die Vorgaben zum BauschalldammmaB
ergeben sich anhand der jeweils auftretenden Maximalpegel.

Eine weitere Frage bezog sich auf die Art und Weise, wie Larmkarten ermittelt werden. Es ist
richtig, dass Larmkarten dblicherweise nicht auf einzelnen Messungen basieren, sondern anhand der
dafir gesetzlich vorgesehenen einschlagigen Berechnungsverfahren. Das gilt fur den Luftverkehr
ebenso wie fur andere Larmquellen, beispielsweise StraBen- und Schienenverkehr oder Gewerbelarm.
Technisch wére es weder mdglich noch sinnvoll, solche kartenmaBigen Darstellungen zur
Larmbelastung mittels einzelner Messungen zu erzeugen. Die fir die jeweilige L&rmart vorgesehenen
Berechnungsverfahren stellen aber sicher, dass bei der Berechnung realistische oder leicht
Uberschatzende Ergebnisse erzielt werden, die den tatsdchlichen Larm verldsslich darstellen.

Mit freundlichen GriiBen

vl
/
L va—, (_\
i k i A ;
ker B Martin Partsch

Ceiter Zentralbereich Politik Leiter Nachhaltigkeit und

und Nachhaltigkeit Umlandkommunukation

Homepage: www.koeln-bonn-airport.de Geschaftsfuhrer: Varsitzender des Aufsichtsrates: AG Kaln HRB 226
E-Mail: info@koeln-bonn-airport.de Thilo Schmid [Vorsitzender) Prof, Klaus-Dieter Scheurle 10-Nr.: DE 121 965 748

Telefon: +49 (0] 22 03 - 40-0
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KREISSTADT SIEGBURG

Der Birgermeister

www.skegburgde

Dienststelle
Sgb. 801 - Umwelt und Klimaschutz
hrift - Stadtw 9, 53719 Siegburg
hrift - S g. Nog Platz 10, 53721 Siegburg Auskunft ortoilt
Frau Marks
Dienstgebdude
P T
Die Autobahn GmbH des Bundes et
AuBenstelle Kéin Telefon
Deutz-Kalker-Str. 18 49 2241 102-1362
50679 Koln E-Mail
Tanja Marks@Siegburg. de
Gliubiger-ID
DEA40ZZZ00000104300
USLID
DE123103190
Ihr Zeichen/ihre Nachricht vom Mein Zeichen Datum
29.02.2024

Larmaktionsplanung der Stadt Siegburg — Bitte um Stellungnahme bis 12.04.2024
(vorab per Mail an: rheinland@autobahn.de)

Anlagen: Rickmeldungen aus der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung betreffend die
Betroffenheit StraRenverkehrslarm

Sehr geehrte Damen und Herren,

fur die Siegburger Birgerschaft ist die Betroffenheit durch Larm sowohl in den aktuellen Larmkarten
berechnet als auch im Rahmen der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung bestétigt worden.

Im Zuge der zuvor genannten Beteiligung hat sich die Betroffenheit durch StraRenverkehrsiarm von in
Ihrem Zustandigkeitsbereich liegenden StralRen herausgestellt. Daher leiten wir lhnen heute die
entsprechenden Rickmeldungen aus der Birgerschaft weiter und bitten um Stellungnahme hierzu bis
12.04.2024 per Mail oder an unsere Postanschrift. Die zweite Phase der Offentlichkeitsbeteiligung, die
auch den Entwurf des neuen Larmaktionsplanes enthdlt, finden Sie unter:

https://mitmachen.siegburg.de/.
Weiterhin wirden wir eine Erlduterung der durchgefilhrten und geplanten larmreduzierenden

MaRnahmen, insbesondere fir AuBerortsstraen rund um die Kreisstadt Siegburg, im Rahmen ihrer
Stellungnahme begriiRen

Konten der Stadtkasse IBAN SWIFT-BIC it der Ve: Telefon

Kreissparkasse Kéin DEO3 3705 0209 0001 0059 58 COKSDE33 Montags: 08,00-12.30 Uhr und 14.00-18.00 Uhr +49 2241 102-0
Postbank Kéin DE23 3701 0050 0008 5035 01 PBNKDEFF Dienstags bis donnerstags: Fax
Commerzbank Siegburg DE14 3804 0007 0330 0977 00 COBADEFFXXX  08.00-12.30 Uhr und 14.00-15.30 Uhr +49 2241 102-1904
VR-Bank Rhein Sleg eG DE02 3706 9520 4100 0290 10 GENODED1RST  Freitags: 08.00-12.30 Uhr Internet
gs (nur Blrg vice). 10.00-13.00 Uy  https:/isiegburg.de
E-Mall

Es wird in allen V/ itung: eine ige rathaus@siegburg.de

Terminvergabe empfohlen,

Terminvergaben online fir den Blrgerservice, das

St und das O Q' sind maglich

unter. hitps:/ftermin.slegburg.de
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KREISSTADT SIEGBURG Blatt 2 von 2
Der Birgermeister Schreiben vom 27.02.2024

Diese Schreiben und lhre Stellungnahme werden Bestandteil des Larmaktionsplans der Runde IV der
Stadt Siegburg.

Vielen Dank fur Ihre Unterstiitzung.

Mit freundlichen GriiRen,
im Auftrag,

"t

(Tanja Marks)
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Sehr geehrte Frau Marks,

Sie haben mit lhrem Schreiben vom 28.02.2024 die Autobahn GmbH des Bundes — Niederlassung Rheinland, als
Trager dffentlicher Belange aufgefordert, eine Stellungnahme zu den Ergebnissen der Lirmaktionsplanung — Runde 4
der Stadt Siegburg abzugeben. Zu dem Entwurf der Lirmaktionsplanung - Runde 4 mit Stand vom 14.02.2024 wird
folgende Stellungnahme gegeben:

Zunichst méchten wir darauf hinweisen, dass Umgebungslidrmkartierungen fir StraRen mit dem von der EU
eingefiihrten Berechnungsmethode BUB berechnet werden. Dariiber hinausgehende |drmtechnische Berechnungen
fiir StraRen werden einheitlich mit dem national vorgeschriebenen Rechenvorschrift RLS-19 durchgefiihrt.
Grundlegender Unterschied ist dabei, dass die RLS-19 den Larm in Tag (06 - 22 Uhr) und Nacht (22 — 06 Uhr)
unterteilt. Bei der Erstellung von Umgebungsldrmkartierungen wird dagegen der Lirm in Day — Evening — Night
zusammenberechnet. Daher beriicksichtigen wir beim Lirmaktionsplan die Umgebungsldrmkartierung fiir nachts,
die dem national vorgeschriebenen Berechnungsverfahren RL5-19 nahekommt.

Die Beurteilung der Verkehrsldrmsituation an Bundesfernstralen hat auf der Grundlage der
Verkehrsldrmschutzverordnung (16.BImSchV vom 12.6.1990) und der Verkehrsldrmschutzrichtlinie (VLErmSchR97
vom 2.6.1997) zu erfolgen.

Bei der Lirmvorsorge geht es darum, unzumutbare Einwirkungen durch Verkehrslarm beim Neubau oder bei einer
wesentlichen Anderung von StraRen (z. B. Ausbau) zu vermeiden. Wenn die Iirmtechnischen Untersuchungen
zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte liberschritten werden, besteht ein gesetzlicher Anspruch auf Lirmschutz. Der
StralBenbaulasttriger ist in dem Fall verantwortlich fiir die Durchfiihrung von Larmschutzmalnahmen. Es besteht
zum einen die Mdéglichkeit, aktive LirmschutzmaRnahmen am Verkehrsweg vorzusehen. Dazu zdhlen u. a.
Ladrmschutzwinde, -wiélle, lirmmindernde Fahrbahnbeldge, Einschnitts- und Troglagen oder auch gegebenenfalls
eine siedlungsferne Fiihrung der Strale (beim Neubau).

Neben der Lirmvorsorge gibt es die Lirmsanierung. Bei der Lirmsanierung handelt es sich um den Lirmschutz an
bestehenden StraBen, z. B. bei Instandsetzungs- oder InstandhaltungsmalBnahmen an der Stralle. Im Gegensatz zu
der Lirmvorsorge ist die Lirmsanierung eine freiwillige Leistung des Bundes auf der Grundlage haushaltsrechtlicher
Regelungen. Sie kann im Rahmen der vorhandenen Mittel durchgefithrt werden.

Zum anderen sind auch passive LirmschutzmaBnahmen bei der Lirmsanierung an Geb&uden méglich. Dies sind u. a.
Larmschutzfenster und -tiiren, der Einbau von schallgeddmmten Liiftern oder Rollladenk&sten. Dabei haben
Eigentiimer die M&glichkeit, zun&chst einen formlosen Antrag bei der Autobahn GmbH des Bundes zu stellen, der
dann im Rahmen der VLE&rmSchR97 iiberpriift wird.

Die BAB 3 und BAB 560, die durch das Stadtgebiet Siegburg verlaufen, werden im Bestand l&rmtechnisch der
Ldrmsanierung zugeordnet. Die BAB 3 zwischen der AS Lohmar und dem AK Bonn/Sieghurg wird derzeit grundhaft
saniert und der Lirmschutz wird durch einen [rmmindernden Asphaltbelag, der ca. 2 dB(A) Lirmminderung
bewirkt, und Larmschutzwinden verbessert.

Die Lirmbetroffenheiten aus dem Larmaktionsplan und die Einwénde bzw. Anregungen der Anwohner nehmen wir
zur Kenntnis und bei zukiinftig anstehenden und laufenden Planungen beriicksichtigt werden.

Nachfolgend méchten wir Stellung zu Themen beziehen, die von Anwohnern angeregt werden:
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Regelm&BRig werden Bdume und Straucher auRerhalb der Vegetationsperiode entnommen oder ,auf den Stock
gesetzt” — also so weit zuriickgeschnitten und ausgediinnt, dass sich der Bestand nachhaltig erholen kann.
Vorrangiges Ziel dieser MaRBnahmen ist die Gewéhrleistung der Verkehrssicherheit entlang der Autobahn, was sehr
oft fiir die Autofahrer und Anlieger der Autobahnen radikal aussieht. Letztlich dienen diese MaBnahmen der
nachhaltigen Pflege, Entwicklung sowie der Erhaltung der Griinflichen entlang unseres Fernstralennetzes.

Durch die Klimaverdnderung, vor allem den trockenen Sommern, haben die Bdume entlang der Autobahn einen
nachhaltigen Schaden erhalten. Dadurch sind sie anfilliger fiir Schadorganismen geworden und miissen frithzeitig
entnommen werden da sie eine Gefahr fiir Verkehrsteilnehmer und Anlieger darstellen.

Eine nachgewiesene Lirmschutzfunktion iibernehmen Biume - entgegen der landldufigen Meinung - nicht. Hierbei
handelt es sich eher um einen psychologischen Effekt. In Anlehnung an "Das Auge isst mit" kédnnte man in diesem
Fall sagen: "Das Auge hort mit”. Auch bei der Wahrnehmung von Gerduschen existiert eine Wechselwirkung
zwischen den Ohren und den Augen. Sind nach Unterhaltungs- und PflegemaBnahmen die Fahrzeuge auf der Stralle
fiir Anlieger plétzlich sichtbar, kann sich daher die ,gefiihlte” Lautstérke der Strale erhthen. Gerduschquellen, die
zusétzlich gesehen werden, nimmt der Mensch in der Regel intensiver wahr. Eine merkliche, physikalisch messbare
Schallreduktion wird dagegen erst mit Geh&lzbreiten von 100 Metern erreicht. Und selbst dann werden lediglich
Reduktionen um etwa fiinf Dezibel messhar.

Gebiete, die der Erholung dienen, wie z. B. Wochenend- und Ferienhausgebiete, Dauer- und
Reisecampingplatzgebiete, Kleingartenanlagen sowie Naherholungsgebiete im Freien, wie Natur- und
Landschaftsschutzgebiete, sind gem&R der Verkehrsldrmschutzrichtlinie bei der Lirmsanierung nicht
schutzbediirftig, da diese Orte nicht dauerhaft, sondern nur zeitweise genutzt werden. Wohnraum hingegen gilt als

schutzbediirftig.

Weiterfiihrend werden in den MaRnahmenvorschldgen die Priifung einer Geschwindigkeitsreduzierung
vorgeschlagen. Dazu mdchten wir den Hinweis geben, dass stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen aus
Larmschutzgriinden insbesondere dann in Betracht kommen, wenn die errechneten Lirmpegel, die gem.
Ldrmschutz-Richtlinien-5tV vorgegebenen Richtwerte am Immissionsort (iberschreiten. Hierbei wird i. d. R. der
Einzelfall auf Grundlage eines Larmschutzantrages betrachtet. Flichenhafte Berechnungen, wie sie bei der
Ldrmaktionsplanung vorkommen, sind dabei fiir eine Beantragung und Umsetzung von Lirmschutzmalnahmen
ungeeignet. Anders als bei etwa Luftreinhaltepldnen, sind nach der BImSchV Lirmaktionsplédne nicht als
Anordnungsgrundlage fir Verkehrsbeschrinkungen zul&ssig. Als Berechnungsmethode fiir den Stralenverkehrsldrm
kommen hier dann im Ubrigen, unter Bezug auf die Lirmschutz-Richtlinien-5tV, die RLS-90 zur Anwendung, was den
der Lirmaktionsplanung zu Grunde liegenden Lirmkartierung mit alternativen Berechnungsverfahren gem. BUB
entgegensteht.

Die Autobahn GmbH des Bundes nimmt die Ergebnisse aus dem Ldrmaktionsplan zur Kenntnis. Dargestellte
Lirmbrennpunkte und daraus resultierende L&rmminderungsvorschldge in Lirmaktionspldnen setzen kein
Einvernehmen mit der Autobahn GmbH des Bundes voraus. Demnach besteht kein Anspruch auf Realisierung der in
Lirmaktionsplénen festgelegten Malnahmen an den StraRen, welche sich in der Baulast des Bundes befinden.
AbschlieRend mochten wir den Hinweis geben, dass die Autobahn GmbH des Bundes am 01. Januar 2021 Planung,
Bau, Betrieb, Erhaltung, Finanzierung und Verwaltung der Autobahnen bundesweit libernahm und damit der
Stralfenbaulasttriger der Autobahnen ist. Im Entwurf des Larmaktionsplanes wird StraBen.NRW als
StralRenbaulasttrdger genannt.

Fiir weitere Fragen stehen wir lhnen gerne zur Verfigung.

Mit freundlichem GrulR

Die Autobahn GmbH des Bundes
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“s

Straflen.n w.

landesbetrieb Straflenbau NordrheinWestfalen

. ieh Suratenbas Mordshein Weatislen Regionalniederlassung Rhein-Berg

Rhein-Berg « Kiiln Auflenstelle Kiln
Pastiach 210722 - 50532 Kaln

Stadt Siegburg
Sgb. 801 — Umwelt und Klimaschutz

Kontakt: Christoph Zimmermann
Telefon: O221/83 97 - 389

Fax: 0221/83 57 - 100
Stadtverwanung E-Mail: christoph zimmermanni@strassen nrw de
53719 Sieg burg Zeichen:

{Bei Antworten bitte angeben )
Dratum 100042024

Stellungnahme zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stufe 4 der Stadt Siegburg

Sehr geehrte Frau Marks,

mit threm Schreiben vom 29.02.2024 haben Sie dem Landesbetrieb Strafenbau NRW den Entwurf des
Larmaktionsplans — Stufe IV der Stadt Siegburg zugesandt, mit Bitte um Stellungnahme.

Fir die im Rahmen des Larmaktionsplanes identifizierten Bereiche mit verstarkter Verldrmung, werden
im Larmaktionsplan im Wesentlichen folgenden MaRnahmen vorgeschlagen:

- Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit
- Einbau eines lirmmindernden Belages im Zuge einer zukiinftigen Fahrbahnsanierung
- Passive SchallschutzmaBnahmen an den Objekten (Schallschutzfenster)

Beziiglich der Belange des StralRenbaulasttrager wird wie folgt Stellung genommen:

StraBen NRW nimmt im LAP vorgeschlagenen MaRnahmen zur Kenntnis. Jedoch kann fir die MaBnah-
men kein Einvernehmen vorausgesetzt werden. Im diesjahrigen StraRenerhaltungsprogramm sind keine
ErhaltungsmaRnahmen auf dem Stadtgebiet der Stadt Sieghurg vorgesehen. Ob in den folgenden Jahren
ErhaltungsmaRnahmen auf dem Stadtgebiet der Stadt Siegburg durchgefiihrt werden, steht zum jetzi-
gen Zeitpunkt nicht fest, da die Straenerhaltungsprogramme fiir diese Jahre noch nicht existieren.

Werden im Rahmen des LAP Anordnungen von Geschwindigkeitsbeschrankungen, Verkehrslenkung,
Lichtzeichenregelung oder Verkehrsverbote zu Lirmschutzzwecken vorgeschlagen, sind diese zur Um-
setzung bei der zustandigen StraRenverkehrsbehdrde zu beantragen. Im Rahmen des erforderlichen
Verfahrens wird die Anordnungsbehérde StraRen NRW beteiligen. StraRen NRW wird zu jedem Einzelfall
eine Stellungnahme abgeben. Hierbei wird der widmungsrechtliche Zweck der Stralie ebenso beriick-
sichtigt werden, wie die Ergebnisse einer fiir das Verfahren erforderlichen schalltechnischen Untersu-
chung nach den Kriterien der Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Be-
vilkerung vor Lirm {Lirmschutz-Richtlinien-5tV) und der Berechnungsvorschrift RLS-90.

StraBen NRW-Betrichssitz - Postfach 10 16 53 - 45816 Gelsenkirchen -
Telefon: 0209/3808-0
| Internet; www.strassen,nrw de - E-Mail: kontaki@strassen nrw.de

Landesbank Hessen-Thiringen
IBAN: DE20300500000004005815 BIC. WELADEDD
Steuernummer: 319/5822/5316

Regionalniederlassung Rhein-Berg
Aubenstelie Kbln

Eumeniugstr, 15-17- 30679 Kaln
Postfach 210722 - 50432 Kaln
Telefon: 02Z1/83%7-0

kontakt rnlrbi@strassen nrw. de
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Eine Moglichkeit der Lirmminderung ist der Einbau von ldrmmindernden bzw. ldrmoptimierten Fahr-
bahnbelagen. Welche Belige zum Einsatz kommen kénnen, ist in den RLS-19, Tabelle 4.a geregelt. Eine
Fahrbahnsanierung findet ihre zeitliche Umsetzung nach den Erforderlichkeiten der Unterhaltung /Erhal-
tung der Strafe. Welcher Fahrbahnbelag dabei zum Einsatz kommt wird erst zu diesem Zeitpunkt festge-
legt.

Grundsétzlich besteht fiir Hauseigentiimer an den Stralien in der Baulast von Straflen NRW die Méglich-
keit eine finanzielle Forderung fiir den Einbau von Schallschutzfenstern zu beantragen. Die Uberpriifung
der Voraussetzung hierfiir erfolgt nach den Kriterien der Larmsanierung gem. den V0LarmSchR-97 und den
Auslosewerten fiir Lirmsanierung. Straflen NRW greift fiir die Uberpriifung der Férderwiirdigkeit auf die
Verkehrsdaten der alle 5 Jahre stattfindenden Verkehrszéhlung im Bestandsnetz (SVZ) zuriick und ermit-
telt die Beurteilungspegel nach der Berechnungsvorschrift RLS-19. Die Ergebnisse der Umgebungsldrm-
kartierung sind hierfir nicht anwendbar. Lirmsanierung ist eine freiwillige Mafnahme des Baulasttrégers.

Alle Belange bzgl. der auf dem Stadtgebiet der Stadt Siegburg verlaufenden Autobahnen sind mit dem
zustandigen Baulasttrager, der Autobahn GmbH, zu klaren.

Mit freundlichen GriiRen

Im Auftrag
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KREISSTADT SIEGBURG As

Der Bargermeister

wawwsiegburgde

Dienststelle
Sgb. 801 - Umweit und Klimaschutz

P hrift - S g, 53719 Siegburg
hrift - S g, Nogenter Platz 10, 53721 Siegburg Auskunft erteilt
Frau Marks

Dienstgebaude
RSVG Am Turm 30
Rhein-Sieg-Verkehrsgesellschaft mbH Telefon
Steinstralle 31 +49 2241 102-1352
53844 Troisdorf-Sieglar E-Mail
Tanja Marks@Siegburg.de

Glaubiger-ID
DE40ZZZ00000104300

ust-D
DE1231031980

Ihr Zelchen/lhre Nachricht vom Mein Zeichen Datum
29.02.2024

Larmaktionsplanung der Stadt Siegburg — Bitte um Stellungnahme bis 12.04.2024
(vorab per Mail an: post@rsvg.de)

Anlagen: Riickmeldung aus der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung betreffend die
Betroffenheit durch Larm

Sehr geehrte Damen und Herren,

fur die Siegburger Burgerschaft ist die Betroffenheit durch Larm sowohl in den aktuellen Larmkarten
berechnet als auch im Rahmen der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung bestétigt worden.

Im Zuge der zuvor genannten Beteiligung wurde ein Larmproblem mit Bezug zur Haltestelle
.Volkshochschule® in Siegburg gemeldet. Daher leiten wir |hnen heute die entsprechenden
Rickmeldungen weiter und bitten um Stellungnahme hierzu bis 12.04.2024 per Mail oder an unsere
Postanschrift. Die zweite Phase der Offentlichkeitsbeteiligung, die auch den Entwurf des neuen
Larmaktionsplanes enthalt, finden Sie unter: https:/mitmachen.siegburg.de/.

Diese Schreiben und Ihre Stellungnahme werden Bestandteil des Larmaktionsplans der Runde IV der
Stadt Siegburg.

Vielen Dank fur Ihre Unterstitzung.

Mit freundlichen GriiRen,

im Auftrag,
] o =
3 ~ ¢ :
(Tanja Marks)
Konten der Stadtkasse IBAN SWIFT-BIC Er der Ver g Telefon
Kreissparkasse Koin DEO03 3705 0299 0001 0059 58 COKSDE33 Montags: 08.00-12.30 Uhr und 14.00-18.00 Uhr +49 2241 102-0
Postbank Kdin DE23 3701 0050 0008 503501 PBNKDEFF Dienstags bis donnerstags: Fax
Commerzbank Siegburg DE14 3804 0007 0330 0977 00 COBADEFFXXX  08.00-12.30 Uhr und 14.00-15.30 Uhr +49 2241 102-1904

VR-Bank Rhein Sieg eG DEO2 3706 9520 4100 0280 10 GENODED1RST  Freitags: 08.00-12.30 Uhr Internet
Samstags (nur Blrgerservice): 10,00-13.00 Uhr hitps://siegburg.de
E

-Mail
Es wird in allen \ i eine i @si de
Terminvergabe empfohien,
Terminvergaben online fir den Birgerservice, das
St und das O sind mogli

unter. https:/ftermin.siegburg.de
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RSVG ( Sgriigl-'lfsi;g;ellschaft mbH

Telefon: (02241) 499 — 316
Telefax: (02241) 499 - 222
E-Mail: post@rsvg.de
Anschrift: Steinstralte 31
RSVG - Steinstraile 31 — 53844 Trolsdorl 53844 Troisdorf - Sieglar
Kreisstadt Siegburg .
Stadtverwaltung Webseite: www.rsvg.de
53719 Siegburg
KREISSTADT SIEGBURG
DST.: i
11032024 08:20 G
|hr Zeichen Ihre Nachricht vom unser Zeichen Datum
07.03.2024

Larmaktionsplanung der Stadt Siegburg
Stellungnahme zur Anfrage vom 29.02.2024

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Anfrage wvom 29.02.2024 zum L&rmproblem an der Haltestelle ,Volkshochschule®
beantworten wir wie folgt:

Die Haltestelle Volkshochschule ist die drittmeist frequentierte Bushaltestelle in Siegburg (nach
dem Bahnhof und der Haltestelle Schwimmbad). Sie dient insbesondere der Anbindung der
nordlichen Innenstadt mit direktem Zugang zur Fulgdngerzone. Aullerdem erfolgt dort eine
Verknupfung der Buslinien von/nach Troisdorf mit denen von/nach Lohmar, Kaldauen und
Neunkirchen. Vor diesem Hintergrund hat sie fir den OPNV eine herausragende Bedeutung. Die
Stadt Siegburg beabsichtigt, die Haltestelle in Abstimmung mit dem Rhein-Sieg-Kreis und der
RSVG zur Mobilstation auszubauen.

Der RSVG und dem Rhein-Sieg-Kreis ist keine Larmproblematik bekannt, die (ber die an stark
frequentierten Bushaltestellen (bliche Gerduschbelastung hinausgeht. Es wird darauf
hingewiesen, dass die Bushaltestelle an einem vom MIV stark belasteten Stralenknoten liegt
(L16/Kaiserstrate). Aus unserer Sicht ware eine Entlastung der Heinrichstrale vom MIV
winschenswert, um ein flussigeres Befahren durch Busse zu ermdglichen und so die
Larmemissionen zu reduzieren. Zugleich ware dies der Betriebsstabilitat in der Hauptverkehrszeit
zutraglich.

Sitz der Gesellschaft: Troisdorf Aufsichtsratsvaorsitzender: Marcus Kitz Kreissparkassa Kain
Amtegericht Siegburg: HRB 458 GeschafisfOhrer: Volker Otto BIC: COKSDE33, IBAN: DES1 370502990006000012
UStIdNr.; DE 123 102 767 VR Bank Rhein-Sieg

BIC: GENODED1RST. IBAN: DETE 370695201 102513047
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Anhang VI Bewertung der MalRnahmen der Teilaktionspldane aus LAP Il

Teilaktionsplan

MaRnahmenvorschlag

Wirksamkeit der
Auslésewerte

Kenntnisstand und
Beurteilung um aktuellen
Zeitpunkt, teils mit Bezug
zur
Offentlichkeitsbeteiligung
Abschnitt 2.4

Siegburg 2017-1
Wolsdorf A3

Aktive
LarmschutzmalRnahmen:
Larmschutzwande,
Reduzierung der
Geschwindigkeit

Passive
LarmschutzmaRnahmen:
Wegen der geringen Zahl
der

Betroffenen, sollten. aus
wirtschaftlichen
Uberlegungen auch
passive
LarmschutzmaRnahmen
geprift werden

Langfristig:
Einbau larmoptimierender
Asphaltdecke

Einhaltung der
Auslosewerte

Schutz der
Aufenthaltsraume

Grundsatzliche
Verbesserung der
Gerduschkulisse

Die MaRnahmen liegen in
der Hand des Tragers der
StraRenbaulast, hier
Autobahn GmbH und
Ansprechpartner
StraRen.NRW.

Es wurden entlang der A3
zahlreiche
Larmschutzwande errichtet.
Inwieweit eine
larmoptimierte
Oberflachengestaltung
erfolgen soll ist nicht
bekannt. Die Entscheidung
zur Realisierung einer
solchen MalRnahme miissen
unter Abwagung der Vor-
und Nachteile einer solchen
MafRnahme vom Trager der
StraRenbaulast abgewogen
werden.

In der in Abschnitt 2.4
beschrieben der Beteiligung
der Offentlichkeit wurde
aber auch benannt, dass ggf.
die erfolgten
LarmschutzmalBnahmen
dafiir gesorgt haben, dass es
im Norden der Stadt lauter
geworden ist
(Kesselwirkung?).

Inwieweit eine Umsetzung
von passiven
LarmschutzmaRnahmen
erfolgt ist, kann nicht
festgestellt werden. Hierzu
sind MalRnahmen an den
jeweiligen Gebauden
notwendig, die vom
Eigentliimer oder Besitzer zu
veranlassen sind und nicht
meldepflichtig sind.
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Siegburg 2017- 2 bis 4
Nordstadt B 56

Aktive
LirmschutzmalRnahmen:
Aktive
LarmschutzmaRnahmen
(z.B.

Larmschutzwande)
scheiden

aufgrund des zu geringen
Abstandes

zwischen Fahrbahn und
Gebaduden

aus; auch aus
stadtebaulicher Sicht
nicht zu praferieren.

Passive
LarmschutzmalRnahmen:
Da aktive MaRnahmen
ausfallen,

sollten passive
MaRnahmen geprift
werden.

Langfristig:

Ggf. Einbau
larmoptimierender
Asphaltdecke — Wirkung
muss im

Einzelfall nachgewiesen
werden

Schutz der
Aufenthaltsrdume

Grundsatzliche
Verbesserung der
Gerduschkulisse

Der Larmquelle ist die B56.
Die MaRnahmen liegen in
der Hand des Tragers der
StralRenbaulast, hier
StraRen.NRW..

Es wurden entlang der 56 in
Abschnitten
Larmschutzwande errichtet.
Im Bereich der Bebbauung
ist dies, wie beschrieben,
nicht moglich. Inwieweit
eine larmoptimierte
Oberflachengestaltung
erfolgen soll ist nicht
bekannt. Die Entscheidung
zur Realisierung einer
solchen MalRnahme miissen
unter Abwagung der Vor-
und Nachteile einer solchen
MalRnahme vom Trager der
StraRenbaulast abgewogen
werden.

In der in Abschnitt 2.4
beschrieben der Beteiligung
der Offentlichkeit wurde
aber auch benannt, dass ggf.
die erfolgten
Larmschutzmalnahmen
dafiir gesorgt haben, dass es
im Norden der Stadt lauter
geworden ist
(Kesselwirkung?).

Inwieweit eine Umsetzung
von passiven
LarmschutzmalRnahmen
erfolgt ist, kann nicht
festgestellt werden. Hierzu
sind MalRnahmen an den
jeweiligen Gebauden
notwendig, die vom
Eigentliimer oder Besitzer zu
veranlassen sind und nicht
meldepflichtig sind.

Siegburg 2017-5
Nordstadt L 16
Johannesstr.-
Alte PoststraRe

Aktive
LarmschutzmalRnahmen:
Aktive
Larmschutzmallnahmen
(z.B.

Larmschutzwénde)
scheiden

aufgrund des zu geringen
Abstandes

Inwieweit eine Umsetzung
von passiven
LarmschutzmalBnahmen
erfolgt ist, kann nicht
festgestellt werden. Hierzu
sind Malinahmen an den
jeweiligen Gebauden
notwendig, die vom
Eigentlimer oder Besitzer zu
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zwischen Fahrbahn und
Gebauden

aus; auch aus
stadtebaulicher Sicht
nicht zu praferieren.

Passive
LarmschutzmalRnahmen:
Da aktive MalRnahmen
ausfallen,

sollten passive
MaRnahmen geprift
werden.

Langfristig:

Ggf. Einbau
larmoptimierender
Asphaltdecke — Wirkung
muss im

Einzelfall nachgewiesen
werden

Schutz der
Aufenthaltsraume

Grundsatzliche
Verbesserung der
Gerauschkulisse

veranlassen sind und nicht
meldepflichtig sind.

Larmmindernde
Fahrbahnbeldge wirken
aufgrund der

im Stadtverkehr gegeniiber
dem AuRerortsverkehr
i.d.R. geringeren
Geschwindigkeiten und der
damit verbundenen
Dominanz des
Motorengerduschs
gegeniliber dem Reifen-
Fahrbahn-Gerausch nur
wenig

bis nicht larmreduzierend.

Siegburg 2017-6
Nordstadt L16
Alte PoststraRe — B 56

Aktive
LarmschutzmalRnahmen:
Aktive
LarmschutzmalRnahmen
(z.B.

Larmschutzwande)
scheiden

aufgrund des zu geringen
Abstandes

zwischen Fahrbahn und
Gebaduden

aus; auch aus
stadtebaulicher Sicht
nicht zu praferieren.

Passive
LarmschutzmaRBnahmen:
Da aktive MaRnahmen
ausfallen,

sollten passive
MaRnahmen geprift
werden.

Langfristig:

Ggf. Einbau
larmoptimierender
Asphaltdecke — Wirkung
muss im

Einzelfall nachgewiesen
werden

Schutz der
Aufenthaltsraume

Grundsatzliche
Verbesserung der
Gerauschkulisse

Inwieweit eine Umsetzung
von passiven
LarmschutzmalRnahmen
erfolgt ist, kann nicht
festgestellt werden. Hierzu
sind MalRnahmen an den
jeweiligen Gebauden
notwendig, die vom
Eigentlimer oder Besitzer zu
veranlassen sind und nicht
meldepflichtig sind.

Larmmindernde
Fahrbahnbeldge wirken
aufgrund der

im Stadtverkehr gegeniiber
dem AuRerortsverkehr
i.d.R. geringeren
Geschwindigkeiten und der
damit verbundenen
Dominanz des
Motorengerauschs
gegeniliber dem Reifen-
Fahrbahn-Gerausch nur
wenig

bis nicht larmreduzierend.

Siegburg 2017-7
Zange L 16
Bonner Stralle

Aktive
LarmschutzmalRnahmen:

Inwieweit eine Umsetzung
von passiven
LarmschutzmalRnahmen
erfolgt ist, kann nicht
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Aktive
Larmschutzmallnahmen
(z.B.

Larmschutzwande)
scheiden

aufgrund des zu geringen
Abstandes

zwischen Fahrbahn und
Gebaduden

aus; auch aus
stadtebaulicher Sicht
nicht zu praferieren.

Passive
LarmschutzmalRnahmen:
Da aktive MalRnahmen
ausfallen,

sollten passive
MaRnahmen geprift
werden.

Langfristig:

Ggf. Einbau
larmoptimierender
Asphaltdecke — Wirkung
muss im

Einzelfall nachgewiesen
werden

Schutz der
Aufenthaltsraume

Grundsatzliche
Verbesserung der
Gerduschkulisse

festgestellt werden. Hierzu
sind MalRnahmen an den
jeweiligen Gebauden
notwendig, die vom
Eigentimer oder Besitzer zu
veranlassen sind und nicht
meldepflichtig sind.

Larmmindernde
Fahrbahnbeldge wirken
aufgrund der

im Stadtverkehr gegeniiber
dem AuRerortsverkehr
i.d.R. geringeren
Geschwindigkeiten und der
damit verbundenen
Dominanz des
Motorengerduschs
gegeniliber dem Reifen-
Fahrbahn-Gerausch nur
wenig

bis nicht larmreduzierend.

Siegburg 2018-8
Innenstadt L 332
Wilhelmstrase

Aktive
LarmschutzmalRnahmen:
Aktive
LarmschutzmalRnahmen
(z.B.

Larmschutzwande)
scheiden

aufgrund des zu geringen
Abstandes

zwischen Fahrbahn und
Gebaduden

aus; auch aus
stadtebaulicher Sicht
nicht zu praferieren.

Passive
LarmschutzmaRBnahmen:
Da aktive MaRnahmen
ausfallen,

sollten passive
MaRnahmen geprift
werden.

Langfristig:

Ggf. Einbau
larmoptimierender
Asphaltdecke — Wirkung
muss im

Schutz der
Aufenthaltsraume

Grundsatzliche
Verbesserung der
Gerauschkulisse

Inwieweit eine Umsetzung
von passiven
LarmschutzmalRnahmen
erfolgt ist, kann nicht
festgestellt werden. Hierzu
sind MalRnahmen an den
jeweiligen Gebauden
notwendig, die vom
Eigentlimer oder Besitzer zu
veranlassen sind und nicht
meldepflichtig sind.

Larmmindernde
Fahrbahnbeldge wirken
aufgrund der

im Stadtverkehr gegeniiber
dem AuRerortsverkehr
i.d.R. geringeren
Geschwindigkeiten und der
damit verbundenen
Dominanz des
Motorengerauschs
gegeniliber dem Reifen-
Fahrbahn-Gerausch nur
wenig

bis nicht larmreduzierend.
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Einzelfall nachgewiesen
werden

Siegburg 2017-9
Bruckberg L333
Luisenstrase

Aktive
LarmschutzmaRnahmen:
Aktive
LarmschutzmaRnahmen
(z.B.

Larmschutzwande)
scheiden

aufgrund des zu geringen
Abstandes

zwischen Fahrbahn und
Gebduden

aus; auch aus
stadtebaulicher Sicht
nicht zu praferieren.

Passive
LarmschutzmaRnahmen:
Da aktive MaRnahmen
ausfallen,

sollten passive
MaBnahmen geprift
werden.

Langfristig:

Ggf. Einbau
larmoptimierender
Asphaltdecke — Wirkung
muss im

Einzelfall nachgewiesen
werden

Schutz der
Aufenthaltsrdume

Grundsatzliche
Verbesserung der
Gerduschkulisse

Inwieweit eine Umsetzung
von passiven
LarmschutzmalRnahmen
erfolgt ist, kann nicht
festgestellt werden. Hierzu
sind MalRnahmen an den
jeweiligen Gebauden
notwendig, die vom
Eigentimer oder Besitzer zu
veranlassen sind und nicht
meldepflichtig sind.

Larmmindernde
Fahrbahnbeldge wirken
aufgrund der

im Stadtverkehr gegeniiber
dem AuRerortsverkehr
i.d.R. geringeren
Geschwindigkeiten und der
damit verbundenen
Dominanz des
Motorengerduschs
gegeniliber dem Reifen-
Fahrbahn-Gerausch nur
wenig

bis nicht larmreduzierend.

Siegburg 2017-10
Bruckberg L 333
Augustastrase

Aktive
LarmschutzmaRnahmen:
Aktive
LarmschutzmalRnahmen
(z.B.

Larmschutzwande)
scheiden

aufgrund des zu geringen
Abstandes

zwischen Fahrbahn und
Gebauden

aus; auch aus
stadtebaulicher Sicht
nicht zu praferieren.

Passive
LarmschutzmalRnahmen:
Da aktive MalRnahmen
ausfallen,

sollten passive
MaRnahmen geprift
werden.

Schutz der
Aufenthaltsraume

Inwieweit eine Umsetzung
von passiven
LarmschutzmalBnahmen
erfolgt ist, kann nicht
festgestellt werden. Hierzu
sind MalRnahmen an den
jeweiligen Gebauden
notwendig, die vom
Eigentliimer oder Besitzer zu
veranlassen sind und nicht
meldepflichtig sind.

Larmmindernde
Fahrbahnbeldge wirken
aufgrund der

im Stadtverkehr gegeniiber
dem Aulerortsverkehr
i.d.R. geringeren
Geschwindigkeiten und der
damit verbundenen
Dominanz des
Motorengerduschs
gegeniliber dem Reifen-
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Langfristig:

Ggf. Einbau
larmoptimierender
Asphaltdecke — Wirkung
muss im

Einzelfall nachgewiesen
werden

Grundsatzliche
Verbesserung der
Gerduschkulisse

Fahrbahn-Gerausch nur
wenig
bis nicht larmreduzierend.

Siegburg 2017-11
Deichhaus L 333
Frankfurter Strase

Aktive
LarmschutzmalRnahmen:
Aktive
LarmschutzmaRnahmen
(z.B.

Larmschutzwande)
scheiden

aufgrund des zu geringen
Abstandes

zwischen Fahrbahn und
Gebaduden

aus; auch aus
stadtebaulicher Sicht
nicht zu praferieren.

Passive
LarmschutzmalRnahmen:
Da aktive MaRnahmen
ausfallen,

sollten passive
MaRnahmen geprift
werden.

Langfristig:

Ggf. Einbau
larmoptimierender
Asphaltdecke — Wirkung
muss im

Einzelfall nachgewiesen
werden

Schutz der
Aufenthaltsrdume

Grundsatzliche
Verbesserung der
Gerauschkulisse

Inwieweit eine Umsetzung
von passiven
LarmschutzmalRnahmen
erfolgt ist, kann nicht
festgestellt werden. Hierzu
sind Malnahmen an den
jeweiligen Gebauden
notwendig, die vom
Eigentlimer oder Besitzer zu
veranlassen sind und nicht
meldepflichtig sind.

Larmmindernde
Fahrbahnbeldge wirken
aufgrund der

im Stadtverkehr gegeniiber
dem AuRerortsverkehr
i.d.R. geringeren
Geschwindigkeiten und der
damit verbundenen
Dominanz des
Motorengerduschs
gegeniliber dem Reifen-
Fahrbahn-Gerausch nur
wenig

bis nicht larmreduzierend.

Siegburg 2017-12
Braschof}
ZeithstralRe

Aktive
LarmschutzmaRBnahmen:
Aktive
LarmschutzmaRnahmen
(z.B.

Larmschutzwande)
scheiden

aufgrund des zu geringen
Abstandes

zwischen Fahrbahn und
Gebauden

aus; auch aus
stadtebaulicher Sicht
nicht zu praferieren.

Passive
LarmschutzmalRnahmen:

Inwieweit eine Umsetzung
von passiven
LarmschutzmalBnahmen
erfolgt ist, kann nicht
festgestellt werden. Hierzu
sind MalRnahmen an den
jeweiligen Gebauden
notwendig, die vom
Eigentlimer oder Besitzer zu
veranlassen sind und nicht
meldepflichtig sind.

Larmmindernde
Fahrbahnbeldge wirken
aufgrund der

im Stadtverkehr gegeniiber
dem AufRerortsverkehr
i.d.R. geringeren
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Da aktive MalRnahmen
ausfallen,

sollten passive
MaRnahmen geprift
werden.

Langfristig:

Ggf. Einbau
larmoptimierender
Asphaltdecke — Wirkung
muss im

Einzelfall nachgewiesen
werden

Schutz der
Aufenthaltsraume

Grundsatzliche
Verbesserung der
Gerauschkulisse

Geschwindigkeiten und der
damit verbundenen
Dominanz des
Motorengerduschs
gegeniliber dem Reifen-
Fahrbahn-Gerausch nur
wenig

bis nicht larmreduzierend.

Siegburg 2012-13
Deichhaus
(Schienenverkehr)
Handelstr., Heydnstr.,
Beethovenstr.

LarmschutzmaRnahmen:
Aufgrund der relativ
geringen

Betroffenheit erscheinen
weitere

aktive/ passive
LarmschutzmaRnahmen
unverhaltnismaRig.
Zustandigkeit

liegt bei der DB AG

Schutz der
Aufenthaltsraume

Zustandigkeit liegt beim
Bund

Siegburg 2017-14
Fluglarm
(Gesamtstadt)

Aktive
SchallschutzmaBnahmen
scheiden seitens der
Kommune aus

Schutz der
Aufenthaltsraume

Vgl. 3.1.2 und 4.2 sowie
264
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Anhang VIl Quellenverzeichnis

EU-Richtlinien, Gesetze und Verordnungen

Gesetz zum Schutz gegen Flugldrm (FluLarmG)
Ausfertigungsdatum: 30.03.1971; Neugefasst durch Bek. v. 31.10.2007 | 2550LuftVG

Luftverkehrsgesetz (LuftVG)
Ausfertigungsdatum: 01.08.1922; Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698; zuletzt gedndert
durch Art. 15 G v. 8.10.2023 | Nr. 272

RICHTLINIE (EU) 2015/996 DER KOMMISSION

vom 19. Mai 2015

zur Festlegung gemeinsamer Larmbewertungsmethoden gemaR der Richtlinie 2002/49/EG
des Europdischen Parlaments und des Rates

RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 25. Juni 2002
Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm

Bundes-Immissionsschutzgesetz

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerdusche, Erschitterungen und dhnliche Vorgange (BImSchG)

Ausfertigungsdatum: 15.03.1974; Stand: Neugefasst durch Bek. v. 17.5.2013 1 1274; 2021,
123;zuletzt gedndert durch Art. 11 Abs. 3 G v. 26.7.2023 | Nr. 202

Verordnung liber die Lirmkartierung

VierunddreiRligste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (34.
BImSchV)

Ausfertigungsdatum: 06.03.2006; Zuletzt gedndert durch Art. 1V v. 28.5.2021 |
1251FluLarmG

Weitere Veroffentlichungen

Larmaktionsplan der Stufe lll fiir die Kreisstadt Siegburg vom 19.Marz 2019

LAI-Hinweise zur Lairmaktionsplanung
— Dritte Aktualisierung —
UMK-Umlaufbeschluss 40/2022; (LAl Beschluss 146. LAI); Stand 19.09.2022

Genutzte Internetauftritte
https://www.cgn-nebenan.de/laermschutz/schallschutzprogramm.html

https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de
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https://www.gis.nrw.de/arcgis/rest/services/umwelt_laerm/stufe4/MapServer/2/40/attach
ments/153

https://www.koeln-bonn-airport.de/presse/pressemitteilungen/nachtflugregelung-bis-2030-
verlaengert.html

https://mitmachen.siegburg.de
https://www.strassen.nrw.de/de/

https://www.umweltbundesamt.de/themen/laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktions
planung

https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de

https://www.umwelt.nrw.de/themen/verkehr/luftverkehr/flugbetrieb-sicherheit-und-
planung
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