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3 Mobilitatsplan SUMP, Zielkonzept

Themen heute
L_eitbild

MafRnahmen Umsetzung bis 2035
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3 Mobilitatsplan SUMP, Zielkonzept

Oberziel
(wird noch festgelegt)

1: Starkung des FuBverkehrs @
© 2: Starkung des Radverkehrs ’::* s’:;«
:E 3: Attraktiver Offentlicher Personenverkehr (OV) unter Beriicksichtigung von Sharing-Angeboten
= 4: Kfz-Verkehrs - flieBend und ruhend - stadtvertraglich organisieren @ @
5: Nachhaltiges Mobilitatsverhaltendurch Mobilitatsmanagement
FuBverkehr: LF1 - LF9 ()
c | | Radverkehr: LR1-LR17 Q&
E Offentlicher Personenverkehr: LO1 -LO13
3 Kfz-Verkehr (flieBend und ruhend): LK1 - LK12 (= Y
Mobilitatsmanagement: LM1 - LM6
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3 Mobilitatsplan SUMP, Zielkonzept

Oberziel
(wird noch festgelegt)

1: Starkung des FuBverkehrs &
© 2: Starkung des Radverkehrs Q @
é 3: Attraktiver Offentlicher Personenverkehr (OV) unter Beriicksichtigung von Sharing-Angeboten
= 4: Kfz-Verkehrs-flieBend und ruhend - stadtvertraglich organisieren @ @

5: Nachhaltiges Mobilitatsverhalten durch Mobilitatsmanagement

FuBverkehr: LF1-LF9S @
c | | Radverkehr: LR1-LR17 Q&
E Offentlicher Personenverkehr: LO1-LO13
= Kfz-Verkehr (flieBend und ruhend): LK1 - LK12 (=Y

Mobilitatsmanagement: LM1 - LM6
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| eitbild/Oberziel

V1 . Mobilitatswende in Siegburg: mehr nachhaltige Mobilitat bei weniger Verkehr
VZ: Siegburg verbindet — besser gemeinsam mobil und unterwegs.
V3: Siegburg — sicher. mobil. erreichbar.

V4: Kurze Wege und griine Verweiloasen— Michaelsberggefiihl in der ganzen Stadt.

V5:...
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3 Mobilitatsplan SUMP, Zielkonzept

Oberziel
(wird noch festgelegt)

1: Starkung des FuBverkehrs

2: Starkung des Radverkehrs

3: Attraktiver Offentlicher Personenverkehr (OV) unter Beriicksichtigung von Sharing-Angeboten

Leitziele

4: Kfz-Verkehrs-flieBend und ruhend - stadtvertraglich organisieren

5: Nachhaltiges Mobilitatsverhalten durch Mobilitatsmanagement

FuBverkehr: LF1-LF9 @

Radverkehr: LR1-LR17 Q Hf:;

Offentlicher Personenverkehr: LO1 - LO13

Leitlinien

Kfz-Verkehr (flieBend und ruhend): LK1 - LK12 (= Y&

Mobilitatsmanagement: LM1 - LM6
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Leitziele
1. Starkung des Ful3verkehrs

Sicheres, komfortables, dichtes und geschlossenes Ful3verkehrsnetz
mit funktionsgerechten Querungsmaglichkeiten

Innerhalb der Ortsteile sowie Anbindungen zu den nachsten Nachbarn
und Zuwegung zum OV

regelkonforme Dimensionierung unter Berucksichtigung der Netz-
funktion, der anliegenden Nutzungen und den Anforderungen aus
Aufenthalt und Kinderspiel

Nutzbarkeit fur alle
Instandhaltung und Verkehrssicherung
,2anziehende" Handlungsansatze (pull)

S
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Leitziele
2. Starkung des Radverkehrs

Sicheres, komfortables, dichtes und geschlossenes Radverkehrsnetz
mit funktionsgerechten Querungsmaglichkeiten

Innerhalb der Ortsteile sowie Anbindungen zu den nachsten Nachbarn
und Zuwegung zum OV

regelkonforme Dimensionierung unter Berucksichtigung der Netz-
funktion, der anliegenden Nutzungen und den Anforderungen aus
Aufenthalt und Kinderspiel

sichere und ausreichende Radabstellanlagen
Instandhaltung und Verkehrssicherung
Forderung von Lastenfahrradern (Leihangebot)
,2anziehende" Handlungsansatze (pull)

S
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Leitziele

3. Attraktiver OV unter Berlicksichtigung von Sharing-Angeboten

Beachtung der Mdéglichkeiten zur Einflussnahme durch die Stadt

Planung und Bereitstellung notwendiger Infrastruktur
(Haltestellen und Verknupfungspunkte)

Busbeschleunigung (Bevorrechtigung, Bussonderfahrstreifen)
enge Kooperation mit Rhein-Sieg-Kreis als Aufgabentrager
konkurrenzfahiges OV-Angebot inkl. Sharing

Nutzbarkeit fur alle

,2anziehende" Handlungsansatze (pull)

S
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Leitziele

. Kfz-Verkehr - flieRend und ruhend — stadtvertraglich organisieren

Jrestriktive® Mallnahmen (push)

Vorbehaltsnetz zur Blindelung und Verstetigung des noch not-
wendigen Kfz-Verkehrs

Vorrang Verkehrssicherheit ggu. Schnelligkeit und Flassigkeit

Fluhrung des Lkw-Verkehrs (Wirtschaftsverkehr) Gber Wegweisung
und Zufahrtsbeschrankungen

raumlich angepasstes Geschwindigkeitsniveau (Vorbehaltsnetz und
abseits des Vorbehaltsnetzes)

flankierende MaRnahmen und Uberwachung zur Unterstiitzung
abseits des Vorbehaltsnetzes steht Umweltverbund im Vordergrund
Regulierungen des ruhenden Kfz-Verkehrs

Beschrankung des ruhenden Kfz-Verkehrs im Straldenraum auf ein
notwendiges Minimum

kreisweite Umsetzung des bedarfsgerechten Ladeinfrastrukturkonzepts

S
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Leitziele

5. Nachhaltiges Mobilitatsverhalten durch Mobilitatsmanagement
» Querschnittsaufgabe

» Zusammenarbeit mit ortsansassigen Akteuren (Netzwerk oder

Arbeitsgruppe)

= Vorbildfunktion der Stadtverwaltung
» Neben Stadtverwaltung andere 6ffentliche Betriebe in das betriebliche

Mobilitatsmanagement integrieren

= Anregung von Werbe- und ServicemafRnahmen der OV-Betreibenden

(u. a. auch organisatorische Unterstlitzung von Angeboten zur
Mobilitatsberatung)

= Mitdenken von alternativen Mobilitatsangeboten

S



3 Mobilitatsplan SUMP, Zielkonzept

Oberziel
(wird noch festgelegt)

1: Starkung des FuBverkehrs &
2T
L P4

2: Starkung des Radverkehrs Q e

3: Attraktiver Offentlicher Personenverkehr (OV) unter Beriicksichtigung von Sharing-Angeboten

Leitziele

4: Kfz-Verkehrs - flieBend und ruhend - stadtvertraglich organisieren @ @

5: Nachhaltiges Mobilitatsverhalten durch Mobilitatsmanagement

FuBverkehr: LF1-LF9

Radverkehr: LR1-LR17

Offentlicher Personenverkehr: LO1 - LO13

Leitlinien

Kfz-Verkehr (flieBend und ruhend): LK1 - LK12

Mobilitatsmanagement: LM1 - LM6

Mobilitatsausschuss 29.4.2024
- Amt fur Mobilitat und Infrastruktur -

www.siegburg.de



17

Leitlinien Fuldverkehr

LF 1 — FuRwegenetz (sichere und komfortable Erschliel3ung)

LF 2 — integrierte Planung von Aufenthalts- und Verkehrsraumen

LF 3 — Notwendigkeit und Dimensionierung von Gehwegen

LF 4 — Bertcksichtigung der Barrierefreiheit

LF 5 — Sicherung der Uberquerbarkeit von Hauptverkehrsstralen

LF 6 — ebene Oberflachen und ausreichende Beleuchtung

LF 7 — fulRnetzbezogene Wegweisung

LF 8 — Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

LF 9 — Zuwegung zu Verkntpfungspunkten und Haltestellen/-punkten

S
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Leltlinien Radverkehr

LR 1 — differenzierte, dichtes und geschlossenes Alltagsnetz

LR 2 — Verbindungen fir Schulerinnen und Schiler

LR 3 — Verbindungen fir Pendlerinnen und Pendler

LR 4 — attraktive Verbindungen zwischen Alltags- und Freizeitnetz

LR 5 — sicherer und funktionsgerechter Ausbaustandard

LR 6 — innerorts Fuhrung im Blickfeld des Kfz-Verkehrs

LR 7 — Fahrradstral3en als besondere Radachsen

LR 8 — Freigabe der Einbahnstral3en — so weit wie mdglich

LR 9 — bevorzugt direktes Linksabbiegen an signalisierten Knotenpunkten
LR 10 — Mischverkehrsflihrung an Kreisverkehren

LR 11 — Durchlassigkeit von Sackgassen

LR 12 — ebene Oberflachen und ausreichende Beleuchtung

LR 13 — funktionsgerechte Querungshilfen

LR 14 — radnetzbezogene Wegweisung

LR 15 — sichere u. witterungsgeschutzte Abstellanlagen (wichtige Ziele)
LR 16 — Entfernung von ,Fahrradleichen”

LR 17 — vereinfachter Zugang zu Lastenfahrradern

S
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Leitlinien OV inkl. Sharing

LO 1 — Anregungen in Fortschreibung Nahverkehrsplan einbringen

LO 2 — ErschlieRungsstandards erfiillen

LO 3 — Bedienungsstandards erftillen

LO 4 — Schnellbusse u. alternative nachfrageorientierte Bedienangebote

LO 5 — Fahrradabstellanlagen an allen Bahnhaltepunkten und
verkehrsrelevanten Bushaltestellen (Intermodalitat)

LO 6 — Park&Ride-Anlagen an allen Bahnhaltepunkten und
verkehrsrelevanten Bushaltestellen (Randbereich) (Intermodalitéat)

LO 7 — Vorrang des OV — so weit wie moglich

LO 8 — Haltestellen am Fahrbahnrand

LO 9 — gute Sichtbarkeit und Auffindbarkeit von Haltestellen
LO 10 — Mindeststandard Haltestellenausstattung erfillen
LO 11 — ansprechende u. angepasste Haltestellengestaltung
LO 12 — bedarfsgerechte Ausbau der Sharing-Angebote

LO 13 — offen gestaltete, barrierefreie Mobilstationen (Intermodalitét) i
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Leitlinien Kfz-Verkehr (flieliend und ruhend)

LK 1 — Geschwindigkeitskonzept (Vorbehaltsnetz, abseits des
Vorbehaltsnetzes)

LK 2 — Vorrang Verkehrssicherheit ggu. Schnelligkeit und Flassigkeit

LK 3 — Auswahl Knotenpunkten an Hauptverkehrsstral3en nach
Kontinuitat und Funktion

LK 4 — Ausbaustandard und Gestaltung nach Regelmal3en
LK 5 — Einbahnstral3en mitdenken, aber Einzelfallentscheidung
LK 6 — diskriminierungsfreie Flachenbereitstellung flr Ladeinfrastruktur

LK 7 — Parkraummanagement mit, an aktuelle Situation angepasstem
Parkraumangebot und bedarfsgerechter flexibler Umnutzung von
Parkstanden im Stralenraum

LK 8 — begleitende Parkraumiberwachung

LK 9 — Einfihrung eines dynamischen Parkleitsystems durch Technik
LK 10 — Entwicklung Lkw-Fuhrungskonzept (Wirtschaftsverkehr)

LK 11 — wirtschaftsverkehrsnetzbezogene Wegweisung

LK 12 — Ausweisung und Uberwachung von Liefer- und Ladezonen
LK 13 — punktuell Zufahrtsbeschrankung durch Technik

S



21

Leitlinien Mobilitatsmanagement

LM 1 — Umsetzung des Mobilitatsplans

LM 2 — kommunales Mobilitatsmanagement mit thematischer
Verankerung von Klimaschutz und Mobilitat

LM 3 — betriebliches Mobilitatsmanagement — Unterstltzung bei
Umsetzung

LM 4 — zielgruppenspezifisches Mobilitatsmanagement — Unterstltzung
bel Umsetzung

LM 5 — Beachtung der Bezahlbarkeit von Mobilitat
LM 6 — Offentlichkeitsarbeit

S
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3 Mobilitatsplan SUMP, Zielkonzept

Mal3nahme: Beispiel

FuRgéngerverkehr (inklusive Barrierefreiheit)

F7  Erweiterung des Angebots an Spielgelegenheiten

Bezug Oberziel

Sicherung von Mobilitat Klimaschonende Mobilitat O Vernetzte Mobilitat

fur alle

Bestand Ldsung

G e 5
Brunnenanlage mit spielerischen Elementen,
Koekkoekplatz

Wegebezogene Spielelemente
Beispiel Griesheim (www.griesheim.de)

Kurzbeschreibung

Spaziergénge und Aktivitdten an der frischen Luft sind fir besondere Zielgruppen, darunter Kinder
und Senioren, von grof3er Bedeutung (u. a. zur Starkung des Immunsystems, zur Erhaltung der kor-
perlichen Fitness, zur Forderung der Motorik). Wéhrend fur Kinder ein Weg mit Hilfe von Spielele-
menten attraktiviert werden kann, ist es fur altere Menschen wichtig, dass auf ihren taglichen Wegen
ausreichend Ruhepunkte vorhanden sind (vgl. F7 ,Erweiterung des Angebots an Sitzgelegenheiten®).
Dabei lassen sich manchmal Sitz- und Spielelemente auch kombinieren (z. B. Balancierbalken, der
auch als Bank genutzt werden kann).

Im Hinblick auf die Erweiterung des Angebots an Spielgelegenheiten sind zuné&chst die relevanten
Aufenthaltsbereiche und Wegeverbindungen von Kindern zu identifizieren. Erste Hinweise geben
Platzbereiche und Freizeitanlagen, die fur Kinder von Bedeutung sind. Im Idealfall erfolgt die Identifi-
zierung im Rahmen eines partizipativen Prozesses gemeinsam mit Kindern und Eltern (siehe F10
,Durchfiihrung des Fulverkehrs-Checks®). Im nachsten Schritt muss dann erarbeitet werden, an
welchen Punkten eine Aufstellung von Spielgelegenheiten sinnvoll moglich ist. Hierbei sollte die Auf-
enthaltsqualitat des Umfelds sowie die Sichtbarkeit und Erreichbarkeit des Aufstellungsortes beriick-
sichtigt werden. Die Barrierefreiheit (Freihaltung von FuRgangerachsen) darf jedoch durch die Auf-
stellung nicht beeintrachtigt werden.

-
-

Zielsetzung

Schaffung einer erhéhten Aufenthaltsqualitét

Forderung der Gesundheit, der Mobilitat und des Wohlbefindens

Klimaschutzorientierte Bewertung
COz-Emissionen

(Minderungspotenzial) gering
Kostenschatzung mittel
(Planung, Material, Umsetzung)
Fertigstellung der Malnahme . .
(Wirkungsbeginn) mittelfristig
Klimaschutzorientierte Prioritat ***
(Gesamtbewertung)

Umsetzungsorientierte Bewertung

Verantwortlichkeit/ Beteiligung

Stadt Kleve,

Vertretende der Kindergarten und Grundschulen

< BeispielmaBBnahme Stadt Kleve

BeispielmaBnahme Stadt Neuwied 2>

Radverkehr

R8 Sicherung des Radverkehrs an Lichtsignalanlagen

Bestand Ergénzung/L6ésung

stellstreifen:

-~

o—am

za0om

VEP NEuwied
Lichtsignalartagen im Radretz

[ QEr——

Vorgezogene Haltlinie und aufgeweiteter Radauf-

Quelle: Musterldsung fir Radverkehrsanlagen

in Baden-Wirttemberg

Kurzbeschreibung

Bei der Fiuhrung des Radverkehrs auf Schutz- oder Radfahrstreifen ist an Knotenpunkten mit Licht-
signalanlage zu prifen, ob die Umsetzung einer vorgezogenen Haltlinie oder eines aufgeweiteten
Radaufstellstreifens umsetzbar ist. Beide Varianten bieten fur den Radverkehr die Mdglichkeit, sich im
Blickfeld des Kfz-Verkehrs aufzustellen und kénnen durch eine Entflechtung rechts abbiegender Kfz
von geradeaus fahrendem oder links abbiegendem Radverkehr zu einer erheblichen Entscharfung

von Gefahrensituationen beitragen.

Aufgeweitete Radaufstellstreifen kommen vorrangig in Knotenpunktzufahrten mit langeren Sperrzei-
ten zum Einsatz, damit die Mehrzahl der Radfahrer den Aufstellstreifen auch nutzen kann. (Quelle:

ERA 2010)

Im Zuge der Umsetzung des Zielkonzepts fur den Radverkehr und die Optimierung der Radverkehrs-
fuhrung (u. a. durch Anlage von Schutzstreifen wo mdglich), ist die Sicherung des Radverkehrs an

Lichtsignalanlagen zu berucksichtigen. Dies spielt vor allem im Innenstadtbereich eine Rolle.

Zielsetzung
‘ Erh6hung der Verkehrssicherheit

Wirkung auf ...
gering

hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

CO2-Emissionen (Minderungspotenzial)

Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Neuwied
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Erstellung eines Mobilitatsplans fur
die Kreisstadt Siegburg

Dr.-Ing. Katja Engelen
Rebecca Kleinjans, M. Sc.

Siegburg, 29. April 2024 A‘J‘\_&@
N

Mobilitatsplan Siegburg

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG
DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH
AACHEN

28
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Ubergeordneter Handlungsebene

Européische Union und Bundesregierung

allgemeine verkehrspolitische Handlungsziele

Landesregierung

Novellierung des Klimaschutzgesetzes NRW
Fahrrad- und Nahmobilitatsgesetz NRW

Region

Klimaschutzteilkonzept ,,Mobilitat im Rehinland®

shaREgion, Initiative ,,StadtUmland.NRW* (Bonn und Umland)
REGIONALE 2025 — Strategiepapier Mobilitat (Berg. RheinLand)
Grundlagenuntersuchung Mobilitat (Bonn und Rhein-Sieg-Kreis)

Krels

Radverkehrskonzept Rhein-Sieg-Kreis inklusive Machbarkeitsstudien
zu RadPendlerRouten

Feinkonzept Mobilstationen Rhein-Sieg-Kreis
Nahverkehrsplan

S
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Vorliegende stadtsp. Ziele/ Handlungsansatze

gesichtete Unterlagen

Verkehrskonzept Siegburg (2010),

Integriertes Klimaschutz- und Klimaanpassungskonzept fir die
Kreisstadt Siegburg (Marz 2018),

Dorfentwicklungskonzept ftr Braschol3, Schneffelrath, Schreck und
Heide (2019),

Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Siegburg In-
nenstadt (ISEK) (September 2019),

Einzelhandelsentwicklungskonzept fur die Kreisstadt Siegburg
1. Fortschreibung (Mai 2021),

Vitale Innenstadte Auswertungsergebnisse fir Siegburg (2022),
Konzept Barrierefreiheit im offentlichen Raum (Juli 2022),

NKI: Fahrrad = Berechtigung in der Kreisstadt Siegburg,
Masterplan Grin (September 2023).

S
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Vorliegende stadtsp. Ziele/ Handlungsansatze

Allgemein (ohne Verkehrsmittelbezug und Zeithorizont)

Forderung von zukunftsorientierter und klimafreundlicher Mobilitat
Sicherung und Starkung der zentralen Versorgungsbereiche
Erh6hung der Verkehrssicherheit

Starkung der Siegburger Innenstadt als multifunktionales Zentrum
Verbesserung der Infrastruktur

Verkehrsartentrennung auf hoch belasteten Stral3enabschnitten

Klimaschutz und Gesundheit

Reduzierung der Larm- und Schadstoffemissionen

Reduzierung der Belastungen fur die nattrliche Umwelt und ftr die
Bevolkerung

Senkung des Endenergieverbrauchs

Klimaneutralitat bis zum Jahr 2050

Entwicklung von ,cool spots” und ,cool streets”

Entwicklung von urbanem Wasser u. grinen Quartieren (6ffentl. Raum)
Starkung einer blau-grinen Baukultur (Fassaden, Luftschneisen etc.)

Starkung von Erholungsraumen B&\/
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Vorliegende stadtsp. Ziele/ Handlungsansatze

Fulverkehr

Vollstandigkeit und Nutzbarkeit des Netzes fur alle Gruppen
barrierefreie Gehwege

Gehwegbreite von mind. 2 m auf mindestens einer Stral3enseite
sichere Querungen

Querungsmaglichkeiten fur Zufuligehende an bedeutenden
Netzpunkten

mobiles Stadtmobiliar fur alle Bevolkerungsgruppen

Radverkehr (flieRend und ruhend)

Verbesserung der Reisezeit

Verbesserung der Verkehrssicherheit
Verbesserung der Fuhrungsbreiten
Verbesserung der Oberflachenbeschaffenheit
Verbesserung der Linienfihrung

Aufbau des lokalen Radverkehrsnetzes zur Forderung des
Radverkehrs

S
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Vorliegende stadtsp. Ziele/ Handlungsansatze

OPNV (Bus und Bahn)

= Abbau von Kapazitatsengpassen im Verkehrssystem
» Verbesserung der Angebotsqualitat

= Optimierung des OPNV-Angebots

» Busbeschleunigung

= barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen

Kfz-Verkehr (flieRend und ruhend)

= Verminderung des Durchgangsverkehrs

» Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeiten in sensiblen Bereichen
= Minimierung der Parksuchverkehre

= Attraktivierung des Parkens in Parkhausern und Tiefgaragen

Mobilitatsmanagement
= Etablierung (selbstverstandlich und transparent)

S



Verkehrliches Leitbild mit Zielen

indig. Alle Rechte liegen bei BSV © 2023

1: Starkung des FuBverkehrs [3)
© 2: Starkung des Radverkehrs @ @ |
o = =
8 E 3: Attraktiver Offentlicher Personenverkehr (OV) unter Bertcksichtigung von Sharing-Angeboten 1
| (O} %
O ~ | | 4:Kfz-Verkehrs-flieBend und ruhend - stadtvertraglich organisieren @ :
7
7
= 5: Nachhaltiges Mobilitatsverhalten durch Mobilitatsmanagement
& <
[72]
i)
o 8
& FuBverkehr: LF1 - LF9 (4]
Ll
S | | Radverkehr: LR1-LR17 (37)
o
= = : . "
= % Offentlicher Personenverkehr: LO1 -LO13
3 G
5 = | | Kfz-Verkehr (flieBend und ruhend): LK1 - LK12 (=)
<
l:—I Mobilitatsmanagement: LM1 - LM6
0
o
=
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Oberziel

Formulierungsvorschlage

1. Mobilitatswende in Siegburg: mehr nachhaltige Mobilitat
bel weniger Verkehr

2. Slegburg verbindet — besser gemeinsam mobil und
unterwegs

3. Siegburg — sicher. mobil. erreichbar.

S



Spezifische Zielwerte

Verkehrsmittelwahl (Modal Split)
» gangigster Bewertungsindikator

= Verkehrsmittelwahlverhalten bezogen auf das Verkehrsaufkommen
(Wegeanzahl)

= Zielsetzung (qualitativ):

= Steigerung des Anteils des Umweltverbunds (Ful3verkehr,
Radverkehr, OV) bzw.

= Minderung des Anteils des motorisierten Individualverkehrs (MIV)
» FOrderung des Umweltverbunds ausschliefdlich zu Lasten des MIV

= einzelnen Anteile des FuRverkehrs, Radverkehrs und des OV am
Modal Split sollen in den kommenden Jahren nicht geringer
werden, in ihrer Summe jedoch steigen

39 ”‘I
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Spezifische Zielwerte

Verkehrsmittelwahl (Modal Split)
» Prognose: deutschlandweite langfristige Verkehrsprognose (Prognose
ohne aktives Handeln der Stadt) und aktivierbare Verlagerungs-

potenziale (Veranderung der Verkehrsmittelwahl weg vom Kfz hin zum
Umweltverbund durch aktives Handeln der Stadt)

= Siegburg Ist 2023:
57 % Umweltverbund
43 % MIV

= Siegburg Ziel 2035:
62 % Umweltverbund
38 % MIV

m FuBverkehr é
® Radverkehr

m OV (Bus und Bahn)

® MIV Fahrer:in

MIV Mitfahrer:in

Angaben in Prozent
(Basis: Wegeanzahl)

Siegburg
2008
Siegburg
2023

Siegburg
2035
(Zielwert)

(Abweichungen zur Gesamtsumme 100 % ergeben sich durch Werterundung) y_X\V}
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Spezifische Zielwerte

Treibhausgase

gesamtstadtische Bezug (Larm wird streckenbezogen berechnet)

Land NRW stellt Bilanzierungstool kostenfrei den Kommunen zur
Verfigung

Zielsetzungen auf tibergeordneten Handlungsebenen,
Minderung gegentiber 1990:

= EU: 23 % bis 2030
= Bund: nahezu 50 % bis 2030
= Land: 31 % bis 2030, mindestens 60 % bis 2050

Berechnung im integrierten Klimaschutz- und Klimaanpassungs-
konzept (2018), aber kein Abgleich mit Referenzjahr 1990

Siegburg Ziel 2035: mindestens Landesziel (-31 %)

S



Spezifische Zielwerte

Flachenverbrauch

= Kkeine konkrete Zielsetzung auf Gilbergeordneten Handlungsebenen

» Siegburg Ziel 2035: nicht erforderliche Versiegelung von
Verkehrsflachen vermeiden (qualitativ)

Flachennutzung (Siedlung und Verkehr)
von 2000 bis 2022 im Stadtgebiet Siegburg

Verkehr Siedlung
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200

O =1 N M ¥ IO O I~ 0 OO0 1 N M T IO © N~ 00 o0 O

©O O O O O O O OO0 0O dHd A o d A o o o 4 4 N N

O O O O O O O O O O O O O 0O 0O OO o o o o o o

AN AN AN AN N N AN AN N AN AN N AN N N NN NN NN

S



43

Spezifische Zielwerte

Verkehrssicherheit

= NRW: Vision Zero - keine Unfalle mit Getdteten oder Schwerverletzten

» Siegburg Ziel 2035: Verringerung der Anzahl an Unféallen mit
Personenschaden, mindestens die Anzahl an Unféallen mit Getotteten

und Schwerverletzten

Unfalle 2018 bis 2022
(n = 536, davon 438 mit Personenschaden)

m Unfallkategorie 1 (mit Getoteten) m Unfallkategorie 2 (mit Schwerverletzten)

m Unfallkategorie 3 (mit Leichtverletzten) mUnfélle ohne Personenschaden

2018 2019

2020
(Jan-Feb)

2022
(Mrz-Dez)

200 :
171 i reduzierter 2181 4
i Zeitausschnitt
150 — aufgrund der
i pandemischen
i Malnahmen
100 i zwischen
i Marz 2020 und
50 E Februar 2022
E 225 2
° |
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Spezifische Zielwerte

Beforderungs- und Angebotsqualitat

grofRen Evaluationsaufwands flr eine quantitative Analyse der ver-
kehrsmittelspezifischen Beforderungs- und Angebotsqualitat

(z. B. in Anlehnung an die Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung,
RIN 2008)

OV: Festlegung und Uberpriifung von Bedienungsstandards im
Nahverkehrsplan

vergleichbare Analyse auf tibergeordneter Ebene fur Ful3verkehr,
Radverkehr und Kfz-Verkehr gibt es nicht

Siegburg Ziel 2035: Empfehlung, Beférderungs- und
Angebotsqualitat nicht als Bewertungsindikator festzulegen

S
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Spezifische Zielwerte

Subjektives Meinungshbild

keine konkrete Zielsetzung auf tbergeordneten Handlungsebenen

grofRen Evaluationsaufwands flr reprasentative Ergebnisse bezogen
auf Gesamtbevoélkerung (Mobilitatsbefragung)

OV: Kundenbefragung, aber keine Befragung der Nichtnutzer und
daher nicht reprasentativ fir Gesamtbevoélkerung

Rad: ADFC-Fahrradklima-Test, spricht aber vornehmlich
Fahrradfahrende an und daher nicht reprasentativ ftr
Gesamtbevdlkerung

Ich bewerte das

Siegburg Ziel 2035: el N -
. . . . . chulnoten 8 |
subjektives Meinungsbild nicht ~ ® et
als Bewertungsindikator, aber - =
als Hinweis nutzen o R B
ausreichend

M mangelhaft

Hungentgend

Bus/ Bahn [
(n = 1003)
(n=833)
(E-)Fahrrad /
Carsharing |
(n=317)

(E-)Lastenrad
(n = 698)

O @ Note

(n = 1008)
Pkw / Motorrad |
RSVG-Leihfahrrad | ;
(n=411)

FuBgdnger:innen |

AngabeninProzent

S
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