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Mobilitatsplan fiur die Kreisstadt Siegburg (SUMP)

Akteursgesprach zum Themenfeld ,,FuB- und Radverkehr“ am 15.03.2024
Protokoll

Dauer: 16:30 bis 18:30 Uhr

Teilnehmenden: siehe Liste im Anhang

Hinweis: Die gezeigten Prasentationsfolien werden dem Protokoll als Anlage beigefiigt.

Nach einer Begriflung von Frau Unseld und einer kurzen Vorstellungsrunde werden die Projek-
tinhalte sowie der aktuelle Projektstand von Frau Kleinjans vorgestellt. Anschlieend werden die
Ergebnisse der Bestandsanalyse und erste Handlungsansatze flir die Handlungsfelder Fuliver-
kehr und Radverkehr erlautert.

Im Anschluss an die Prasentation erfolgt eine Diskussion zu mehreren Teilaspekten der beiden
Themenfelder Ful3- und Radverkehr. Die nachfolgende Darstellungsreihenfolge entspricht nicht
der Diskussionsreihenfolge und gibt auch keine Prioritatenreihenfolge wieder. Sie entspricht viel-
mehr einer thematischen Sortierung.

Radfahren in Siegburg

Es wird darauf hingewiesen, dass das Stadtgebiet eine gute raumliche Ausdehnung fir den Rad-
verkehr hat. Alle Zielpunkte seien innerhalb von 15 Minuten mit dem Fahrrad erreichbar. Jedoch
seien die verkehrlichen Bedingungen (Kfz-Verkehrsbelastung, Geschwindigkeit, Infrastruktur)
derzeit unzureichend fir den Radverkehr. In diesem Zusammenhang wird allgemein ein schlech-
ter Oberflachenzustand der StraRen — vor allem auch am Fahrbahnrand, dort, wo der Radverkehr
sich Uberwiegend im Mischverkehr bewegt — angemerkt. Es wird eine Verbesserung der Radver-
kehrsflihrung gewunscht.

Mehrere Radfahrertypen mit unterschiedlichen Bediirfnissen

Die Gruppe der Radfahrenden sei zu differenzieren. Es gabe gelibte und ungelibte Radfahrende.
Wahrend Geulbte eher schnell von A nach B kommen wollen, spielt das Sicherheitsgefluhl bei
ungelbten Radfahrenden eine gréRRere Rolle, weshalb diese Gruppe sich lieber in verkehrsruhi-
geren Bereichen bewegt und hier auch vertragliche Umwege in Kauf nimmt. BSV erlautert, dass
dieser Aspekt durch die Netzdifferenzierung (Haupt-/Nebennetz, Radnetz Pendler:innen, Schul-
verkehrsnetz, Freizeitnetz) aufgegriffen wird.

FahrradstraBenkonzept

Es wird nachgefragt, ob die Fuhrungsmdglichkeiten des Radverkehrs auf Fahrradstralen im Mo-
bilitdtskonzept bertcksichtigt werden. Bei FahrradstralRen sténde der Radverkehr im Fokus, wo-
bei auch andere Verkehrsmittel (z. B. Kfz-Verkehr als Anliegerverkehr) Giber entsprechende Be-
schilderung (Zusatzschilder) zugelassen werden kénnen. BSV weist darauf hin, dass die Idee
eines stadtweiten FahrradstraBenkonzepts (moglichst in Form eines durchgehenden Netzes
aus Fahrradstrallen) als moéglicher Handlungsansatz aufgefuhrt wurde.

Offnung von EinbahnstraBen in Gegenrichtung fiir den Radverkehr

Es wird auch nachgefragt, ob eine allgemeine Freigabe von Einbahnstrafien fir den Radverkehr
in die Gegenrichtung bericksichtigt wird. Hier merken BSV und die Stadtverwaltung an, dass die
Offnung von EinbahnstralRen stets eine Einzelfallentscheidung sei und eine Uberpriifung der
raumlichen und verkehrlichen Gegebenheiten erfordert. In Siegburg wurden die Moéglichkeiten
der Offnung von Einbahnstraen fiir den Radverkehr in die Gegenrichtung bereits flachende-
ckend Uberprift und entsprechend der identifizierten Mdglichkeiten gedffnet. Vor diesem Hinter-
grund wurde dieser Handlungsansatz nicht mehr in die Liste mit aufgenommen.

BSV Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH MI



Mobilitatsplan fur die Kreisstadt Siegburg (SUMP) 2

Im Hinblick auf die Gestaltung der EinbahnstralRen wird angemerkt, dass eine einheitliche Par-
kordnung in den Einbahnstra3en wiinschenswert ware (einheitliches Parken am linken oder rech-
ten Fahrbahnrand; Verweis auf Parkordnung in Einbahnstraf3en der Stadt Bonn).

Zulassige Hochstgeschwindigkeit im StraBennetz

Nicht nur im direkten Umfeld von Schulen, sondern auch flachendeckend in der Stadt werden zu
hohe zulassige Hochstgeschwindigkeiten und eine unzureichende Einhaltung dieser vom Kfz-
Verkehr kritisiert. In diesem Zusammenhang wird Uber eine flaichendeckende Anordnung von
Tempo 30 in der Stadt diskutiert. BSV weist auf eine wissenschaftliche Untersuchung der Aus-
wirkungen von flachendeckend Tempo 30 innerorts (laufendes Forschungsprojekt) sowie auf die
derzeit fehlenden rechtlichen Méglichkeiten hin. Es wird angemerkt, dass die Inhalte des Mobili-
tatskonzepts zukunftsweisend sein sollen und Méglichkeiten unabhangig der rechtlichen Moglich-
keiten aufzeigen sollen.

Schulverkehr (hier: Schulzentrum Neuenhof)

In Bezug auf das Schulzentrum Neuenhof, das zurzeit zum ,BildungsCampus Neuenhof* erwei-
tert und saniert wird, wird die Zuwegung fiir radfahrende und zufuRgehende Schiilerinnen und
Schiiler beschrieben. Diese sei nicht sicher und muss in Verbindung mit einem Netzgedanken
verbessert werden. Grundsatzlich sei dabei eine Fihrung auf der Fahrbahn im Blickfeld des Kfz-
Verkehrs zu bevorzugen, jedoch sei diese Fuihrungsform im derzeitigen Bestand in Siegburg flr
Schiilerinnen und Schiiler nicht sicher genug.

Es wird darauf hingewiesen, dass viele Schiilerinnen und Schiiler in Siegburg kein (funktions-
tlchtiges) Fahrrad besitzen. Von 1.200 Schilerinnen und Schiiler fahren lediglich ca. 20 mit dem
Fahrrad zum Schulzentrum. Das Schulzentrum ist hier selbst aktiv geworden und hat eine Fahr-
radreparaturwerkstatt ins Leben gerufen. Hier wurden 40 Fahrrader in einem Fahrradpark auf-
genommen und ,fit* gemacht. Diese Initiative des Schulzentrums ist vorbildlich und kann grund-
satzlich auf andere Schulen Ubertragen werden.

Vor allem die StraRen im direkten Umfeld der (weiterfiihrenden) Schulen weisen Probleme be-
ziglich des Bring- und Holverkehrs (Elterntaxi) auf, wobei sich dies auf die Schulanfangs- und
Schulendzeiten beschrankt (kein Dauerproblem). Hier sei eine starkere Kontrolle erforderlich. Die
Polizei weist auf das notwendige Personal fur die Durchfiihrung der Kontrollen hin.

In diesem Zusammenhang wird auf den neuen Erlass des nordrhein-westfalischen Umwelt- und
Verkehrsministeriums zu SchulstraBen hingewiesen, der es ermoglicht, ausgewahlte Stral’en im
Bereich von Schulen zeitweise fir den Kfz-Verkehr zu sperren (Zielsetzung: Verbesserung der
Verkehrssicherheit). Als potenzielle Einsatzbereiche in Siegburg werden die Humperdinckstralte
sowie die Alfred-Keller-StralRe genannt, wobei die Mdglichkeit von SchulstralRen von den Teilneh-
menden kontrovers diskutiert wurden.

Mobilitat von Seniorinnen und Senioren

Es wird angemerkt, dass Seniorinnen und Senioren oftmals lieber das Fahrrad — und hier gerne
Pedelecs — nutzen, weil sie den Weg zu Ful’ nicht mehr bewaltigen kdnnen. Um die Mobilitat der
Seniorinnen und Senioren sowohl im FuR- und Radverkehr als auch im OV langfristig aufrecht zu
erhalten, seien mobilitdtsférdernde MalRnahmen denkbar (z. B. Pedelec-Fahrtraining, ausrei-
chende Sitzmdglichkeiten zum Ausruhen entlang von fiir altere Menschen bedeutenden Routen,
Bustraining oder Busbegleitservice). Die Beispiele verdeutlichen, dass es sich hierbei nicht um
kostenintensive MaRnahmen handelt.

In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass auch gute Querungsmaglichkeiten fur
Seniorinnen und Senioren von Bedeutung seien. Dies trafe beispielsweise vor allem auf Gebiete
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mit einem hohen Altersdurchschnitt oder aber im direkten Umfeld von Senioren-/Pflegeeinrich-
tungen zu.

Es wird positiv hervorgehoben, dass Seniorinnen und Senioren bereits im Hitzeaktionsplan als
besondere Personengruppe bertcksichtigt werden.

Baustellenfiihrung

Es wird die Baustellenfuhrung fir den Fuf3- und Radverkehr beméangelt. Oftmals wird der FuRRver-
kehr auf die Anlagen des Radverkehrs und der Radverkehr auf die Fahrbahn verlagert. Diese
Vorgehensweise sei nicht immer optimal und es standen in nachster Zeit mehrere Baustellen
infolge des Glasfaserausbaus an. Als Beispiel wird die Zeithstral3e genannt.

E-Tretroller-Verleih

Auch wenn E-Tretroller in der Offentlichkeit kontrovers diskutiert werden (u. a. aufgrund von Kon-
flikten mit dem Fuf3-, Radverkehr und/oder Kfz-Verkehr), stellen sie vor allem fur Jugendliche in
Siegburg ein wichtiges Mobilitadtsangebot dar. Um die Konflikte mit dem Fuverkehr in der Innen-
stadt zuklinftig zu verringern, wird demnachst fir den Innenstadtbereich der stationsbasierte An-
satz eingefihrt, der das Abstellen der E-Scooter besser ordnen soll. Dazu berichtet die Verwal-
tung, dass das Auswahlverfahren zum Dauerbetrieb lief, welches nun abgeschlossen ist.

Offentlichkeitsarbeit

Verkehrsmittelunabhéngig wird angemerkt, dass Offentlichkeitsarbeit (Information, Motivation,
Aufklarung) in Form von Kampagnen, Aktionen und Veranstaltungen fir besseres Miteinander im
StraRenverkehr und eine Anderung der eigenen Verkehrsmittelwahl von groRer Bedeutung sei.

In diesem Kontext wird angemerkt, dass das Anbringen eines Banners oder von Informations-
schildern allein nicht ausreiche. Veranstaltungen (v. a. personengruppenspezifisch) seien wir-
kungsvoller. In Bezug auf die Seniorinnen und Senioren wird die Zeitschrift ,65er Nachrichten®
als geeignetes Informationsmedium flr diese Personengruppe hervorgehoben.

Verkehrsversuche

Es wird angemerkt, dass Planungsprozesse oftmals viel Zeit in Anspruch nehmen. Mit Hilfe von
Verkehrsversuchen kdnnten jedoch Verkehrsfiihrungen und Gestaltungsmdglichkeiten 6ffentlich-
keitswirksam aufgezeigt und getestet werden. Verkehrsversuche haben eine beschrankte Lauf-
zeit und mussen fur eine Entscheidungsfindung nach Ablauf des Verkehrsversuchs evaluiert wer-
den. Als Beispiel wird die Einrichtung eines Shared-Space-Bereichs genannt.

Weiteres Vorgehen im Projekt

Frau Dr. Engelen weist am Ende der Veranstaltung darauf hin, dass das zu erstellende Protokoll
allen eingeladenen Akteuren zur Verfigung gestellt wird. Es kbnnen dann nochmals erganzende
Hinweise an die Stadtverwaltung weitergeleitet werden.

Es wird auf die geplante o6ffentliche Veranstaltung zum Handlungskonzept des Mobilitats-
plans (SUMP) hingewiesen (Termin wird noch bekanntgegeben), zu der die Teilnehmenden herz-
lich eingeladen sind.

Erstellt von BSV, Aachen 21.03.2024
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