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Die Zeithstral3e 1n
Siegburg

Verkehrliche Machbarkeitsstudie

Offene Werkstatt am 11.09.2024



Die Umgestaltung der ZeithstraBe

1) Unsere Aufgabe und Vorgehensweise

)
2) Beteiligung der Offentlichkeit
3) Vision, Planungspramissen und erste Variantenvorschlage
)

4) Offene Werkstatt
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Unsere Aufgabe als Planungshburo

Erstellung einer verkehrliche
Machbarkeitsstudie Uber die
Moglichkeiten und Rahmenbedingungen
fur eine Umgestaltung der Zeithstral3e
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Vorgehensweise

e Lageplane
und
Querschnitts-

4 Prognose des _
« Ortsbesichtigung 2 Verkehrszéahlungen _ Verkehrsaufkommens * Entwicklung von 6
« Grundlagen eStraBenabschnitte Zielvorstellungen T e
sichten « Vorbereitung bilden * Prognose * Varianten zur anantenvergleic

3 e Bewertung verkehrlicher Umgestaltung
1 Rﬂgwg;i:;ung und Verkehrsablauf Entwicklungen * Bewertung . oy
Bestandsaufnahme ) 2 Bewertuna der mithilfe * Empfehlung 7 Ausarbeitung
Bestandssitugation Verkehrsmodell Vorzugsvariante Vorzugsvariante
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Beteiligung der Offentlichkeit als relevanter Baustein

Auftakt zur Analyse
Online im Marz 2024

Ziel: Informieren zum
Projektauftakt

Im Anschluss: Online-Beteiligung

mit dem Ziel, Ideen und Wunsche
einzusammeln

Offene Werkstatt

heute

Ziel: Erste Variantenvorschlage im

Entwurf vorstellen und diskutieren
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Ergebnisse der 1. Beteiligungsrunde

Themenblocke

Grune und Blaue
Infrastruktur

Offentliche

: Motorisierter
VEFKEAISMILEELUNCESN | - 1:\/ijual Verkehr

Mobilitatsangebot

Ful3- und
Radverkehr
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Ergebnisse der 1. Beteiligungsrunde

Ausgewahlte Wunsche und Ideen

O

o" &P
Verbot / bessere Regelung der °.

Elterntaxis

Verkehrsberuhigung zwischen
Kreisverkehr bis Schulzentrum

Weitere Querung der Strale

o
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Warum sind Sie heute hier?

$

Wir informieren Sie uber das Projekt und den aktuellen Stand o

« Wir zeigen erste Entwurfe als Diskussionsgrundlage

Sie bringen lhre Bedarfe, Bedenken und Wunsche zur Zukunft der Zeithstral3e ein

Wir sprechen gemeinsam uber mogliche Ideen zu Stral3enquerschnitten
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Unsere Visionen

 Die ZeithstraB3e halt Wasser zuruck
* Die ZeithstralB3e ist lebendig und grun

« Radfahren und Zuful3gehen in der ZeithstralBBe
machen Spal3

 Die ZeithstralBBe ist ein sicherer Schulweg

* Die Verkehrsteilnehmenden nutzen die StralBe |
gleichberechtigt 1L

 Die ZeithstraBBe ladt zur Nutzung
offentlicher Verkehrsmittel ein
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Unsere Planungspramissen

« Die Stral3e soll weiterhin eine wichtige Einfahrtsstral3e fur Siegburg bleiben

 Die Verkehrsarten sind weitgehend gleichberechtigt zu betrachten

 Der schnelle Busverkehr soll moglichst beibehalten werden

 Der Radverkehr ist moglichst vom FuBBverkehr zu trennen

« Der Radverkehr soll weitgehend eigenstandig gefuhrt werden

 Der Radverkehr soll im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs gefuhrt werden

 Dort wo moglich sollen blau-grune Infrastrukturen mitgedacht werden

 Geltende Richtlinien und Empfehlungen zur StraBBenplanung sind zu berucksichtigen
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Die ZeithstraBBe in Abschnitten

01 Kreisverkehr Wellenstral3e/Neuenhof
bis Oktopus

02 Oktopus bis Seidenbergstrale
03 Seidenbergstrale bis Am Stallberg

04 Am Stallberg bis Kreisverkehr
Kaldauer Stral3e
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Voruberlegungen zur Radverkehrsfuhrung

12

hawe |

Baulich angelegter Radweg

\ Einrichtungsverkehr /

Baulich angelegter Radweg
Zweirichtungsverkehr

FahrradstraBe

3 i

Gehweg (Radfahrer frei) Gemeinsamer Geh- und
Radweg

o
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Voruberlegungen zur Geschwindigkeit

» Abschnittsweise Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30
 Verbesserung von Verkehrssicherheit und -verhalten
 Flachengewinn fur den Seitenraum
» Larmminderung

—> politische und rechtliche Prufung ausstehend

—> Planung vorerst mit Mindestbreite des Stral3enraums fur
Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h
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Voruberlegungen zum StraBenraum

 Erste Variantenvorschlage in Abwagung der Bedurfnisse aller Verkehrsteilnehmenden
« Variante 1:
« moglichst Trennung von Fu3- und Radverkehr
* Dbeidseitige Radfahrstreifen
« Fahrbahn fur Bus/Kfz Begegnungsverkehr
« Variante 2:
 SUdseite: Einrichtungsradweg, teils zu Lasten des Gehwegs
» Nordseite Radfahrstreifen
 Fahrbahn fur Bus/Kfz Begegnungsverkehr

—> Varianten unterscheiden sich in Abschnitten jeweils zusatzlich z.B. an Knotenpunkten und Bushaltestellen
—> keine Variante ist die ,,perfekte” Variante
—> Die Varianten sind erste Vorschlage und heute Diskussionsgrundlage

o
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Kreisverkehr WellenstraBe/Neuenhof bis
Oktopus

Beidseitiger Radfahrstreifen
Schulwege beruicksichtigt — sudlicher
Gehweg min. 1,80-2,00 m zu Lasten des
nordlichen Seitenraumes

Sicheres Queren fir Radfahrende an
Knotenpunkten

Variante 2 — Einrichtungsradweg und Radfahrstreifen

R W - - n
Fi ¥ e Rt € /

 Einrichtungsradweg Sudseite bergauf

- Radfahrstreifen Nordseite bergab

« Sicheres Queren fur Radfahrende an
Knotenpunkten

SWECO ﬁ
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Oktopus bis Seidenbergstralle

Variante 1 — beidseitiger Radfahrstreifen

Beidseitiger Radfahrstreifen

KP TonnisbergstralBe/ZeithstraBBe wird zu
Minikreisverkehr, Radverkehr fahrt dort auf der
Fahrbahn

Reduzierung von Stellplatzen im Seitenraum,
Anordnung von Griinflachen

Varlante 2 Einrichtungsradweg und Radfahrstrelfen

Einrichtungsradweg Sudseite
Radfahrstreifen Nordseite

Schraganordnung von Stellplatzen, Anordnung
von Grunflachen mit Baumen

Ausbau der Bushaltestelle zu Buskap

Erhalt 4-armiger Knotenpunkt, Radfahrer-
freundlicher Ausbau
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SeidenbergstraBe bis Am Stallberg

Variante 1 — beidseitiger Radfahrstreifen - Variierende Querschnittsaufteilung

a) in Fahrbahn, Radfahrstreifen und Gehweg

. N - b) in Fahrbahn und gemeinsamer Geh- und
| Radweg (Bereich Briicke)

= c) inFahrbahn und getrennter Geh- und Radweg

* Vorgezogene Aufstellflache und Markierungen
fur Radverkehr an Querungsstellen

\\\\\

e Bushaltestelle am Fahrbahnrand

Vanante Elnrlchtungsradweg und Radfahrstrelfen

T = B | : « Variierende Querschnittsaufteilung

a) in Fahrbahn, Radfahrstreifen,
Einrichtungsradweg und Gehweg

b) in Fahrbahn und gemeinsamer Geh- und
Radweg

o N “ - Vorgezogene Aufstellfliche und
EP Y ———— 1 Markierungen fur Radverkehr an
Querungsstellen swWECo 2%
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Am Stallberg bis Kreisverkehr Kaldauer StraB3e

Variante 1 — beidseitiger Radfahrstreifen

* Querschnittsaufteilung

a) in Fahrbahn und getrennter Geh- und
Radweg

b) in Fahrbahn, Radfahrstreifen und
Gehweg mit Grunflache

e . ¢) in Fahrbahn, gemeinsamer Geh- und
| | | Radweg, Radfahrstreifen und Gehweg
“« Bushaltestelle als Busbucht wie im
%ﬁi% %r@ﬁE Bestand

Querschnittsaufteilung

e a)in Fahrbahn, Radfahrstreifen,
Einrichtungsradweg und Gehweg

« b)in Fahrbahn, gemeinsamer Geh-

_ : und Radweg
“\ Ausbau der Bushaltestelle am
dsurs:[:srgh:ii\riiizng'r[eiile-i:ca 13,00 m ) F a h rb a h n ra n d
e "~ |« Fihrung Radverkehr hinter der
‘ | | Bushaltestelle sweco 25
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Offene Werkstatt
Arbeit an Stationen bis 18:50 Uhr

Starkregen/Hochwasser/
Klimaschutz/Kanal

Abschnitt 01
Wellenstral3e/Neuenhof bis
Oktopus

Abschnitt 02 Oktopus bis
Seidenbergstral3e

03 und 04 Seidenbergstral3e
bis Kreisverkehr Kaldauer
Stral3e

Allgemeines
Anliegenmanagement und
bisherige Eingaben

Jirgen Flierenbaum (Sweco),
Michael Schmiddem (Bliro SMS-
Ingenieure),

Jana Unseld (Stadtverwaltung)

Nils Bottge (Sweco)
Johannes Breuer
(Stadtverwaltung)

Michelle Ries (Sweco)
Stephan Marks u. Oguz Cekin
(Stadtverwaltung)

Lennard Schmidt
(Stadtverwaltung)

Nathalie Eischeid
(Stadtverwaltung)

Am Grafenkreyz /
o Kaldauer Strage

o
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Wie geht es weiter?

* Ortsbesichtigung 2 Verkehrszahlungen

e Grundlagen -EftlrdaBenabschnitte
sichten o Vorbereitung, raen

- e Bewertung
1 Rﬂgwgn:;ugng und Verkehrsablauf
Bestandsaufnahme 3 Bewertung der
Bestandssituation

4 Prognose des
Verkehrsaufkommens

e Prognose
verkehrlicher
Entwicklungen
mithilfe
Verkehrsmodell

¢ Entwicklung von
Zielvorstellungen

e Varianten zur
Umgestaltung

5 Ziele und
VEGETNC]]

¢ Bewertung
e Empfehlung
v :

e Lageplane
und
Querschnitts-

A 4

Mobilitatsausschuss Beschluss der
Oktober Variante

Mobilitatsausschuss
1. Sitzung 2025

o
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

michelle.ries@sweco-gmbh.de

juergen.flierenbaum@sweco-gmbh.de

nils.boettge@sweco-gmbh.de
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