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Glossar
ADFC
AG
AGFS

BASt
BISKO
CO;
EFA

ERA

FGU

FGSV
go.Rheinland
ICE

IMT

ISEK

KEP

Kfz

Lkw

LSA

MIV
Mobilitatsrate

Modal Split
NKI

NVP
OPNVG
OPNV
ov
Pedelec

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club
Arbeitsgruppe

Arbeitsgemeinschaft fu3génger- und fahrradfreundlicher Stadte,
Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen e. V.

Bundesanstalt flr StralRenwesen
Bilanzierungs-Systematik Kommunal
Kohlendioxid

Empfehlungen fur FulRverkehrsanlagen
(FGSV-Regelwerk)

Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
(FGSV-Regelwerk)

FuRgangertberweg (umgangssprachlich: Zebrastreifen)
Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen
Zweckverband (ehemals Nahverkehr Rheinland (NVR))
Intercity-Express-Zug

interkommunaler Mobilitatstag — interessierte Kommunen kénnen
sich beteiligen

Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept
Kurier-Express-Paket (Dienstleistung)
Kraftfahrzeug

Lastkraftwagen

Lichtsignalanlage (umgangssprachlich: Ampel)
Motorisierter Individualverkehr

Anzahl Wege pro Person und Tag
(zahlt zu den relevanten Mobilitatskennwerten)

Verkehrsmittelwahl (Anteilsverteilung)

Nationale Klimaschutzinitiative

Nahverkehrsplan

Gesetz Uber den o6ffentlichen Personennahverkehr
Offentlicher Personennahverkehr

Offentlicher Personenverkehr

Die Gruppe der Elektrofahrrader ist zu differenzieren. Die Elektrifi-
zierung bei Pedelecs (Pedal Electric Cycle) ist auf eine maximale
Nenndauerleistung des Motors auf 250 Watt beschrankt und der An-
trieb darf nur bis maximal 25 km/h unterstiitzen. Aus juristischer
Sicht handelt es sich um Fahrrader, fUr die weder eine Versiche-
rungspflicht, Fihrerscheinpflicht, Altersgrenze oder Helm-pflicht be-
steht. Im Gegensatz dazu ist ein Speed-Pedelec, kurz S-Pedelec,
juristisch ein Leichtkraft-rad mit einer Tretunterstiitzung bis 45 km/h.
Daraus ergibt sich fur ein S-Pedelec eine Versicherungspflicht, Fiih-
rerscheinpflicht (mindestens Klasse AM), Altersgrenze und Helm-
pflicht.
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Pkw
POI

push-MalRhahmen
pull-MaRRnahmen
RASt
Referenzszenario
RSVG

Sharing

SPNV
SUMP

SWOT

Umweltverbund

VRS
Zielszenario

ZNM
Z0B

Personenkraftwagen
Point-of-Interest (Quell-/Zielpunkt)

restriktive/steuernde MaRnahmen wie z. B. Zufahrtsbeschrankun-
gen, Parkraumbewirtschaftung etc.

attraktivierende/anziehende MalRnahmen wie z. B. Ausbau des
FuR- und Radverkehrsinfrastruktur, Offentlichkeitsarbeit etc.

Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en
(FGSV-Regelwerk)

Prognose ohne Anpassung der kommunalen Verkehrspolitik, d. h.
ohne Umsetzung des Mobilitatsplans (dient lediglich als Vergleichs-
fall)

Rhein-Sieg-Verkehrsgesellschaft mbH
gemeinschaftliche Teilung eines Gegenstands (z. B. Auto, Fahrrad)
schienengebundener Personennahverkehr

Sustainable Urban Mobility Plan
(steht flr: nachhaltiger urbaner Mobilitatsplan)

Starken (strengths), Schwachen (weaknesses), Chancen (opportu-
nities) und Risiken (threats)
(zusammenfassendes Analyseergebnis)

umfasst den FuRverkehr, Radverkehr und den 6ffentlichen Perso-
nenverkehr

Verkehrsverbund Rhein-Sieg

Prognose mit Anpassung der kommunalen Verkehrspolitik, d. h. mit
Umsetzung des Mobilitatsplans (dient zur Darstellung des Ideal-
falls)

Zukunftsnetz Mobilitat NRW

zentraler Omnibusbahnhof
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1 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Die Kreisstadt Siegburg hat sich im Jahr 2021 dazu entschieden, mit
externer fachlicher Unterstitzung den hier vorliegenden Mobilitats-
plan zu erarbeiten. Dieser soll die inhaltlich Gberholten, vorliegenden
Gesamtverkehrsplanungen ersetzen und dabei das veranderte Mobi-
litatsverhalten der Bevdlkerung, die Fortschritte in der Digitalisierung,
die Auswirkungen der Pandemie sowie die notwendigen MalRnahmen
im Klimaschutz bericksichtigen. Der Mobilitatsplan ist ein integrier-
tes, strategisches Mobilitatskonzept, das anhand der europdischen
Leitlinien ,Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP)“ (Leitlinien fur
nachhaltige urbane Mobilitatspl&ane) und den Hinweisen zur Ver-
kehrsentwicklungsplanung und Anwendung von Mobilititsmanage-
ment der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen
(FGSV) fur das Stadtgebiet aufgestellt wurde.

Es wurde die Gesamtmobilitat der Kreisstadt Siegburg mit allen Aus-
wirkungen auf das offentliche und wirtschaftliche Leben betrachtet.
Ziel des Mobilitatsplans ist die zuverlassige, bezahlbare und nachhal-
tige Mobilitat aller Burgerinnen und Birger im gesamten Stadtgebiet.
Ein besonderer Fokus liegt auf der Forderung des Umweltverbunds
(FuR-, Rad- und offentlicher Personenverkehr) und somit der Unter-
stlitzung der allgemein angestrebten Verkehrswende. Dabei sind die
spezifischen Herausforderungen der Stadt Siegburg in ihrer Rolle als
Kreisstadt des Rhein-Sieg-Kreises sowie als Einpendlerstadt! zu be-
riicksichtigen.

Der Mobilitatsplan wird als ganzheitliche Strategie fur eine nachhal-
tige Mobilitdtsentwicklung und damit als zentrales Instrument des
kommunalen Mobilititsmanagements verstanden. Dazu sollen auf
Grundlage einer Bestandsaufnahme und -analyse zunéchst Leitziele
definiert werden, die die inhaltliche Ausrichtung des Mobilitatsplans
vorgeben. Unter Berlicksichtigung der zu erwartenden Entwicklungen
werden dann zu den definierten Handlungsfeldern (FuRBverkehr, Rad-
verkehr, OPNV, Kfz-Verkehr und Mobilitatsmanagement) Handlungs-
ansatze identifiziert. Uber die Handlungsanséatze

= Verkehrsvermeidung,
= Verkehrsverlagerung sowie

= alternativen Losungen (beispielsweise Sharing-Systeme, techni-
sche Innovationen, Elektromobilitat)

soll sich die Verkehrsmittelwahl (Modal Split) in den kommenden Jah-
ren zu Gunsten des Umweltverbunds verandern.

Um diese Zielsetzung effektiv erreichen zu kénnen, ist bei den Ver-
kehrsteilnehmenden — den Birgerinnen und Birgern der Kreisstadt
Siegburg sowie den Einpendelnden aus dem Umland — in Teilen
Uberzeugungsarbeit fur ein umweltbewussteres, klimafreundlicheres
und intelligenteres Mobilitatsverhalten zu leisten. Daher beriicksich-
tigt der vorliegende Mobilitdtsplan neben infrastrukturellen Mafl3nah-
men auch sogenannte ,weiche® MalRnahmen aus den Bereichen der

1 Stadt mit einem Uberwiegenden Anteil an Einpendelnden aus dem Umland
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Information, Kommunikation, Motivation, Koordination und Service
(Mobilitatsmanagement).

2 Methodische Uberlegungen und Herangehensweise

Die Erarbeitung des Mobilitatsplans fir die Kreisstadt Siegburg ba-
sierte auf folgenden acht inhaltlichen Leistungsbausteinen:

= Grundlagenermittlung,

= Bestandsanalyse einschlielich SWOT-Analyse,

= Abschéatzung der zukinftigen Verkehrsentwicklung,
= |eithild, Leitziele, Leitlinien,

= Mafnahmenentwicklung und -bewertung,

= Umsetzungs- und Evaluationskonzept,

=  Abstimmungs- und Beteiligungsprozess,

= Dokumentation.

In der ,,Grundlagenermittlung“ (Pos. 1, Bild 1) wurden alle notwen-
digen Daten und Materialien in Zusammenarbeit mit der Kreisstadt
Siegburg sowie Uber eigene erganzende Recherchen zusammenge-
tragen. Diese Daten bilden die Arbeitsgrundlage fiir die nachsten Ar-
beitsbausteine.

Die ,Bestandsanalyse” (Pos. 2, Bild 1) beinhaltet eine Sichtung der
gesammelten Daten und Materialien. In Erganzung dazu wurden aus-
gewahlte Verkehrserhebungen und Begehungen vor Ort durchge-
fuhrt. Die Erkenntnisse zur Bestandssituation — Situation fir die ein-
zelnen Verkehrsarten (Fullverkehr, Radverkehr, offentlicher Perso-
nenverkehr, Kraftfahrzeugverkehr) sowie der Sachverhalt zu Quer-
schnittsthemen (Verkehrssicherheit, Elektromobilitéat, Sharing, Mobi-
litatsmanagement) — sind in Form von identifizierten Starken und
Schwachen zusammengefasst.

Im Rahmen einer Szenarienbetrachtung werden die Chancen und Ri-
siken aus den zu erwartenden Entwicklungen mit Einfluss auf die Mo-
bilitdt vor Ort analysiert (,Zukiinftige Entwicklungen®; Pos. 3, Bild
1). Im Referenzszenario wird die Entwicklung des Verkehrsaufkom-
men ohne Anpassung der Verkehrspolitik und im Zielszenario die
Entwicklung mit Anpassung der Verkehrspolitik in der Kreisstadt
Siegburg dargestellt.

Die Szenarienbetrachtung dient als Arbeitsgrundlage fur die ,Auf-
stellung eines Leitbilds, von Leitzielen und Leitlinien® (Pos. 4,
Bild 1). Das verkehrliche Leitbild stellt eine Vision Uber die zukiinftige
Mobilitat in der Kreisstadt Siegburg dar. Dem untergeordnet werden
Leitziele formuliert. Es handelt sich hierbei um qualitativ formulierte
Zielsetzungen wie den identifizierten Schwéchen und Risiken begeg-
net werden soll. Fur die Planung werden diese durch planerische Leit-
linien konkretisiert.

Far die ,Malinahmenentwicklung und -bewertung“ (Pos. 5, Bild 1)
wurden auf Grundlage der Ergebnisse der Bestandsanalyse und der
Prognose Handlungsfelder als Handlungsschwerpunkte abgeleitet.
Sie werden weiter konkretisiert durch MaRnahmen, die in tabellari-
scher Form und Steckbriefform ausgearbeitet wurden. Im Rahmen
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der Priorisierung (Teil von Pos. 6) wurden Schlusselprojekte ausge-
wahlt, mit denen die Umsetzungsphase gestartet werden soll.

Fur die Umsetzungsphase wurde ein ,Umsetzungs- und Evaluati-
onskonzept® (Pos. 6, Bild 1) ausgearbeitet. Auf der einen Seite muss
der Umsetzungsstand des Mobilitatskonzepts regelmafig erfasst
werden (Abfragekonzept zur Erfassung des Umsetzungsstatus und
der Grinde fir eventuelle Verzégerungen bei der Umsetzung), um
auf eventuell aufgetretene Schwierigkeiten zielgerichtet reagieren zu
kénnen. Auf der anderen Seite muss der bisher erreichte Wirkungs-
grad des Mobilitatskonzepts erfasst werden, um bei zu groRen Ab-
weichungen Anpassungen in Bezug auf die Malinahmen und das
Konzept vornehmen zu kénnen, sodass die Erfullung des Gesamt-
zZiels (vgl. Pos. 4) weiterhin im Visier bleibt. Dazu wurden Bewer-
tungsindikatoren und Zielwerte festgelegt, um damit aufzuzeigen,
welche Daten in welchem zeitlichen Rhythmus und mit welcher Me-
thode erhoben werden missen.

Im Hinblick auf die Akzeptanz des Mobilitatskonzepts als strategi-
scher Verkehrsplan fur die ndchsten Jahre, erfolgt die Ausarbeitung
des Mobilitdtskonzepts mit einer kontinuierlichen Beteiligung ver-
schiedenster Akteure (Stadtverwaltung, Politik, fachrelevante Ak-
teure, Nachbarkommunen, Offentlichkeit; Bild 1).

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg
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Pos. 1: Grundlagenermittiung Pos. 3: Zukinftige Verkehrsentwicklung

Vorliegende Daten/Materialien Erwartete Verkehrsentwicklung
(Planungen, Antrage, Konzepte, Unfalldaten etc.) (Demografie, Wirtschaft, Mobilitatsverhalten etc.)

Ergénzende Recherchen Prognose ,,Referenzszenario und
(Pendlerverflechtungen, Stral3enverkehrszahlung etc.) »Entwicklungsszenarien

Pos. 2: Bestandsanalyse

Einarbeitung in die Ortlichkeit
(Panoramabilder Cyclomedia, Netzbefahrung)

Pos. 4: Leitbild, Leitziele, Leitlinien

verkehrsmittelspezifische Bestandsanalyse o
(Rad-,FuB-,Kfz-Verkehr, OPNV, Querschnittsthemen) Leitbild
(Vision fur die zukunftige Mobilitat)
Erhebungen L
(Parkraumnachfrage, Kontenstromzahlungen) ) ) Leitziele
(Ziele verschiedener Handlungsfelder)
Leitlinien
Zustandsbewertung (Konkretisierung der Leitziele in Planungsstandards)

(Starken-Schwéachen-Chancen-Risiken-Analyse)

Pos. 5: MaRnahmenentwicklung und -bewertung

Handlungsbedarf bzw. Handlungsschwerpunkte
(Ergebnis der Bestandsanalyse unter Beriicksichtigung der Prognose)

MaRnahmenkatalog
(tabellarische Malinahmenibersicht und Verortung in Manahmenplanen)

MaRnahmensteckbriefe
(Kurzbeschreibung, Zielsetzung, Wirkungen, Kosten etc.)

Parkraumkonzept
(vertiefende Betrachtung von MaBnahmen zum ruhenden Kfz-Verkehr)

SchlusselmaBnahmen
(Leuchtturm- bzw. Leitprojekte, konzeptionell oder grafisch)

Pos. 6: Umsetzungs- und Evaluationskonzept

Integriertes Handlungskonzept
(Uberfiihrung Gegeniiberstellung von EinzelmaRnahmen)

Priorisierung
(Verknupfung und Gewichtung von EinzelmaBnahmen, umsetzungsorientierte Zeitplanung)

MaRnahmenbewertung
(Abgleich mit Zielsetzung)

Meilensteine und Offentlichkeitsarbeit
(Umsetzung und Verstetigung durch Stadtverwaltung)

Abstimmungs- und Beteiligungsprozess
(Einbindung von und Abstimmung mit Verwaltung, projektbegleitendem Beirat, Politik, Burger/innen, Nachbarkommunen)

Bild 1:  Schematischer Darstellung der Projektinhalte und der Projektbearbeitung
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3 Ausgangslage

Zunachst werden die rAumlichen sowie siedlungs- und ve

rkehrsinfra-

strukturellen Gegebenheiten in Siegburg in Bezug auf das Mobilitats-
verhalten skizziert. Zudem wird die aktuelle Datenbasis in Bezug auf
die Verkehrs- und Mobilitdtentwicklungsplanung mit Bezug zur Kreis-
stadt Siegburg, die Arbeitsgrundlage fir die Bestandsanalyse ist, dar-

gestellt.

3.1
Siegburg, die Kreisstadt des Rhein-Sieg-Kreises, liegt

Raumliche und siedlungsstrukturelle Gegebenheiten

Ostlich des

Rheins unweit von Bonn und Kdln. Die mittelgroRe Stadt bildet auf-
grund ihrer Versorgungsfunktionen ein Mittelzentrum. Sie hat formell

gesehen keine fest abgegrenzten Stadt-/Ortsteile.

Zur Orientierung innerhalb des Stadtgebiets wurden im Zuge des Mo-

bilitatsplans anhand der stadtischen Wahlbezirke und der

geographi-

schen Lage der Siedlungsflachen elf Stadt-/Ortsteile definiert. (Detail-

karte in Bild 2)
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Bild 2:  Stadtgebiet von Siegburg und Region Bonn/Rhein-Sieg

Auf einer Flache von nahezu 24 km? (Kommunalprofil) leben

42.049 Einwohnende (Kreisstadt Siegburg; Stichtag: 3

1.12.2022).

Die Verteilung auf die elf — im Rahmen des Projekts definierten —

Stadt-/Ortsteile ist dabei sehr heterogen (Tabelle 1). Die
verteilung auf die definierten Stadt-/Ortsteile erfolgte Uber
der Einwohnerzahl nach Wahlbezirken.

Einwohner-
die Angabe

Der zur Nordstadt gehdrende Bereich des Dreesch weist die hdchste

Anzahl an Einwohnenden auf — gefolgt von den Stadtteile
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und Wolsdorf — und ist in Bezug auf die Dichte der Einwohnenden an
zweiter Stelle hinter dem Hauptort Siegburg-Zentrum einzuordnen.

Tabelle 1: Einwohnende der Kreisstadt Siegburg nach Stadt-/Ortsteilen?

Stadt-/Ortsteil Flacr;e Einwohnende

[kn’] Anzahl Anteil Dichte

[EW] [%0] [EW/km?]

Braschof3 5,2 1.539 3,7 309,2
Bruckberg 1,1 3.815 9,1 3.655,0
Deichhaus 1,8 5.267 12,5 3.000,5
Nordstadt 2 1 .992
{Dreoean) ,0 7769 8,5 3.992,6
Haus zur Mihle 1,7 0 0 0
Kaldauen 2,7 6.983 16,6 2.711,8
Seligenthal 1,8 486 1,2 277,2
Siegburg-Zentrum 0,6 3.356 8,0 5.689,9
Stallberg 1,7 3.889 9,2 2.352,8
Wolsdorf 1,6 5.668 13,5 3.715,6
Zange 1,9 3.276 7,8 1.824,5
Gesamtstadt 22,229 42.0493 100,0 1.891,6

Die an das Stadtgebiet angrenzenden Kommunen sind die Mittelzen-
tren Lohmar, Troisdorf, Sankt Augustin und Hennef sowie das Grund-
zentrum Neunkirchen-Seelscheid. Alle Nachbarkommunen gehéren
ebenfalls zum Rhein-Sieg-Kreis.

Siegburg zeichnet sich als Wirtschaftsstandort mit sehr guter Ver-
kehrsanbindung aus. ,Die Kreisstadt Siegburg mit ihren rund 42.000
Einwohnern [Stand 2022] liegt in zentraler Lage zwischen den Metro-
polen des Rheintals (K6In und Bonn) und den Erholungsgebieten des
Siebengebirges und des Bergischen Landes. lhre verkehrsglnstige
Lage (u. a. durch den Halt Siegburg/Bonn an der ICE-Strecke Kdln —
Frankfurt), ihre Gberdurchschnittliche Infrastruktur sowie ein reichhal-
tiges Kulturangebot machen sie zum attraktiven Mittelpunkt der Re-
gion.* In diesem Zusammenhang gibt es in Siegburg Standorte mit
ausgewiesenen Gewerbeflachen. Insgesamt gibt es acht Betriebe
des verarbeitenden Gewerbes sowie des Bergbaus und der Gewin-
nung von Steinen und Erden in Siegburg. Ca. 2/3 der sozialversiche-
rungspflichtigen Beschaftigten (Stand: 30.06.2022) arbeiten im Be-
reich der sonstigen Dienstleistungen. Rund 20 % sind hingegen im
Handel, Gastgewerbe, Verkehr und Lagerei beschéaftigt.®

Das Hauptzentrum fur den Einzelhandel in Siegburg befindet sich in
der Innenstadt. ,Die Innenstadt der Kreisstadt Siegburg als Hauptge-
schéftsbereich ist sowohl quantitativ der bedeutendste Angebots-
schwerpunkt in Siegburg als auch unter qualitativen und stadtebauli-
chen Gesichtspunkten. Sie stellt darlber hinaus unter versorgungs-
strukturellen Gesichtspunkten einen schitzenswerten zentralen

2 Berechnung der Verteilung der Einwohnenden (Stichtag: 31.12.2022) unter
Heranziehung des Wahlerverzeichnisses zur Kommunalwahl 2020

3 It.NRW (2023): Kommunalprofil Siegburg, Stadt. Stichtag: 31.12.2022

4 stadtische Internetseite ,Standortvorteile” (https://siegburg.de/wirtschaft-
handel/wirtschaftsfoerderung/standortvorteile/index.html), abgerufen am
15.01.2024.

5 1t.NRW (2023): Kommunalprofil Siegburg, Stadt. Stand: 17.11.2023
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Versorgungsbereich u. a. im Sinne der 88 2 (2), 9 (2a) und 34 (3)
BauGB sowie des § 11 (3) BauNVO dar.“®

In Siegburg gibt es 23 Kindertageseinrichtungen, sieben Grundschu-
len und sechs weiterfuhrende Schulen. Dartber hinaus befinden sich
dort vier Berufsschulen, eine Volkshochschule und ein Abendgymna-
sium, wodurch ebenfalls Angebote zur Aus- und Weiterbildung von
Erwachsenen vorhanden sind. (Stand: Oktober 2023)

Freizeitmoglichkeiten in Siegburg bieten verschiedene kulturelle An-
gebote (Museen’, Konzerte, Theater), touristische Sehenswurdigkei-
ten (z. B. Michaelsberg) und Sportanlagen (v. a. Schwimmbad mit
Freibad und Deutschlands tiefstem Tauchturm). Darliber hinaus gibt
es Freizeitangebote in der Natur (z. B. Wandern oder Radfahren an
den Siegauen, an der Wahnbachtalsperre, auf dem Siegradweg und
dem Siegsteig), sodass ein umfangreiches Angebot zur Naherholung
vorhanden ist.

3.2 Verkehrsinfrastrukturelle Gegebenheiten

Die Kreisstadt Siegburg liegt an der Autobahnen A 3 (Anschlussstelle
Lohmar) und A 560 (Anschlussstellen Siegburg, Sankt Augustin und
Niederpleis). Das ,Grundgerust® des Strallennetzes innerhalb des
Stadtgebiets und zu den benachbarten Kommunen bilden die Bun-
desstral3e B 56 und mehrere Landesstral3en (L 16, L 316, L 332 und
L 333).

Hinsichtlich des 6ffentlichen Verkehrs (OV) gehért Siegburg dem Ver-
kehrsverbund Rhein-Sieg (VRS) an und verfligt mit dem Bahnhof
Siegburg/Bonn Uber eine Schienennetzanbindung (Regional- und
Fernverkehr). Siegburg liegt an der Strecke des Regionalexpresses
von Aachen uber Kéln nach Siegen (RE 9) und den S-Bahn-Linien
S 12, S19 und S 66. Durch diese bestehen Verbindungen in die
Nachbarkommunen Troisdorf und Hennef sowie zum Flughafen
KdIn/Bonn. Mit den Intercity-Express-Ziigen (ICE) 41, 42, 43, 45 47,
49, 78 und 79 bestehen Fernverkehrsverbindungen nach Kain, Dort-
mund, Frankfurt, Heidelberg, Ingolstadt, Hamburg, Amsterdam und
Brissel. Mit der Stadtbahnverbindung S 66 wird Siegburg tiber Bonn
Hbf mit Bad Honnef verbunden. Zu den S-Bahnverbindungen S 12
sowie S 16 liegen Planungen vor. Die Planungen zur S 12 (Ausbau
der Erftbahn RB 38 zur S-Bahn mit Taktverdichtung von 30 auf 20
Minuten und héheren Fahrgeschwindigkeiten) betreffen nicht direkt
die Kreisstadt Siegburg. Die Entwicklung der neuen S 16 (Langenfeld
— Leverkusen-Mitte — KéIn Hbf — K&In Std — Kéln/Bonn Flughafen —
Siegburg — Au (Sieg)) mit 20-Minuten-Takt ist ein Teilprojekt des
NVR-Nahverkehrsplankonzepts 2030+ und soll die Erreichbarkeit
des Kolner Sudens verbessern.

Der zentrale Omnibusbahnhof (ZOB) von Siegburg ist direkt an den
Bahnhof angeschlossen. Hinsichtlich des Busverkehrs ist der Rhein-
Sieg-Kreis fur die kommunalen und interkommunalen Verbindungen
(Verbindungen zwischen den kreisangehdrigen Kommunen) im
Stadt- und Kreisgebiet verantwortlich. Mit den bestehen Busver-

6 Angaben aus Einzelhandelskonzept fiir die Kreisstadt Siegburg (Junker +
Krause 2021)

7 Stadtmuseum Siegburg, Museum des Siegwerks und Schatz- und
Heiltumskammer Sankt Servatius Siegburg
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bindungen ist Siegburg in Richtung Neunkirchen-Seelscheid, Hennef,
Sankt Augustin, Troisdorf und Lohmar angebunden.

In RAumen und Zeiten schwacher Nachfrage gibt es zudem noch den
TaxiBus (vorherige Anmeldung erforderlich). ,Der TaxiBus [...] [er-
ganzt] das Angebot unseres reguléaren Linienverkehrs auf wenig ge-
nutzten Strecken bzw. zu selten genutzten Uhrzeiten zur Sicherung
Ihrer Mobilitét.”® Einen Birgerbus gibt es in Siegburg nicht.

Definierte Mobilstationen sollen eine optimierte Verknipfung zwi-
schen dem OV und anderen Mobilitatsangeboten ermoglichen. Der
Zweckverband go.Rheinland, dem auch der VRS angehort, hat
hierzu im Jahr 2018 ein verbundweites Konzept fir die Errichtung von
Mobilstationen erarbeiten lassen. Darauf aufbauend hat der Rhein-
Sieg-Kreis ein Mobilstationsfeinkonzept im Jahr 2021 entwickeln las-
sen. In diesem sind fur die Kreisstadt Siegburg die sieben Haltestel-
len Bruckberg, Franzhauschen, Heinrichstral3e, Holzgasse, Rhein-
Sieg-Forum, Schreck und Schwimmbad im Hinblick auf die vorhan-
denen und erforderlichen Angebote analysiert worden. Fir den Aus-
bau und die Umsetzung der Mobilstationen Volkshochschule, Holz-
gasse und Schreck liegt bereits ein politischer Beschluss des Mobili-
tatsausschusses der Kreisstadt Siegburg vor. Der Ausbau beginnt
voraussichtlich im Jahr 2025. Fir die Mobilstation am Siegburger
Bahnhof, wo bereits ein tberdurchschnittliches Angebot vorhanden
ist, sollen noch informative und wegweisende Elemente ergénzt wer-
den.

Das Stadtgebiet Siegburg ist in das Uberregionale Radverkehrsnetz
NRW sowie das kreisweite Radverkehrsnetz des Rhein-Sieg-Kreises
integriert.

Darlber hinaus sind in Siegburg sowohl das auf den Alltagsverkehr
ausgelegte Bike-Sharing-System RSVG-Bike, Car-Sharing mit ver-
schiedenen Anbietern, sowie E-Tretroller-Sharing verflgbar.

Fur die Siegburger Innenstadt, in der sich auch der Hauptgeschéfts-
bereich befindet, gibt es ein FulBwegenetz, welches im Jahr 2022 hin-
sichtlich der Barrierefreiheit untersucht wurde. Auf3erdem wurde im
Jahr 2023 ein Passantenleitsystem ausgearbeitet.

3.3 Datenbasis der Verkehrs- und Mobilitatsplanung

In den vergangenen Jahren hat die Kreisstadt Siegburg sich bereits
mit nachhaltigen Verkehrs- und Mobilitatsplanungsansétzen beschéf-
tigt. Dementsprechend existieren hierzu bereits erste Grundlagen auf
stadtischer Ebene. Auch auf regionaler Ebene gibt es verschiedene
abgeschlossene und laufende Aktivitaten. Zudem liegen diverse Da-
ten auf Landes- und Bundesebene vor. Tabelle 2 enthalt eine Uber-
sicht tiber vorliegende Daten und Planungen sowie sonstige Informa-
tionen.

8 RSVG: Bestellung TaxiBus & Anrufsammeltaxi, abgerufen am 02.04.2024
Uber https://www.rsvg.de/ondemand
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Tabelle 2: Ubersicht vorliegender Daten, Planungen und Informationen (Stand: Méarz 2024)
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Bezugsebene Bezeichnung der Daten, Planung, Informationen Jahr
Stadtische Gesamtstadt
Ebene Verkehrskonzept Siegburg 2010
Siegburg Haufeld Stadtebaulicher Masterplan 2018
Integriertes Klimaschutz- und Klimaanpassungskonzept fur die Kreisstadt | 2018
Siegburg
Dorfentwicklungskonzept fiir BraschoB3, Schneffelrath, Schreck und Heide 2019
Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept Siegburg Innenstadt 2019
Integriertes Entwicklungskonzept Michaelsberg 2019
Verteilung der Einwohnenden differenziert nach Wahlbezirken 2020
Einzelhandelskonzept fur die Kreisstadt Siegburg 2021
Unfalldaten Stadt Siegburg 2021-2023
Vitale Innenstéadte 2022 2022
Kommunalprofil IT.NRW Stadt Siegburg 2023
Schulentwicklungsplan fir die Stadt Siegburg 2023
Hitzeaktionsplan 2023
Masterplan Griin 2023
Mobilitatsverhalten und Verkehrsbeziehungen
Berufsein-/ und -auspendler (Daten des Landesbetriebs IT.NRW) 2020
Mobilitatserhebung Stadt Siegburg (Blro Helmert, Aachen) 2024
FulRverkehr
Konzept Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum 2022
Gestaltungsleitfaden zum Konzept Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum 2022
Passantenleitsystem fir die Siegburger Innenstadt 2023
Radverkehr
NKI°: Fahrrad = Berechtigung in der Kreisstadt Siegburg 2018-2020
Machbarkeitsstudie RadPendlerRoute Lohmar — Siegburg — Sankt Augustin | 2021
RadPendlerRoute Siegburg — Sankt Augustin — Bonn 2021
Radverkehrsdaten (Heatmap) 2022
Mikroskopische Verkehrssimulation der Kreuzungsbereiche des Fuf3- und | 2022
Radweges auf der ehemaligen Bahntrasse in Siegburg
ADFC-Fahrradklimatest 2022
RadPendlerRoute Hennef — Sankt Augustin — Siegburg — Troisdorf 2023
OPNV
Liniennetzplan, Fahrplane (SPNV, OPNV) 2023
Haltestellenkataster der Stadt Siegburg 2023
Kfz-Verkehr (inklusive alternative Antriebe)
Larmaktionsplan Stufe | 2010
Larmaktionsplan Stufe I 2016
Larmaktionsplan Stufe Il 2018
Larmaktionsplan Stufe IV 2024
Verkehrsuntersuchung Kaiser-Wilhelm-Platz in Siegburg 2023
E-Ladestationen in der Stadt Siegburg (Standorttool, NOW GmbH) 2024
Sharing
Bike-Sharing-Stationen in der Stadt Siegburg 2021
Car-Sharing-Stationen in der Stadt Siegburg 2022
E-Tretroller-Bereiche und /-Ausbringungsorte in der Stadt Siegburg 2022
Regionale Radverkehrskonzept fur den Rhein-Sieg-Kreis 2014
Ebene SPNV-Nahverkehrsplan NVR (go.Rheinland) 2016
Agglomerationskonzept Region KdIn/Bonn 2018
Feinkonzept Mobilstationen Rhein-Sieg-Kreis 2021
Nahverkehrsplan Version 2.5. fiir den Rhein-Sieg-Kreis 2022
Kommunalprofil IT.NRW Rhein-Sieg-Kreis 2023
Nahverkehrsplan NVR (in Fortschreibung) 2024
Ladeinfrastrukturkonzept 2024
Landes- und Digitale Netzkarte zum Radverkehrsnetz NRW 2015
Bundesebene Pendleratlas NRW
Weitere Daten des Landesbetriebs IT.NRW

9 Nationale Klimaschutzinitiative des Bundesministeriums fir Wirtschaft und

Klimaschutz
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4 Abstimmungs- und Beteiligungsprozess

Den Hinweisen zur Verkehrsentwicklungsplanung und Anwendung
von Mobilitatsmanagement der Forschungsgesellschaft fur Stral3en-
und Verkehrswesen (FGSV) sowie den Empfehlungen der Européi-
schen Kommission zur Erstellung von Kommunalen nachhaltigen
Mobilitatsplanen (SUMP) folgend, kommt dem Abstimmungs- und
Beteiligungsprozess im Hinblick auf die Akzeptanz des Mobilitats-
plans der Kreisstadt Siegburg eine hohe Bedeutung zu. Vor diesem
Hintergrund wurden Uber den gesamten Arbeitsprozess des Mobili-
tatsplans verschiedene Akteursgruppen kontinuierlich beteiligt.

4.1 Beteiligung der Offentlichkeit

Zur Beteiligung der Offentlichkeit war das Ziel des Projektteams so-
wohl den Burgerinnen und Burgern der Kreisstadt Siegburg als auch
den Einpendelnden Uber die onlinegestutzte Beteiligungsplattform zu
ermoglichen, ihre Mitteilungen und Anregungen einzubringen (siehe
Kap. 4.1.1). Dariiber hinaus konnten sich die Blrgerinnen und Blrger
in Prasenz stattfindenden Blrgerworkshops beteiligen (siehe Kap.
4.1.2).

4.1.1  Online-Burgerbeteiligung

Um Hinweise und Ideen der Siegburger Blrgerinnen und Blrger zum
Thema Mobilitat/Verkehr zu sammeln, wurde die interaktive, online-
gestlitzte Beteiligungsplattform ,mitmachen.siegburg” der Kreisstadt
Siegburg eingesetzt. Vom 24. April bis einschlie3lich 19. Juni 2023
konnten die Siegburger Birgerinnen und Birger lUber diese online-
Anwendung entweder eigene, rdumlich verortete Mitteilungen zum
Thema Mobilitat/Verkehr tatigen oder bereits eingetragene Mitteilun-
gen bewerten (,positive Unterstiitzung“) und/oder kommentieren. Au-
Rerdem wurden auch Mitteilungen per Post oder E-Mail berlcksich-
tigt.

Insgesamt wurden 301 Eintrdge gesammelt. Ein Teil dieser ,Erstmit-
teilungen® (267 Eintrage) wurden zudem insgesamt 2.741 mal bewer-
tet. Ebenfalls wurde ein Teil der ,Erstmitteilungen® (157 Eintrage) mit
insgesamt 421 Kommentaren versehen.

Uber die Freitexteingabe haben die Biirgerinnen und Biirger ihre
Erstmitteilung inhaltlich spezifiziert. Dadurch konnte die von den Teil-
nehmenden durchgeflihrte Kategorienzuordnung tberprift und punk-
tuell angepasst werden.

Verkehrsart

Neben den vier Verkehrsmittelgruppen Ful3verkehr, Radverkehr,
OPNV (Bus- und Bahnverkehr) und Kfz-Verkehr standen Sharing und
Kfz-Parken als weitere Antwortkategorien zur Kennzeichnung der
Verkehrsart, auf die sich der Beitragsinhalt bezieht, zur Auswahl.

In Bezug auf die Auswertung der Ergebnisse ist zu beachten, dass
die Erstmitteilungen nicht nur einer, sondern bei Bedarf auch mehre-
ren Verkehrsarten zugeordnet werden konnten.® Ungeachtet der po-
sitiven Unterstitzungen (ungewichtete Auswertung), beziehen sich

10 Die Auswertemengen (544 Nennungen) ist daher gréRer als die Grundge-
samtheit aller Eintrdge (301 Eintrage).
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die meisten Erstmitteilungen auf den Kfz-Verkehr (174 Mitteilungen)
sowie den Radverkehr (159 Mitteilungen). Es folgt der Ful3verkehr
(134 Mitteilungen). Die Menge der Mitteilungen zum OPNV und dem
Sharing ist mit 63 und 14 Mitteilungen am geringsten. Rund die Halfte
der Erstmitteilungen wurde genau einer Verkehrsart zugeordnet. Vor
allem FuR3- und Radverkehr konnten oftmals zusammengedacht wer-
den. Es wurden 87 der Erstmitteilungen zum Radverkehr (55 %)
ebenfalls dem FulRverkehr zugeordnet. Beim Kfz-Verkehr (174 Mittei-
lungen) wurden 122 Mitteilungen zum allgemeinen Kfz-Verkehr und
52 Mitteilungen zum Kfz-Parken (ruhender Kfz-Verkehr) registriert.

Unter Berlcksichtigung der positiven Unterstitzungen (gewichtete
Auswertung), gewinnt vor allem der Radverkehr an Bedeutung. Der
FuRverkehr gewinnt demgegentber weniger stark an Bedeutung. Da-
mit &ndert sich die Reihenfolge der meisten verkehrsmittelbezogenen
Mitteilungen in der Spitzenposition (Radverkehr vor Kfz-Verkehr).

Verkehrsart (gewichtet)
(n =544 Nennungen, Beriicksichtigung der Unterstiitzung)

B ungewichtet
[ gewichtet

Fulverkehr
Radverkeh
adverkehr 209
OPNV

Sharing

Kfz-Verkehr
X174 ungewichtet

Kfz-Parken 2134 gewichtet

Bild 3: Eintrage nach Verkehrsarten

Raumlicher Bezug

Obwonhl alle Eintrage auf einer interaktiven Karte im Stadtgebiet Sieg-
burg verortet werden mussten, sind die Inhalte einiger Eintrage (rund
25 % aller Erstmitteilungen) allgemein ohne konkrete rdumliche Ver-
ortung formuliert. Sie beziehen sich ,ubergeordnet” Uberwiegend auf
die Gesamtstadt (51 Mitteilungen) oder Teilbereiche der Stadt (20
Mitteilungen). Lediglich ein geringer Anteil beinhaltete Benennungen
von Verbindungen (5 Mitteilungen).

Mitteilungen mit ,konkretem* rdumlichen Bezug (rund 75 % aller Erst-
mitteilungen) lassen sich nach Streckenabschnitten (149 Mitteilun-
gen), Knotenpunkten (56 Mitteilungen) und Einzelpunkten (20 Mittei-
lungen) differenzieren.

In der nachfolgenden Darstellung sind die Themenfelder differenziert
nach dem raumlichen Bezug der Eintrage und unter Bericksichtigung
der positiven Unterstiitzungen (gewichtete Auswertung) angegeben.
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Hinweis: Eine vollstandige Auflistung der raumlichen Beztige befindet
sich im Anhang des Berichts (siehe Anhang Tabelle 12 bis Tabelle
17).

Raumlicher Bezug (libergeordnet)
(n =301 Eintrage, Berticksichtigung der Unterstitzungen)

Ortsteil/Quartier - 20

,2abergeordneter”
Bezug (276)

Verbindung l 5

Knotenpunkt _ 56 ,,konkreter“
Bezug (2225)
Einzelpunkt F 20

Bild 4: Raumlicher Bezug der Eintrage

Fir die Gesamtstadt sind fur die Siegburger Burgerinnen und Burger
vor allem die Themenfelder Radverkehr (Netz, Infrastruktur, Fahrrad-
parken) und Kfz-Verkehr (Aufkommen, Geschwindigkeit, Parken) von
grol3er Bedeutung.

Uber die Halfte der Eintrage mit Bezug zu einem Ortsteil/Quartier be-
ziehen sich auf die Innenstadt. Hier werden vor allem eine Entlastung
vom Kfz-Verkehr (flieBend und ruhend), ein Radverkehrskonzept,
MalRnahmen zum Fahrradparken sowie eine reduzierte Car-Sharing-
Parkgebihr thematisiert.

Auch die Eintrage mit Bezug zu einer Verbindung beziehen sich zum
Groliteil auf die Innenstadt.

Hinsichtlich der streckenbezogenen Eintrage werden vor allem die
vier Abschnitte ,Aggertalbahn® (Radweg auf der ehemaligen
Bahntrasse), Wahnbachtalstral3e, Luisenstral3e und Zeithstral3e the-
matisiert. Bei den Knotenpunkten sind Wahnbachtalstraf3e/ Frankfur-
ter Stral3e sowie Bahntrassenradweg/ Weierstral3e von Bedeutung.

Bei den Einzelpunkten handelt es sich um Einzeleintrage. Hier zeigt
sich keine raumliche Auffalligkeit.
4.1.2 Burgerworkshops

Um erste Teilergebnisse aus Biirgersicht bewerten und ergédnzen zu
lassen, wurde am 7. Dezember 2023 mit Bezug zur Bestandsanalyse
(siehe Kap. 5) ein erster Burgerworkshop veranstaltet.
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Bild 5: Impressionen zum durchgefihrten ersten Blrgerworkshop

Im Zuge der MalRnahmenentwicklung und -bewertung (siehe Kap. 7)
wurden die ersten MalRnahmen sowie Schlisselmaflinahmen von den
Birgerinnen und Birgern am 28. August 2024 im zweiten Blrger-
workshop gesichtet. Au3erdem hatten sie die Moglichkeit diese zu
erganzen und zu priorisieren.

Hofmann)
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Zu den Birgerveranstaltungen liegen separate Ergebnisprotokolle
vor. Die Inhalte werden bei der Ausarbeitung bzw. der Uberarbeitung
des Malinahmenkatalogs (inkl. Priorisierung) beriicksichtigt.

4.2 Austausch mit der Politik

Neben der Offentlichkeit ist vor allem auch die Beteiligung der Politik
als Entscheidungstragerin von Bedeutung.

Der projektbegleitende Beirat, bestehend aus Mitgliedern des Mobili-
tatsausschusses und der Verwaltung, diente dazu, die Informationen
zum Projektsachstand als Vorbereitung der nachfolgenden Aus-
schusssitzungen in die Fraktionen hineinzutragen. Vor der Einrich-
tung des Beirats wurden Einzelgesprache mit den Fraktionen durch-
gefuhrt.

Die Politik wurde wie folgt in das Projekt eingebunden (Stand:
07.10.2024):

= 21. Juni 2023 Einzelgespréache:
Abfrage der Erwartungen an den Mobilitatsplan (SUMP), Projekt-
vorstellungen und Ziele, Themen- und Betrachtungsschwer-
punkte,

= 9. November 2023 projektbegleitender Beirat:
Erstes Zwischenergebnis zur Zustandsanalyse der Ist-Situation,

= 30. November 2023 Mobilitatsausschuss:
Erstes Zwischenergebnis zur Zustandsanalyse der Ist-Situation,

= 6. Februar 2024 projektbegleitender Beirat:
Diskussion zum Zielkonzept (Anwendung des BackCasting-Tools;
betreut durch das Zukunftsnetz Mobilitat NRW),

= 29, April 2024 Mobilitatsausschuss (Sondersitzung):
Darstellung des Zielkonzepts; Diskussion zu Leitzielen und zum
Leitbild,

= 11. Juni 2024 Mobilitatsausschuss:
Auflésung des projektbegleitenden Beirats; Beschluss des Leit-
bilds (Slogan),

= 9. Oktober 2024 Mobilitatsausschuss:
Beschluss des MalRhahmenkatalogs zur weiteren Bearbeitung des
Mobilitatsplans,

= 3. Dezember 2024 Mobilitatsausschuss:
(geplant, noch nicht durchgefihrt).

Zu den Ausschissen liegen Niederschriften und zu den durchgeftihr-
ten Sitzungen mit dem projektbegleitenden Beirat separate Ergebnis-
protokolle vor. Die Inhalte werden bei der Ausarbeitung des Mobili-
tatsplans bericksichtigt.

4.3 Austausch in Expertenrunden

In zwei Gesprachsrunden mit ausgewahlten Akteuren und Akteurin-
nen wurden ausgewahlte Einzelthemen diskutiert.

FuRverkehr und Radverkehr

Am 14. Marz 2024 wurde ein Akteursgesprach mit den Vertretenden
der Stadtverwaltung, der Polizei, des ADFC sowie der Schulen und

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg
Hauptbericht, Stand November 2024

21

ES



Einrichtungen fur Kinder und Jugendliche gefiihrt. Mit ihnen wurde
der erste Grobentwurf des MalRnahmenkatalogs fiir die Handlungs-
felder FuBverkehr und Radverkehr diskutiert.

Einzelhandel und Gewerbe

Am 11. April 2024 wurde ein Akteursgesprach mit den Vertretenden
der Stadtverwaltung, des Verkehrsvereins, des Citymanagements,
der Taxenunternehmen, der in der FuRgangerzone ansassigen Be-
triebe sowie einer Immobilienagentur gefuhrt. Mit ihnen wurde der
Ersteindruck der verkehrlichen Situation in der Innenstadt bespro-
chen und der erste Grobentwurf des MalRhahmenkatalogs fir alle
Handlungsfelder diskutiert.

Zu allen Akteursgesprachen liegen separate Ergebnisprotokolle vor.
Die Inhalte werden bei der Ausarbeitung des MalRnahmenkatalogs
berucksichtigt.

4.4 Austausch mit Nachbarkommunen

Die Kreisstadt Siegburg hat im Rahmen des Mobilitatsplans einen
Austausch mit den Nachbarkommunen zum Thema ,Vernetzung im
Rhein-Sieg-Kreis® initiiert. Am 20. April 2024 haben sich Vertretende
des Rhein-Sieg-Kreises sowie der kreisangehdrigen Kommunen
Neunkirchen-Seelscheid, Troisdorf, Hennef, Sankt Augustin und
Siegburg getroffen. Im Rahmen des Treffens wurde der Sachstand
zu Mobilitatskonzepten in den Kommunen erfasst und es erfolgte ein
Austausch zu kommunenibergreifenden und kreisweiten Themen
(u. a. Pendelverkehre, Busspuren und Busbeschleunigung, Rad-
PendlerRouten und touristische Radrouten, Sharing-Angebote, Park-
raummanagement, Verkehrssicherheit, Offentlichkeitsarbeit). Eine
Fortsetzung dieses Austauschs konnte fur den Rhein-Sieg-Kreis so-
wie den kreisangehorigen Kommunen wéhrend der Projektlaufzeit
des Mobilitatsplans bereits fest etabliert werden.

5 Ergebnis der Bestandsanalyse

Als zusammenfassende Darstellung der Ergebnisse der Bestands-
aufnahme und -analyse werden nachfolgend das Mobilitatsverhalten
und die daraus resultierende Verkehrsleistung (siehe Kap. 5.1) sowie
die verkehrsmittelspezifisch identifizierten Starken und Schwachen
(siehe Kap. 5.2) aufgefihrt.

5.1 Mobilitatsverhalten und Verkehrsleistung

Zur Beschreibung des Mobilitatsverhaltens und der Verkehrsleistung
der Siegburger Wohnbevolkerung werden ortsspezifische Mobilitats-
kennwerte bendtigt:

= Die Mobilitdtsrate beziffert die Anzahl der Wege pro Tag und ein-
wohnende Person.

= Der Modal Split zeigt die Verkehrsmittelwahl der Bevoélkerung fur
die Durchfiihrung der Wege auf. Es werden die prozentualen An-
teile der Verkehrsmittelgruppen FuRverkehr, Radverkehr, OPNV
und Kfz-Verkehr aufgefuhrt.

= Fur die Berechnung der personenbezogenen Verkehrsleistung
(Personen-Kilometer) werden die verkehrsmittelspezifischen
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Wege mit der durchschnittlichen Wegelange je Verkehrsmittel
multipliziert.

Zur Darstellung des Mobilitatsverhaltens wird auf die Ergebnisse der
in 2023 durchgefuhrten Mobilitatserhebung der Kreisstadt Siegburg
zuriickgegriffen. Der Ergebnisbericht hierzu kann online abgerufen
werden.

Mobilitatsrate (Wegeanzahl)

Aus der Siegburger Mobilitatsbefragung geht hervor, dass die
Wegeanzahl pro Person und Tag 3,3 betragt.

Aus der deutschlandweiten Mobilitdtsbefragung ,Mobilitat in Deutsch-
land® (MiD, Datenstand 2017) geht hervor, dass die Wegeanzahl in
allen Raumtypen auf einem gleichen Niveau ist (Wert zwischen 3,1
und 3,2)%. Die durchschnittliche Wegeanzahl der Kreisstadt Siegburg
liegt etwas hoher als die durchschnittliche Wegeanzahl des vergleich-
baren Raumtyps ,Stadtregion - Mittelstadt, stadtischer Raum™2,

Modal Split (Verkehrsmittelwahl)

Im Jahr 2023 werden 57,4 % aller Wege der Siegburger Bevdlkerung
mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbunds (FuR3verkehr, Radver-
kehr, OV) zuriickgelegt. Das ,Zu FulR gehen“ macht dabei einen
Wegeanteil von 26,4 % aus. Das Rad wird fur 19,3 % aller Wege und
offentlichen Verkehrsmittel (OV) werden fur 11,6 % der Wege ge-
wahlt. 42,6 % aller Wege entfallen auf den motorisierten Individual-
verkehr (MIV), entweder als Selbst- oder Mitfahrende (Bild 7).

Im Gegensatz zur Wegeanzahl zeigt die wegebezogene Verkehrs-
mittelwahl rAumliche Unterschiede (MiD 2017). Die Kfz-Nutzung ist in
landlichen Raumen durch das defizitare Angebot des offentlichen
Verkehrs (resultiert aus der geringeren Nachfrage) und das gro3ere
Angebot an Privatflachen zum Abstellen des Kfz starker ausgepragt
als in urbanen Raumen. Differenziert nach den Raumtypen variiert
der Kfz-Anteil (Fahrer und Mitfahrer) bei der Verkehrsmittelwahl zwi-
schen 38 % (Stadtregion — Metropole) und 70 % (Landliche Region —
kleinstadtischer, dorflicher Raum)*3. Der MIV-Anteil der Siegburger
Bevolkerung (42,6 %) ist deutlich niedriger als der Anteil des ver-
gleichbaren Raumtyps (Stadtregion — Mittelstadt, stadtischer Raum
61 %).

Der Vergleich mit dem Modal Split aus dem Jahr 2008 zeigt eine deut-
liche Steigerung des Anteils des Umweltverbunds bzw. eine deutliche
Reduzierung des MIV-Anteils (14,4 %-Punkte; Bild 7).

11 Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV): Mobilitat in
Deutschland MiD 2017 — Ergebnisbericht. Bonn 2019

12 Das Bundesministerium fur Verkehr und Infrastruktur (BMVI) - heute Bun-
desministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV) - hat in Zusammenarbeit
mit dem Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR) die re-
gionalstatistische Raumtypologie (RegioStaR) zur Bedienung der Anforde-
rungen fir die Bedarfe der Verkehrs- und Mobilitétsforschung erstellt.

13 Bundesministerium fur Digitales und Verkehr (BMDV): Mobilitat in
Deutschland MiD 2017 — Ergebnisbericht. Bonn 2019
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Modal Split
(wegebezogene Verkehrsmittelwahl)

42,6 % 5 i
570 33.5% m Kfz-Verkehr (Mitfahrer)

42% Kfz-Verkehr (Fahrer)

m Sffentlicher Personenverkehr (OV)
® Radverkehr

® FuBverkehr

Ruckblick Analyse
2008 2023
Bild 7: Modal Split (Verkehrsmittelwahl) — Analyse 2008 und 2023

Wegeldnge (Kilometer)

Die Ergebnisse der Siegburger Mobilitatsbefragung zeigt eine durch-
schnittliche Wegelange von 9,9 km auf. Analog zum Modal Split vari-
iert auch die verkehrsmittelspezifische Wegelange nach den regio-
nalstatistischen Raumtypen (Werte zwischen 11 und 14 km). Der
ortsspezifische Wert fur die Kreisstadt Siegburg liegt hier niedriger
als der Wert des vergleichbaren Raumtyps (Stadtregion — Mittelstadt,
stadtischer Raum 13 km).

Aufgrund der verkehrsmittelspezifischen Aktionsradien variiert die
durchschnittliche Wegelénge in Abhéngigkeit des Verkehrsmittels
(Werte zwischen 1,1 km und 25,2 km; Bild 8).

Wegelange
(Durschnitt je Verkehrsmittel)

- 10,5 km m Kfz-Verkehr (Mitfahrer)

14,9 km Kfz-Verkehr (Fahrer)

25,2 km m Offentlicher Personenverkehr (OV)

3,3 km m Radverkehr
1,1km ® FuBverkehr
Bild 8: Durchschnittliche Wegeladngen je Verkehrsmittel — Analyse 2023,

abgeleitet fur Stadt Siegburg

Verkehrsleistung (Personen-Kilometer)

Die personenbezogene Verkehrsleistung (Personen-Kilometer)
ergibt sich auf Grundlage der Einwohnerzahl, der Mobilitatsrate, der
Verkehrsmittelwahl und der Wegelange je Verkehrsmittel (Tabelle 3).

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg ”I
Hauptbericht, Stand November 2024 N



25

Tabelle 3: Personenbezogene Verkehrsleistung — Analyse 2023, Kreisstadt

Siegburg
Analyse 2023
Einwohnerzahl 42.049
Mobilitatsrate 328
(Anzahl Wege pro Person und Tag) '
Wegeanzahl pro Tag 137.918
(gesamt)
Modal Split| Wegelénge | Verkehrsleistung
[%6] [km] [Pers.-km]
FuRverkehr 26,4 1,1 40.116
Radverkehr 19,3 3,3 88.278
offentl. Personenverkehr (OV) - Bus 52 5,6 40.192
offentl. Personenverkehr (OV) - Bahn 6,4 42,5 375.370
Kfz-Verkehr (Fahrer) 33,5 14,9 688.215
Kfz-Verkehr (Mitfahrer) 9,1 10,5 132.413
Summe 1.364.586
5.2 Identifizierte Starken und Schwéchen
FuRverkehr
Starken Schwachen

Netzdefinition fir die Gestaltung eines Pas-
santenleitsystems fir das Stadtgebiet liegt vor

Planungen fiir die Fortfilhrung der Umgestal-
tung einer ehemaligen Bahntrasse fiir den
Ful3- und Radverkehr (Kleiberg bis zur Frank-
furter Stral3e) liegen vor

Netzdefinition fir den touristischen FulRverkehr
liegt durch das Wanderroutennetz NRW vor

offiziell ausgewiesenes Netz zur Anbindung
der Ortsteile an die Innenstadt fehlt

Konflikte FuRverkehr/ Radverkehr und FuRver-
kehr/ Kfz-Verkehr

Radverkehr (flieBend und ruhend)

Starken

Schwachen

(Uber-)regionale  Netzdefinition vorhanden
(Radverkehrsnetz NRW, Radverkehrsnetz und
RadPendlerRouten Rhein-Sieg-Kreis)

Planungen fir die Fortfihrung der Umgestal-
tung einer ehemaligen Bahntrasse fiir den
Ful3- und Radverkehr (Kleiberg bis zur Frank-
furter Straf3e) liegen vor

Planungen von zwei RadPendlerRouten zwi-
schen Lohmar, Siegburg und Sankt Augustin
sowie Hennef, Sankt Augustin, Siegburg und
Troisdorf liegen vor

kommunale Netzdefinition fehlt

Konflikte zwischen FulRRverkehr/ Radverkehr
und Radverkehr/ Kfz-Verkehr

punktueller Ausbaubedarf bzgl. Fahrradabstel-
lanlagen
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Starken

Schwachen

= Konzept zur Weiterentwicklung des Busnetzes
auf Kreisebene vor (5-Jahres-Strategie-
OPNV)

= barrierefreier Umbau von Bushaltestellen auf
kommunaler Ebene

= Bahnverbindung in die Nachbarkommunen
Troisdorf und Hennef sowie zum Flughafen
KdIn/ Bonn (S 12, S 19 und S 66)

= Bahnverbindung nach Koéln durch RE 9 (starke
Pendlerverflechtung Siegburg — Kéln)

= Bahnverbindung nach Frankfurt durch ICE-
Verbindungen 41, 42, 43, 45 47, 49, 78 und 79
(KdIn, Dortmund, Frankfurt, Heidelberg, In-
golstadt, Hamburg, Amsterdam und Brlssel)

= Barrierefreiheit im OPNV ist derzeit noch nicht
Uberall gewahrleistet

Kfz-Verkehr (flieBend und ruhend)

Starken

Schwachen

= gute regionale Erreichbarkeit Uber das klassifi-
Zierte Strafl3ennetz

= Bewohnerparkzonen in Bereichen mit hoher
Parkraumnachfrage und gemischter Nutzung

= Parkleitsystem vorhanden

= mittlere Auslastung des Parkraumangebots in
zentrumsfernen Bereichen

= Pkw-Bestand steigt jahrlich um 1 % (Auswer-
tung des Kfz-Bestands; Stand: 2023)

= Luftreinhalteplan liegt nicht vor

= starke Belastung der Einwohnenden durch
Strallen- sowie Flug- und Schienenldrm
(Larmaktionsplan 2017)

= Konflikte durch ein starkes Aufkommen von
Parksuchverkehren

» starke Auslastung des Parkraumangebots in
der Innenstadt

Sharing-Angebote

Starken

Schwachen

= stadtibergreifendes
durch RSVG-Bike

= Car-Sharing-Anbieter wie Cambio oder Flinks-
ter sind in Siegburg vertreten

Bike-Sharing-Angebot

= E-Tretroller-Sharing des Anbieters Tier (Stand:
April 2024)

= Kooperation von ortsansassigen Unternehmen
mit dem Bike-Sharing-Angebot RSVG-Bike
(BusinessBike)

A
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Mobilitditsmanagement

Starken Schwachen

= Modell des Businesshike ermdglicht eine Ko- | ./.
operation von ortsansassigen Unternehmen
und RSVG-Bike.

= Jobwarts-Programm (Betriebliches Mobilitéts-
management)

= Schulwegplane der Grundschulen und weiter-
fihrenden Schulen fur zufuRBgehende und rad-
fahrende Schulerinnen und Schler liegen vor

6 Ausrichtung der zukinftigen Siegburger Verkehrspolitik

Eine nachhaltige Verkehrsentwicklung dient der Starkung des Um-
weltverbunds sowie der umweltvertraglichen Abwicklung des motori-
sierten Individualverkehrs. Ziele sind die Steigerung des Anteils des
Umweltverbunds bei der Verkehrsmittelwahl und damit verbunden
die Reduzierung der verkehrsbedingten Emissionen (Larm und Luft-
schadstoffe).

Aufbauend auf einer allumfassenden Analyse wurde ein Zielkonzept
mit einem Leitbild, Leitzielen sowie Leitlinien fur die zukunftsorien-
tierte Entwicklung der Mobilitat in der Kreisstadt Siegburg aufgestellt.
Um ein gesamtstadtisches und verkehrsmittelibergreifendes Ziel-
konzept zu entwickeln, wurden sowohl die vorliegenden stadtspezifi-
sche sowie kreisweiten Ziele und Handlungsansatze zusammenge-
tragen als auch die Anmerkungen aus dem projektbegleitenden Be-
teiligungsprozess (Stadtverwaltung, Offentlichkeit, Politik, Akteurin-
nen und Akteure; vgl. Kap. 4) miteinbezogen.

6.1 Vorliegende stadtspezifische Ziele und Handlungsan-
satze

Die Kreisstadt Siegburg hat in verschiedenen Konzepten bereits ge-
samtstadtische Ziele mit Bezug zur Mobilitat formuliert. In den nach-
folgend aufgelisteten Konzepten wurden sowohl allgemein formu-
lierte sowie verkehrsmittelspezifische Ziele und Handlungsansatze
erarbeitet:

= Verkehrskonzept Siegburg (2010),

» Integriertes Klimaschutz- und Klimaanpassungskonzept fur die
Kreisstadt Siegburg (2018),

= Dorfentwicklungskonzept fur Braschof3, Schneffelrath, Schreck
und Heide (2019),

= Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Siegburg Innen-
stadt (ISEK) (2019),

= Einzelhandelskonzept fir die Kreisstadt Siegburg (2021),
= Vitale Innenstadte (2022),

= Konzept Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum (2022),
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= NKI: Fahrrad = Berechtigung in der Kreisstadt Siegburg (2018-
2020),

= Masterplan Grin (2023),
= Hitzeaktionsplan (2023)
= Larmaktionsplan Stufe IV (2024).

In einem Grolf3teil der Konzepte werden allgemeine Ziele formuliert,
die nicht nur verkehrsmittelibergreifend, sondern auch ohne zeitli-
chen Zielhorizont gtiltig sind. Es geht um die Férderung von zukunfts-
orientierter und klimafreundlicher Mobilitat oder um die Sicherung
und Starkung der zentralen Versorgungsbereiche. Zu den verkehrs-
mittelibergreifenden Zielen gehdren beispielsweise die Erh6hung
der Verkehrssicherheit, die Starkung der Siegburger Innenstadt als
multifunktionales Zentrum oder die Verbesserung der Infrastruktur.
AulBRerdem wird eine Verkehrsartentrennung auf hoch belasteten
StralRenabschnitten als Zielformulierung gefordert.

Hinweis: Eine vollstdndige Auflistung der allgemeinen Zielfor-
mulierungen befindet sich im Anhang des Berichts (siehe Anhang,
Tabelle 18).

Neben den allgemeinen Zielformulierungen liegen auch Ziele zu den
Themen Klimaschutz und Gesundheit vor. Diese sind u. a. die
Reduzierung der L&rm- und Schadstoffemissionen, die Reduzierung
der Belastungen fir die natirliche Umwelt und fir die Bevdlkerung
sowie die Senkung des Endenergieverbrauchs. Auch im aktuellen
Larmaktionsplan der Stufe IV fur die Kreisstadt Siegburg wird die Ver-
meidung gesundheitsschadlicher Auswirkungen durch StralRen-,
Flug- und im geringen Mal3e auch Schienenverkehr als Zielsetzung
festgelegt. Eine konkrete Formulierung ist im integrierten Klima-
schutz- und Klimaanpassungskonzept fir die Kreisstadt Siegburg zu
finden, in dem Klimaneutralitéat bis zum Jahr 2050 als Oberziel fest-
gelegt wird. Die Entwicklung von ,.cool spots® sowie ,.cool streets” so-
wie die Starkung einer blau-griinen Baukultur sind Ziele des Master-
plans Griin sowie des Hitzeaktionsplans. Auf3erdem sollen stadtnahe
Erholungsraume gestarkt werden. Ebenfalls zur Kategorie Klima-
schutz gehoéren die Entwicklung von urbanem Wasser und griinen
Quatrtieren.

Hinweis: Eine vollstadndige Auflistung der Zielformulierungen zum
Klimaschutz und Gesundheit befindet sich im Anhang des Berichts
(siehe Anhang, Tabelle 19).

Im Gegensatz zu den Ubergeordneten und allgemeinen Zielen, die
bereits in stadtischen Konzepten formuliert wurden, beziehen sich die
Ziele zum FulRverkehr nur auf Aspekte, die den FuBverkehr betreffen.
Im Konzept ,Barrierefreheit im 6ffentlichen Raum® wird als Oberziel
die Vollstandigkeit und Nutzbarkeit des FuRBwegenetzes fir alle
Gruppen formuliert. In anderen Konzepten werden konkrete
Forderungen, wie z.B. eine Gehwegbreite von mind. 2 m auf
mindestens einer StraBenseite!?, genannt. Weitere Ziele, die fir den
FuRverkehr genannt werden, umfassen sichere Querungs-
moglichkeiten an bedeutenden Netzpunkten, Barrierefreiheit der
Gehwege sowie mobiles Stadtmobiliar fur alle Bevolkerungsgruppen.

14 Es wird darauf hingewiesen, dass nach den Empfehlungen Ful3verkehrs-
anlagen 2002 (FGSV) eine Mindestbreite von 2,50 m angesetzt werden soll.
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Hinweis: Eine vollstindige Auflistung der Zielformulierungen zum
FuRverkehr befindet sich im Anhang des Berichts (siehe Anhang, Ta-
belle 20).

Fir den Radverkehr werden sowohl Ziele bezlglich des flie3enden
(u. a. Radnetz, Fuhrungsform) als auch des ruhenden (u. a.
Fahrradabstellformen) Radverkehrs formuliert. Zum einen werden
Verbesserungen der Fuhrungsbreiten, der Oberflachenbe-
schaffenheit sowie der Linienfiihrung gefordert. Zum anderen soll das
lokale Radverkehrsnetz aufgebaut und damit der Radverkehr
gefordert werden. AuRRerdem soll die Reisezeit verkirzt und die
Verkehrssicherheit erhéht werden.

Hinweis: Eine vollstandige Auflistung der Zielformulierungen zum
Radverkehr befindet sich im Anhang des Berichts (siehe Anhang, Ta-
belle 21).

Siegburg liegt im Rhein-Sieg-Kreis, der Mitglied des Verkehrsver-
bunds Rhein-Sieg (VRS) ist. Der Rhein-Sieg-Kreis ist der Aufgaben-
trager fir den gesamten offentlichen Personennahverkehr (OPNV).
In Erganzung zu den kreisweiten Zielsetzungen zum OPNV aus dem
Nahverkehrsplan sind im Verkehrskonzept (2010) der Abbau von Ka-
pazitatsengpassen im Verkehrssystem, die Verbesserung der Ange-
botsqualitat und die Optimierung des OPNV-Angebots genannt. Dar-
Uber hinaus strebt die Kreisstadt Siegburg eine Busbeschleunigung
(z. B. an der B 56) an und verfolgt den barrierefreien Ausbau von
Bushaltestellen. Aul3erdem ist die Ausgestaltung von weiteren Mobil-
stationen im Stadtgebiet Zielsetzung der Kreisstadt Siegburg.

Hinweis: Eine vollstandige Auflistung der Zielformulierungen zum
OPNYV befindet sich im Anhang des Berichts (siehe Anhang, Tabelle
22).

Analog zum Radverkehr wird beim Kfz-Verkehr ebenfalls zwischen
flieBendem (u. a. Verkehrsbelastungen, Kfz-Geschwindigkeiten) und
ruhendem (u.a. Parksuchverkehre, Parkierungsanlagen) Kfz-
Verkehr unterschieden. Beispielsweise werden die Verminderung
des Durchgangsverkehrs, die Reduzierung der Kfz-Geschwin-
digkeiten in sensiblen Bereichen und die Minimierung der
Parksuchverkehre als Zielformulierungen im Verkehrskonzept fur die
Kreisstadt Siegburg aus dem Jahr 2010 festgelegt. AuRerdem soll
das Parken in Parkhdusern und Tiefgaragen attraktiver gemacht
werden, sodass das Parkraumangebot im StraRenraum entlastet
wird.

Hinweis: Eine vollstdndige Auflistung der Zielformulierungen zum
Kfz-Verkehr befindet sich im Anhang des Berichts (siehe Anhang, Ta-
belle 23).

Das Handlungsfeld Mobilititsmanagement wird in vielen Bereichen
mitgedacht und inkludiert und ist damit ein handlungsfeld- und
verkehrsmittelibergreifendes Thema. Dementsprechend wurde
Mobilitdtsmanagement nur selten in stadtischen Konzepten separat
thematisiert. Stattdessen hat sich eine selbstvestandliche
Herangehensweise und entsprechend transparente Arbeit des
Mobilititsmanagements im Sinne der Mobilitdtswende bei der
generellen Projektbearbeitung etabliert.
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Hinweis: Eine vollstindige Auflistung der Zielformulierungen zum
Mobilitatsmanagement befindet sich im Anhang des Berichts (siehe
Anhang, Tabelle 24).

6.2 Szenarienbetrachtung

Zur Darstellung der zu erwartenden Wirkungen der zukinftigen Mo-
bilitatsstrategie der Kreisstadt Siegburg und des zugehdérigen Malf3-
nahmenkatalogs werden das heutige Mobilitdtsverhalten und die
heutige Verkehrsleistung (vgl. Kap. 5.1) mit einer Prognose flr das
Jahr 2035 verglichen. Hierflr werden zwei Prognosen gebildet und
dadurch zwischen einer Prognose ohne aktives Handeln der Stadt
(siehe Kap. 6.2.1) und einer Prognose mit aktivem Handeln der Stadt
(siehe Kap. 0) differenziert.

6.2.1 Referenzszenario — Prognose ohne aktives Handeln der
Stadt

Das Referenzszenario stellt die Prognose ohne aktives Handeln der
Kreisstadt Siegburg fur eine nachhaltige Verkehrsentwicklung dar.
Folgende Annahmen gelten fir das Referenzszenario: Die inhaltliche
Ausrichtung der kommunalen Verkehrspolitik andert sich in den
nachsten Jahren nicht und der Mobilitdtsplan wird nicht umgesetzt.
Es handelt sich hierbei um kein anzustrebendes Szenario, sondern
lediglich um einen Vergleichstfall.

Das Referenzszenario bildet die prognostizierten Verkehrsentwick-
lungen aus der gleitenden Langfrist-Verkehrsprognose 2021-2022 fir
die Bundesrepublik Deutschland (Intraplan, Trimode 2023) ab. Die
gleitende Langfrist-Verkehrsprognose 2021-2022 wurde im Auftrag
des Bundesministeriums flr Digitales und Verkehr bearbeitet. Sie
schreibt die Inhalte der letzte vorliegende Verkehrsanalyse fort, die
sich auf das Analysejahr 2010 bezieht. Die Langfrist-Verkehrsprog-
nose baut auf dem Analysejahr 2019 auf. Fir die Prognose werden
zentrale Veranderungen (Pandemie, Klimawandel, Krieg in Europa),
allgemeine Mobilitatstrends (mobiles Arbeiten, Dienstreisen, Online-
Shopping), allgemeine Entwicklungen bzgl. der Verkehrsinfrastruktur
und der Verkehrsangebote (u. a. Umsetzung des Zielfahrplans des
Deutschlandtakts), technologische Entwicklungen (Elektromobilitat)
sowie Kostenentwicklungen (u. a. Anstieg Treibstoffkosten) bertick-
sichtigt.

In Bezug auf die Mobilitatsrate (Anzahl Wege pro Person und Tag)
wird von einem leichten Rickgang ausgegangen (-0,1 Wege pro Per-
son und Tag; Tabelle 4). Dieser begrindet sich durch die Zunahme
der alteren Bevolkerung, die eine geringere tagliche Mobilitat aufzeigt
als der Rest der Bevdlkerung. Dariiber hinaus wird die positive Ent-
wicklung in Bezug auf das mobile Arbeiten berticksichtigt.

Die auf die Kreisstadt Siegburg heruntergebrochene Langfrist-Ver-
kehrsprognose fiur das Jahr 2035 bewirkt eine Veranderung des Mo-
dal Splits. Der Anteil des MIV reduziert sich geringfligig von 42,6 %
auf 41,4 %. Anteilssteigerungen zeigen sich fir den Radverkehr und
den OV. Der Anteil des FuBverkehrs nimmt leicht ab (Bild 9).
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Modal Split
(wegebezogene Verkehrsmittelwahl)

33.5% 42,6 % 32.5% 41.4% uKfz-verkehr (Mitfahrer)

Kfz-Verkehr (Fahrer)

m 6ffentlicher Personenverkehr (OV)
19.3% 20,5% m Radverkehr
® FuBverkehr
Analyse Referens-
2023 szenario
2035
Bild 9: Modal Split (Verkehrsmittelwahl) — Referenzszenario 2035, abge-

leitet fir die Kreisstadt Siegburg

Im Hinblick auf die durchschnittliche Lange der Wege je Verkehrsmit-
tel wird angenommen, dass die Zielwahl unverandert bleibt. Hierbei
wird angenommen, dass die Veranderungen des Wegeaufkommens
im FuB- und Radverkehr sich ausschlieRlich auf Wege kirzer als
5 km beziehen. Im Gegensatz dazu wird angenommen, dass die Ver-
anderungen des Wegeaufkommens im OV sich gleichmaRig auf alle
Wege groRRer als 1 km Lange beziehen. Auf Grundlage dieser Annah-
men ergibt sich lediglich fir den Radverkehr eine marginale Veran-
derung der durchschnittichen Wegelénge. Bei allen anderen Ver-
kehrsmitteln zeigen sich keine Verédnderungen (Tabelle 4).

Tabelle 4: Personenbezogene Verkehrsleistung — Referenzszenario 2035,
Kreisstadt Siegburg

Referenzszenario 2035
(Veranderung ggi. Analyse in Klammern)
) 42.671
Einwohnerzahl (+622)
Mobilitatsrate 3,18
(Anzahl Wege pro Person und Tag) (-0,20)
Wegeanzahl pro Tag 135.691
(gesamt) (-2.227
Modal Split | Wegelange | Verkehrsleistung
[%6] [km] [Pers.-km]
25,0 1,1 37.985
FuRverkehr (-1.4) ) (-2.131)
20,5 3,2 89.995
Radverkehr (+1,2) (-0,1) (+1.717)
. " 5,9 5,6 44.633
offentl. Personenverkehr (OV) - Bus (+0.7) ) (+4.441)
. - 7,2 42,5 416.842
offentl. Personenverkehr (OV) - Bahn (+0,8) ) (+41.472)
32,5 14,9 656.818
Kfz-Verkehr (Fahrer) (-1.0) ) (-31.397)
i 8,9 10,5 126.373
Kfz-Verkehr (Mitfahrer) (-0.3) ) (-6.041)
Summe 1.372.646
(+8.060)
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Die zu erwartende Verkehrsleistung der Bevolkerung der Kreisstadt
Siegburg fur das Referenzszenario 2035 ohne Umsetzung des Mobi-
litatsplans ist der nachfolgenden Tabelle zu enthehmen (Tabelle 4).
Im Vergleich zur Analyse 2023 steigt die Verkehrsleistung trotz der
geringeren Mobilitatsrate und der gleichbleibenden Zielwahl infolge
des Bevolkerungsanstiegs.

6.2.2  Zielszenario — Prognose mit aktivem Handeln der Stadt

Das hier dargestellte Zielszenario ist als Maximalvariante zu verste-
hen. Es erfordert eine vollstandige Umsetzung der im Leitbild veran-
kerten Mobilitatsstrategie (siehe Kap. 6.2.3) und des zugehdrigen
MaRnahmenkatalogs (siehe Kap. 7). Dieses Szenario stellt den Ide-
alfall dar, erfordert aber auch den hdchstmdglichen Aufwand (Sach-
und Personalkosten).

Fir die Anzahl Wege pro Person und Tag wird im Vergleich zur Ana-
lyse bereits im Referenzszenario ein leichter Riickgang von -0,1 We-
gen pro Person und Tag infolge der Bevélkerungsalterung und dem
Trend zum mobilen Arbeiten bertcksichtigt. Darauf aufbauend wird
im Zielszenario ein weiterer geringfiigiger Riickgang von -0,05 ange-
nommen. Fir das Zielszenario gilt daher eine Anzahl Wege pro Per-
son und Tag von 3,13 (Tabelle 5).

Aufbauend auf den im Referenzszenario bericksichtigten allgemei-
nen Entwicklungstrends zur Starkung des Umweltverbunds (FulRver-
kehr, Radverkehr, offentlicher Personenverkehr; vgl. Kap. 6.2.1) wird
infolge der nachhaltigen verkehrsplanerischen Aktivitaten der Kreis-
stadt Siegburg eine weitere Steigerung des Umweltverbunds bei der
Verkehrsmittelwahl angenommen.

Aus der aktuellen Mobilitatsbefragung gehen Anregungen der Burge-
rinnen und Burger zur Forderung des Umweltverbunds hervor. Hin-
sichtlich des Radverkehrs werden der Ausbau des Radverkehrsnet-
zes sowie eine Verbesserung der Verkehrssicherheit gewilnscht.
Hinsichtlich des OPNV werden niedrigere Fahrpreise und ein zuver-
lassiger OPNV gefordert. Auf dieser Grundlage wird fur das hier dar-
gestellte Zielszenario (Idealfall) angenommen, dass 50 % der heuti-
gen Kfz-Fahrten kirzer als 5 km auf den Ful3- und Radverkehr und
weitere 10 % der heutigen Kfz-Fahrten innerhalb des Stadtgebiets
auf den OV verlagert werden. Auf Grundlage dieser Annahmen erge-
ben sich die nachfolgend dargestellten Anteile bei der Verkehrsmit-
telwahl (Bild 10). Die Kfz-Nutzung verliert im Vergleich zur Analyse
und zum Referenzszenario an Bedeutung (-4,9 % ggu. Analyse 2024
und -3,6 % ggl. Referenzszenario 2035).
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Modal Split
(wegebezogene Verkehrsmittelwahl)

0,
33.5% 42,6 % 26,8% 877 ] Kfz—(?erkehr (Mitfahrer)
Kfz-Verkehr (Fahrer)
m 6ffentlicher Personenverkehr (OV)
0,
19,3% 22,7% m Radverkehr
® FuBverkehr
Analyse Ziel-
2023 szenario
2035

Bild 10: Modal Split [%] nach Verkehrsart, Zielszenario 2035

Analog zum Referenzszenario 2035 wird auch im Zielszenario eine
unveranderte Zielwahl angenommen. Damit andert sich die durch-
schnittliche Lange der Wege je Verkehrsmittel erneut allein infolge
der geanderten Verkehrsmittelwahl. (Tabelle 5)

Im Vergleich zur Analyse 2023 sinkt die Verkehrsleistung im Zielsze-
nario 2035 (Tabelle 5). Damit gleicht das aktive Handeln der Stadt
(Umsetzung des Mobilitatsplans) den Verkehrsleistungsanstieg in-
folge des Bevdlkerungsanstiegs mehr als aus.

Uber die Differenzierung nach nicht-motorisierter und motorisierter
Verkehrsleistung ist zu erkennen, dass die nicht-motorisierte Ver-
kehrsleistung im Zielszenario gegeniber der Analyse 2023 sowie
dem Referenzszenario 2035 angestiegen ist (Vergleich zur Analyse:
131.587 ggl. 128.395 nicht-motorisierte Personen-Kilometer; Ver-
gleich zum Referenzszenario: 131.587 ggi. 127.981 nicht-motori-
sierte Personen-Kilometer). Darliber hinaus ist zu erkennen, dass die
MIV-Verkehrsleistung einen deutlichen Riickgang zeigt (Vergleich
zur Analyse: 686.561 ggu. 820.628 MIV-Personen-Kilometer). Dieser
Ruckgang wirkt sich positiv auf das Klima aus. Im Vergleich zum Re-
ferenzszenario fallt der Rickgang der MIV-Verkehrsleistung im
Zielszenario deutlich groRer aus (Vergleich zum Referenzszenario:
686.561 ggu. 783.191 MIV-Personen-Kilometer).
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Tabelle 5: Verkehrsleistung [Pers.-km], Zielszenario 2035

34

Zielszenario
(Veranderung ggi. Analyse in Klammern)
. 42.671
Einwohnerzahl (+622)
Mobilitatsrate 3,13
(Anzahl Wege pro Person und Tag) (-0,15)
Wegeanzahl pro Tag 133.557
(gesamt) (-4.361
Modal Split | Wegelange | Verkehrsleistung
[%6] [km] [Pers.-km]
25,5 1,1 38.150
FuRRverkehr (-0.9) ) (-1.966)
22,7 31 93.436
Radverkehr (+3.4) (-02) (+5.158)
. - 6,3 5,6 46.938
offentl. Personenverkehr (OV) - Bus (+1.1) ) (+6.745)
. " 7.7 42,5 438.366
offentl. Personenverkehr (OV) - Bahn (+1.3) (/) (+62.996)
26,8 14,9 533.419
Kfz-Verkehr (Fahrer) (-6.7) (/) (-154.796)
. 10,9 10,5 153.142
Kfz-Verkehr (Mitfahrer) (+1.8) ) (+20.728)
Summe 1.303.451
(-61.134)

6.2.3 Verkehrsmodell

Im Rahmen der Ausarbeitung des Mobilitatsplans wurden die ver-
kehrlichen Auswirkungen der beiden Szenarien (Referenzszenario
und Zielszenario) in einem makroskopischen Verkehrsmodell darge-
stellt. Nachfolgend sind die wesentlichen Informationen zum Ver-
kehrsmodell aufgefiihrt. Details sind dem separaten Bericht zum Ver-
kehrsmodell zu entnehmen.

Es wurde das Verkehrsmodell des Rhein-Sieg-Kreises mit Daten-
stand 2014 als Arbeitsgrundlage Ubernommen. Anschliel3end wurde
das Netzmodell im Siegburger Stadtgebiet verfeinert, die Einspeisun-
gen der teilweise sehr groRen Verkehrszellen neu positioniert und er-
ganzt sowie das Verkehrsaufkommen der strukturellen Anderungen
zwischen 2014 und 2022 den Verkehrszellen zugeordnet und in die
vorliegenden Umlegungsmatrizen fiir den Pkw- und Lkw-Verkehr ein-
gearbeitet. Zur Kalibrierung der Umlegungsergebnisse wurden vor-
liegende Zahldaten sowie zusatzlich Knotenstromzahlungen (No-
vember 2022) herangezogen (insgesamt 223 (Knoten)strome zur Be-
wertung der Modellqualitat im Kfz-Verkehr).

Im Ergebnis liegt fur die Ist-Situation 2022 ein Belastungsplan (Kfz-
Verkehrsstarken am Tag, DTVws fur Montag bis Freitag aul3erhalb
der Ferienzeit)*® vor (Bild 11).

15 1m Plan werden Werte ab 500 Kfz/Tag dargestellt. Alle Werte wer-
den auf 100er gerundet.
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Bild 11: Kfz-Verkehrsstarken am Tag (DTVWS5 fur Montag bis Freitag aulRer-
halb der Ferienzeit) im Analysefall (Ausschnitt)

Aufbauend auf der Analyse erfolgt die Ausarbeitung des Referenz-
szenarios als Prognose-Bezugsfall 2035 im Verkehrsmodell. Der
Prognose-Bezugsfall 2035 beriicksichtigt alle zum jetzigen Zeitpunkt
feststehenden verkehrsinfrastrukturellen und siedlungsstrukturellen
Veranderungen bis zum Jahr 2035, die fiir den Untersuchungsraum
von Relevanz sind. Das prognostizierte Verkehrsaufkommen infolge
der strukturellen Entwicklungen wurden wieder den Verkehrszellen
zugeordnet und in die Umlegungsmatrizen fur den Pkw- und Lkw-
Verkehr eingearbeitet. Dariiber hinaus wurden die AuZenverkehre fir
die Prognose angepasst.

Das Zielszenario baut auf dem Referenzszenario auf und bertcksich-
tigt neben den feststehenden verkehrsinfrastrukturellen und sied-
lungsstrukturellen Veranderungen bis zum Jahr 2035 die prognosti-
Zierte Veranderung des Mobilitdtsverhaltens infolge des Umsetzung
der Mobilitatsstrategie und dem zugehdrigen Mal3nhahmenkatalog.

Im Ergebnis liegen fir das Referenzszenario 2035 und das Zielsze-
nario 2035 jeweils ein Belastungsplan und dartber hinaus jeweils ein
Differenzenplan, der die Verdnderungen gegeniber der Analyse
2022 aufzeigt, vor (Bild 12). Rot beziffert ist jeweils eine Belastungs-
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zunahme gegenuber dem Analysefall und griin angegeben eine Be-
lastungsabnahme.

Erstellung eines Mobilitatsplans
fur die Kreisstadt Siegburg
Prognose-Bezugsfall minus Analysefall
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Bild 12: Kfz-Verkehrsstarken am Tag (DTVws flir Montag bis Freitag auf3er-
halb der Ferienzeit) im Prognose-Bezugsfall; Differenzen gegeniiber
dem Analysefall (Ausschnitt)

Ein Szenario mit Auswirkungen von infrastrukturellen Veranderungen
ist nicht vorgesehen, da die Stadt Siegburg fir solche Projekte eigene
Untersuchungen in Auftrag gibt und diese dann auf das Verkehrsmo-
dell aus dem SUMP aufbauen.

6.3 Definition eines verkehrlichen Leitbilds mit Zielen

Das Zielkonzept fir die Kreisstadt Siegburg besteht aus einem zent-
ralen Leitbild. Dieses Leitbild setzt sich zusammen aus einem zu-
kunftsorientierten Oberziel, das durch handlungsfeldspezifische Leit-
ziele thematisch konkretisiert wird. Die Leitlinien zeigen der Stadt-
verwaltung die planerische Umsetzung der Leitziele auf (Bild 13).
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Siegburg - nachhaltig. mobil. erreichbar.

] ’ 1: Starkung des FuBverkehrs
@ ’ 2: Starkung des Radverkehrs )
:é ’ 3: Attraktiver Offentlicher Personenverkehr (OV) unter Beriicksichtigung von Sharing-Angeboten ‘
&
| 4: Kfz-Verkehrs - flieBend und ruhend - stadtvertraglich organisieren © Q|
L] ‘ 5: Nachhaltiges Mobilitatsverhalten durch Mobilitditsmanagement ‘
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c | Radverkehr: LR1 - LR17
% ’ Offentlicher Personenverkehr: LO1-1L013 ‘
= \ Kfz-Verkehr (flieBend und ruhend): LK1 - LK12 (=) @‘
| Mobilitatsmanagement: LM1 - LM6

Bild 13: Schematischer Darstellung des verkehrlichen Leitbilds

Das verkehrliche Leitbild mit den Leitzielen und den Leitlinien skiz-
Ziert eine ,Vision“, die den Rahmen fur die strategische Ausrichtung
der zukunftigen kommunalen Verkehrsplanung vorgibt. Es bildet die
Grundlage der inhaltlichen Ausrichtung der spéateren Malinahmen-
entwicklung.

Exkurs:

Im Rahmen der zweiten Sitzung des politischen Projektbeirats am 6.
Februar 2024 wurde in Begleitung durch das Zukunftsnetz Mobilitat
NRW (ZNM) das BackCasting-Tool angewendet. Es dient der Ent-
wicklung eines Zukunftsbild fur die Mobilitat.

Es wurden die nachfolgenden visionaren Mobilitdtsaspekte durch die
Teilnehmenden zusammengetragen, die bei der Aufstellung des Leit-
bilds an unterschiedlichen Stellen bericksichtigt wurden (Reihen-
folge entspricht keiner Priorisierung und keiner zeitlichen Reihen-
folge):

= attraktiver OPNV,

= gute Anbindung,

= attraktive Preise/ Tarife,

= [ntegration aller Lebensbereiche,

= weniger Verkehr,

= Kkurze Wege,

= barrierefreie Mobilitat,

= hohe Verkehrssicherheit,

= keine Staustadt,

= Erreichbarkeit und Attraktivitat der (Innen-) Stadt,
= Siegburg ist eine fahrradfreundliche Stadt,

= mehr Aufenthaltsqualitat - "Verweil-Oasen".
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Die Reihenfolge entspricht keiner Priorisierung und keiner zeitlichen
Reihenfolge.

Zur Sitzung des projektbegleitenden Beirats liegt ein separates Er-
gebnisprotokoll vor. Die Inhalte wurden bei der Ausarbeitung der Mo-
bilitatsstrategie bertcksichtigt.

6.3.1 Oberziel

Das Oberziel ist ein kurzer, kompakter Slogan, der als orientierungs-
gebende Uberschrift dient. Der Ubergeordneten Vision

»Siegburg — nachhaltig. mobil. erreichbar.*

folgend, strebt die Kreisstadt Siegburg eine nachhaltige Mobilitatsent-
wicklung an, um auf der einen Seite die weltweiten Klimaschutzan-
strengungen zu stitzen und auf der anderen Seite die Lebensqualitat
in der Stadt Siegburg zu verbessern und damit langfristig auch Vor-
teile fur Wohnen, Wirtschaft und Kultur zu erlangen.

Hinweis: Mit dem Oberziel wurde ein Arbeitstitel fir den laufenden
Erarbeitungsprozess festgelegt. Die Passgenauigkeit des Arbeitsti-
tels wird am Ende des Projekts abschlieBend von der Stadtverwal-
tung unter Einbindung der kommunalen Pressestelle Gberprift, damit
der Slogan fiir die weitere Offentlichkeitsarbeit verwendet werden
kann.

Das Oberziel greift den Handlungsbedarf im Verkehrssektor im Hin-
blick auf den weltweit notwendigen Klimaschutz auf. Zugleich soll mit
dem visiondren Oberziel auch ein wichtiges Signal, sowohl nach in-
nen als auch nach aul3en, gesetzt werden. Diese beiden Aspekte
werden auch in den europaischen Leitlinien ,Sustainable Urban Mo-
bility Plan (SUMP) — Leitlinien fur nachhaltige urbane Mobilitéatsplane®
— sowie den Hinweisen zur Verkehrsentwicklungsplanung und An-
wendung von Mobilititsmanagement der Forschungsgesellschaft fir
StralR3en- und Verkehrswesen (FGSV) als erforderliche Zielsetzungen
benannt.

6.3.2 Leitziele

Die Leitziele konkretisieren das kompakt formulierte, visiondre Ober-
ziel thematisch. Sie greifen die thematischen Handlungsfelder Ful3-
verkehr, Radverkehr, OPNV, Kfz-Verkehr und Mobilititsmanagement
auf und zielen auf eine Verkehrsvermeidung, Verkehrsverlagerung
und vertragliche Verkehrsorganisation ab.

Leitziel 1: Starkung des FulRverkehrs

FuRverkehr hat im Alltag vor allem fiir den Binnenverkehr (Verkehr
innerhalb des Stadtgebiets Siegburg) und fur kurze Strecken (bis 2
km) eine hohe Bedeutung.

ZufuBgehende sind besonders schutzbedurftig und aufgrund ihrer
physiologischen Grenzen besonders empfindlich gegentiber Steigun-
gen und Umwegen. Eine dauerhafte Forderung des Ful3verkehrs er-
fordert daher nicht nur ein geschlossenes Fulwegenetz in den Orts-
teilen, sondern auch ein sicheres, komfortables und dichtes Ful3-
wegenetz zur Gewahrleistung von kurzen und direkten Wegen zur
Innenstadt und benachbarten Ortsteilen. Dabei kdbnnen auch Wege
abseits des Stral3enverkehrs einbezogen werden, wobei hier insbe-
sondere die soziale Sicherheit berticksichtigt werden muss.
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Fir eine sichere Nutzung sind Gehwege im Seitenraum oder Misch-
verkehrsflachen entsprechend der Netzfunktion, der anliegenden
Nutzungen und den Anforderungen aus Aufenthalt und Kinderspiel
regelkonform zu dimensionieren. Dabei ist immer die Nutzbarkeit fir
alle, d.h. die Barrierefreiheit und die Vermeidung von Nutzungsent-
fremdung der Gehwege (z. B. durch geparkte Autos, Milltonnen, Ge-
schaftsauslagen) zu beachten.

Zusatzlich zur Nutzung der Gehwege ist die Querbarkeit von Fahr-
bahnen flr eine direkte FuRverkehrsverbindung von Bedeutung. Je
nach Verbindungsbedeutung und der Netzfunktion des Streckenab-
schnitts sowie in Abhangigkeit der Starke des Ful3- und des Kfz-Ver-
kehrs empfehlen sich unterschiedliche Handlungsansatze, die eine
sichere und komfortable Uberquerung ermoglichen.

Weitere wichtige Punkte sind die Erreichbarkeit von Zielen, die eine
grol3rdumige, punktuell Gberregionale, Bedeutung aufweisen, in
Kombination mit dem OPNV und Handlungsansatze zur Instandhal-
tung der Infrastruktur sowie zur Verkehrssicherung.

Leitziel 2: Starkung des Radverkehrs

Im Alltag hat der Radverkehr nicht nur im Binnenverkehr, sondern mit
zunehmender Verbreitung von Pedelecs auch auf Pendlerrelationen
mittlerer Lange (bis zu 20 km) eine Bedeutung.

Die Anforderungen und damit auch die Zielsetzungen des Radver-
kehrs sind &hnlich zu denen des FulRverkehrs.

Radfahrende sind ebenfalls schutzbedirftig und umwegempfindlich,
weshalb sie ein sicheres, komfortables und mdglichst direktes Rad-
verkehrsnetz benétigen. Notwendig sind sowohl klein- als auch groR3-
raumige Verbindungen. Dabei ist auf die Erreichbarkeit des Haupt-
radnetzes sowie der Verknipfungspunkte und Haltestellen im Umfeld
von Wohngebieten zu achten.

An Knotenpunkten und in Querungsbereichen auf der Strecke ist ne-
ben dem FulRverkehr gleichfalls der Radverkehr mitzudenken.

Neben den Anlagen fir den flieRenden Radverkehr sind sichere
Radabstellanlagen fiir den ruhenden Radverkehr in ausreichender
Zahl an den relevanten Quell- und Zielpunkten zu schaffen. Je langer
die Abstelldauer, desto grofl3er sind die Anforderungen an die Qualitat
der Abstellanlagen.

Radverkehrsanlagen und fur den Radverkehr vorgesehene Bereiche
sollen von Nutzungsentfremdungen (z. B. durch geparkte Autos,
Mulltonnen) freigehalten werden. Analog zum Fuf3verkehr sind auch
fur den Radverkehr Maflinahmen zur Instandhaltung der Infrastruktur
sowie zur Verkehrssicherung von Bedeutung.

Das Thema Bike-Sharing in Kombination mit dem OPNV (RSVG-
Bike) wird unter Leitziel 3 aufgegriffen. Zusatzlich férdert die Kreis-
stadt Siegburg den Radverkehr durch eigene Leihangebote (Lasten-
fahrrader).

Leitziel 3: Attraktiver Offentlicher Personenverkehr (OV) unter Be-
rucksichtigung von Sharing-Angeboten

Der Offentliche Personenverkehr ist sowohl fir den Binnenverkehr
als auch firr starke Pendlerrelationen ins Umland bedeutend.
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Der OV soll im Rahmen der Einflussmoglichkeiten der Stadt gefordert
werden. Dazu zahlt vor allem die Planung und Bereitstellung notwen-
diger Infrastruktur wie Haltestellen und Verknipfungspunkte mit je
nach Lage und Umfeld notwendiger Ausstattung. Auch die Busbe-
schleunigung (die Bevorrechtigung an Knotenpunkten und/ oder die
Einrichtung eines Bussonderfahrstreifens, wo méglich) dient der Star-
kung des OV als attraktive Alternative zum Kfz-Verkehr. Weitere
Maflnahmen zur Forderung des OV (Taktverdichtung, Liniennetz, An-
passung von Abfahrzeiten) sind sinnvollerweise in enger Kooperation
mit dem Rhein-Sieg-Kreis als Aufgabentrdger zu erarbeiten und
durchzufihren.

Insgesamt soll der OV inklusive der verschiedenen Sharing-Ange-
bote (Auto, Fahrrad, E-Tretroller) durch Verbesserungen, Weiterent-
wicklungen und Ausweitungen eine konkurrenzfahige Alternative
zum Kfz-Verkehr werden.

Um allen Menschen den Zugang zu 6ffentlichen Verkehrsmitteln ge-
wahren zu kénnen, sollen sowohl bei der Zuwegung als auch bei den
Haltestellen/-punkten und den Fahrzeugen des OV die Belange der
Barrierefreiheit berlcksichtigt werden.

Leitziel 4: Kfz-Verkehr — flieRend und ruhend — stadtvertraglich orga-
nisieren

Die Leitziele zum FuR- und Radverkehr sowie zum OV dienen der
Verbesserung der Angebote des Umweltverbunds und berticksichti-
gen vor allem ,anziehende® Handlungsansatze (pull), die eine ver-
starkte Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbunds férdern sol-
len.

Hinweis: Neben den pull-MaRnahmen gibt es restriktive Handlungs-
ansatze (push), die die Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltver-
bunds weiter starken. Bei ausbleibender Wirkung der push-Maf3nah-
men sind diese zusétzlich anzusetzen.

Das Vorbehaltsnetz!® dient der Biindelung und Verstetigung des
noch notwendigen flieBenden Kfz-Verkehrs. Dabei ist jedoch zu be-
achten, dass grundsatzlich die Verkehrssicherheit gegeniber der
Schnelligkeit und Flussigkeit des Kfz-Verkehrs auf dem Vorbehalts-
netz absoluten Vorrang hat. Die Fiuhrung des Lkw-Verkehrs erfolgt
Uber Wegweisung und Zufahrtsbeschrankungen. Zur Verringerung
der Umweltbelastungen und Erhéhung der Verkehrssicherheit ist ein
stetiger Verkehrsablauf auf einem der raumlichen Situation ange-
passten Geschwindigkeitsniveau — innerorts punktuell, sowie gege-
benenfalls visionar auch flachendeckend, maximal 30 km/h — anzu-
streben und durch flankierende MaRnahmen und konsequente Uber-
wachung zu unterstitzen.

Abseits des Vorbehaltsnetzes ist die Fahrgeschwindigkeit allgemein
auf maximal 30 km/h zu beschranken, um die Verkehrssicherheit in
den Wohnstra3en zu erhéhen, die negativen Auswirkungen des Kfz-
Verkehrs (Larm- und Luftschadstoffemissionen) zu minimieren und
die Lebensqualitdt zu sichern bzw. zu verbessern. In diesem Netz
steht der Umweltverbund im Vordergrund, weshalb die zulassige
Hochstgeschwindigkeit niedriger angesetzt ist als im Vorbehaltsnetz.

16 Ein Vorbehaltsnetz umfasst das klassifizierte Stralennetz (Bundesautob-
ahnen, Bundesstraen, LandesstraRen, Kreisstral3en) sowie bedeutende
Kommunalstraf3en.
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Damit wird unerwinschter Durchgangsverkehr abseits des Vorbe-
haltsnetzes verhindert.

Der ruhende Kfz-Verkehr ist ebenfalls so effizient und die wie mdglich
zu organisieren. Dies gilt sowohl fur die Flacheninanspruchnahme als
auch die Erreichbarkeit.

Die Forderung alternativer Antriebe im Kfz-Verkehr 16st nicht die Kon-
flikte in Bezug auf die Flacheninanspruchnahme, dient aber dem Kili-
maschutz. Sie soll seitens der Kreisstadt Siegburg durch eine Unter-
stutzung des Aufbaus einer 6ffentlichen Infrastruktur erfolgen. Mit der
Erstellung des kreisweiten E-Ladekonzepts wird der Bedarf aufge-
zeigt sowie eine einheitliche Herangehensweise angestrebt.

Leitziel 5: Nachhaltiges Mobilitatsverhalten durch Mobilitditsmanage-
ment

Mobilitatsmanagement wird als Querschnittsaufgabe verstanden. Die
Schaffung von attraktiven Angeboten im Umweltverbund bildet die
allgemeine Grundlage zur Verédnderung der Verkehrsmittelwahl. Dies
wird durch die Leitziele zum Fuf3- und Radverkehr sowie zum OV auf-
gegriffen.

Die Zusammenarbeit mit relevanten ortsansassigen Vereinen, Insti-
tutionen und Unternehmen tragt dazu bei, dass neue Projektideen
entwickelt und initiiert werden. Der fachliche Austausch kann dazu in
Form eines Netzwerkes bzw. einer Arbeitsgruppe erfolgen.

Grundsatzlich stellt die Stadtverwaltung als Arbeitgeberin einen 6f-
fentlichen Betrieb dar, der im Hinblick auf die Umsetzung von Malf3-
nahmen zur Férderung des Umweltverbunds, aber auch des Einsat-
zes von alternativen Antrieben eine wichtige Vorbildfunktion hat. Dies
gilt u. a. in Bezug auf MaBhahmen des betrieblichen Mobilitatsmana-
gements. Die Stadtverwaltung geht hier bereits mit gutem Beispiel
voran. Andere offentliche Betriebe sind im Hinblick auf die Vorbild-
funktion zu integrieren. Auf Grundlage der gewonnenen Erfahrungs-
werte kann somit auch praxisnahe Uberzeugungsarbeit hinsichtlich
der Einbindung privater Betriebe durchgefiihrt werden.

Auch sollten Werbe- und ServicemaRnahmen der OV-Betreibenden
fur ihre Kundschaft im Stadtgebiet von kommunaler Seite gezielt an-
geregt und unterstitzt werden. Dazu z&hlt auch die organisatorische
Unterstlitzung von Angeboten zur Mobilitatsberatung.

Zur Reduzierung des Kfz-Aufkommens und der Verlagerung auf den
Umweltverbund soll die Einfuhrung von alternativen Mobilitatsange-
boten z. B. in Unternehmen kontinuierlich gepruft werden. Zu nennen
ist hier beispielsweise Car-Sharing als Alternative zum eigenen
Zweitwagen oder in Erganzung zum OPNV-Angebot (siehe auch Leit-
ziel 3).

6.4 Stadtspezifische Zielwerte

Fur die spatere Evaluation und Kontrolle der Umsetzung und der
Uberprufung der bisher erreichten Wirkungen werden fiir die aufge-
stellten verbalen Ziele Bewertungsindikatoren und Zielwerte fir den
Bezugshorizont 2035 (10 Jahre Umsetzungszeit) benotigt. Hierbei ist
darauf zu achten, dass der Erhebungsaufwand zur Bestimmung der
aktuellen Indikatorenwerte sich in einem vertraglichen Rahmen be-
wegt. Vor diesem Hintergrund erfolgt die Auswahl geeigneter Bewer-
tungsindikatoren nicht ausschlieRlich auf Grundlage der aufgestellten
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Ziele, sondern auch unter Berlcksichtigung des auszuarbeitenden
Umsetzungs- und Evaluationskonzepts.

6.4.1  Verkehrsmittelwahl

Der gangigste Bewertungsindikator fur eine nachhaltige Verkehrsent-
wicklung ist das Verkehrsmittelwahlverhalten. Das Verkehrsmittel-
wabhlverhalten kann einerseits auf das Verkehrsaufkommen (Wege-
anzahl) und andererseits auf die Verkehrsleistung (Kilometer) bezo-
gen werden. Vor dem Hintergrund der weiteren Bewertungsindikato-
ren wird an dieser Stelle die Bezugsgrof3e Verkehrsaufkommen ge-
wahlt. Die Verteilung des verkehrsmittelspezifischen Verkehrsauf-
kommens wird auch als Modal Split bezeichnet.

Eine nachhaltige Verkehrsentwicklung zielt generell auf eine Steige-
rung des Anteils des Umweltverbunds (FuRverkehr, Radverkehr, OV)
bzw. auf eine Minderung des Anteils des motorisierten Individualver-
kehrs (MIV) am Modal Split ab. Des Weiteren gilt, dass eine Forde-
rung des Umweltverbunds ausschlie3lich zu Lasten des MIV gehen
sollte. Daraus ergibt sich die qualitative Zielsetzung, dass die einzel-
nen Anteile des Umweltverbunds (FuBRverkehrs, Radverkehrs und
des OV) am Modal Split in den kommenden Jahren nicht geringer
werden sollten.

Der aktuelle Modal Split der Siegburger Bevdlkerung ist ein Ergebnis
der im Herbst 2023 durchgefiihrten Mobilitdtsbefragung der Kreis-
stadt Siegburg. Bezogen auf die vier einzelnen Verkehrsmittelgrup-
pen zeigt sich zwar eine Dominanz des MIV (43 %), jedoch lberwiegt
der Anteil des Umweltverbunds als Gruppe der umweltfreundlichen
Verkehrsmittel (57 %). Dariiber hinaus verdeutlicht die Betrachtung
der Modal Split-Entwicklung, dass der MIV-Anteil in den vergangenen
15 Jahren bereits um 14%-Punkte reduziert bzw. der Umweltver-
bund-Anteil um 14 %-Punkte gesteigert werden konnte. (Bild 14)

Es wurde ein Zielwert Modal Split fir die Kreisstadt Siegburg auf
Grundlage des aktuellen Modal Spilits, einer deutschlandweiten lang-
fristigen Verkehrsprognose!’ (Prognose ohne aktives Handeln der
Kreisstadt Siegburg) und aktivierbaren Verlagerungspotenzialen
(Veréanderung der Verkehrsmittelwahl weg vom Kfz-Verkehr hin zu
den Verkehrsmitteln des Umweltverbunds)*® abgeschatzt (vgl. Kap.
0). Wahrend der Anteil des Fu3verkehrs unverandert bei 26 % liegt,
steigen die Anteile des Radverkehrs (23 % ggi. 19 % in 2023) und
des OV (14 % ggil. 12 % in 2023) zu Lasten des MIV-Anteils (38 %
ggl. 43 % in 2023).

17 Intraplan, Trimode (2023): Verkehrsentwicklung in Deutschland - Langfris-
tige Verkehrsprognosen

18 Es handelt sich hierbei um Verlagerungspotenziale, die vom Umweltbun-
desamt (UBA) im Sachstandsbericht ,CO2-Emissionsminderung im Verkehr
in Deutschland® (UBA 2010) aufgezeigt wurden, und sich durch ein ganz-
heitliches MalRnahmenpaket zur Forderung einer nachhaltigen Mobilitats-
entwicklung ergeben.
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(Abweichungen zur Gesamtsumme 100 % ergeben sich durch die Werterundung)
Bild 14: Modal Split der Siegburger Bevdlkerung (2008, 2023)

Um den systematischen Anteilsschwankungen im Modal Split kein zu
grol3es Gewicht zu geben, wird die Festlegung eines Zielwerts fir den
Umweltverbund als Ganzen — also 63 % Umweltverbund (+6%-
Punkte ggu. 2023) — und nicht fir die einzelnen Verkehrsmittelgrup-
pen empfohlen. Es wird an dieser Stelle darauf hingewiesen, dass die
Erreichung des Zielwert Modal Split stetig Uberprift wird (Evaluati-
onskonzept).

6.4.2  Verkehrshedingte Treibhausgasemissionen

Im Hinblick auf den Klimaschutz zielt eine nachhaltige Verkehrsent-
wicklung generell auf eine Minderung der verkehrsbedingten Emissi-
onen sowie der hieraus resultierenden Larm- und Luftschadstoffbe-
lastungen. Wahrend Larmemissionen und Larmbelastungen nur be-
zogen auf ausgewahlte StralRenrdume oder Abschnitte des Stral3en-
netzes berechnet werden (z. B. im Rahmen der Larmaktionsplanung
oder bei konkreten Larmschutzuntersuchungen im Rahmen von stad-
tebaulichen Entwicklungen oder verkehrsinfrastrukturellen Mafl3nah-
men), koénnen verkehrsbedingte Luftschadstoffemissionen (i. d. R.
Treibhausgasemissionen) mit Hilfe eines Bilanzierungstools auch ge-
samtstadtisch berechnet werden; dies bezieht sich in der Regel auf
die verkehrsbedingten CO2-Emissionen (Treibhausgasemissionen).
Vor diesem Hintergrund wird nachfolgend nur noch eine gesamtstéad-
tische Klimabilanzierung bertcksichtigt.

Das Land Nordrhein-Westfalen unterstiitzt seine Kommunen als Ak-
teure des Klimaschutzes bei der Klimabilanzierung durch eine kos-
tenlose Bereitstellung eines Bilanzierungstools.'® Durch die Bereit-

19 Seit Februar 2020 wird den Kommunen in Nordrhein-Westfalen das inter-
netbasierte Bilanzierungstool Klimaschutz-Planer zur Verfigung gestellt.
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stellung des Bilanzierungstools wird eine einheitliche Vorgehens-
weise bei der Bilanzierung (Bilanzierungs-Systematik Kommunal —
kurz BISKO?) sichergestellt, sodass die Bilanzierungsergebnisse der
Kommunen untereinander vergleichbar sind.

Auf Ubergeordneten Handlungsebenen werden Minderungen der
Treibhausgasemissionen als Bewertungsindikator zur Beobachtung
der Entwicklung der Nachhaltigkeit angesetzt:

= Ebene der Europaischen Union: Minderung der verkehrsbedingten
Treibhausgasemissionen um 23 % bis 2030 gegeniiber 1990,

= Ebene der Bundesregierung: Minderung der verkehrsbedingten
Treibhausgasemissionen um nahezu 50 % bis 2030 gegentber
1990 bzw. gegeniber 2019 (-48 %),

= Ebene der Landesregierung: Minderung der verkehrsbedingten
Treibhausgasemissionen um 31 % bis 2030 und um mindestens
60 % bis 2050 gegentiber 1990.

Damit verfolgt die Bundesregierung die ambitionierteste Minderung
bis 2030.

Im Integrierten Klimaschutz- und Klimaanpassungskonzept fur die
Kreisstadt Siegburg (2018) wurde zuletzt eine kommunale Klimabi-
lanzierung fir das Stadtgebiet Siegburg durchgefiihrt. Fir das Bilan-
zierungsjahr 2016 und den Verkehrssektor wurden Treibhaus-
gasemissionen in Héhe von 105.400 t CO, ermittelt. Im Rahmen ei-
ner Szenarienbetrachtung wird das Reduzierungspotenzial fir den
Verkehrssektor bis 2030 aufgezeigt:

= Trendszenario 2030: 94.700 t CO,,
= Aktivszenario 2030: 80.800 t CO..

Es erfolgt kein sektorspezifischer Abgleich mit den Treibhaus-
gasemissionen des Referenzjahrs 1990, weshalb an dieser Stelle
keine Aussage zum Zielerreichungsgrad der Ubergeordneten Zielfor-
mulierungen getroffen werden kdnnen.

Es wird an dieser Stelle auf den Zusammenhang zwischen dem
Zielindikator Verkehrsmittelwahl und dem Zielindikator Treibhaus-
gasemissionen hingewiesen. Da bei der Verkehrsmittelwahl ein am-
bitionierter Zielwert festgelegt wurde, ist in Bezug auf die Treibhaus-
gasemissionen der Zielsetzung der Bundesregierung zu folgen.

6.4.3  Verkehrsbedingter Flachenverbrauch

Eine nachhaltige Verkehrsentwicklung bezieht sich nicht nur auf die
Verkehrsmittelnutzung (Querbezug zu Kap. 6.4.1), sondern auch auf
den nachhaltigen Flachenverbrauch (Reduktion des Flachenver-
brauchs von nicht versiegelten Flachen) zur Bereitstellung der erfor-
derlichen StraRenrdume.

Angaben zum Flachenverbrauch des Verkehrssektors kdnnen dem
jahrlichen Bericht (Kommunalprofil) des Statistischen Landesamts
von Nordrhein-Westfalen entnommen werden. Das aktuelle Kommu-
nalprofil weist fir die Kreisstadt Siegburg eine Verkehrsflache in

20 Fir den Verkehrssektor sieht der BISKO-Standard ein endenergiebasier-
tes Territorialprinzip vor, d. h. die Bilanzierung umfasst die Emissionen des
motorisierten Verkehrs innerhalb der Gemeindegrenzen; die Verkehrsaktivi-
tat wird dabei Uber die verkehrsmittelspezifische Fahrleistung erfasst.
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Hohe von 278 ha aus (Stichtag: 31. Dezember 20222%), was einem
Anteil von 11,7 % an der Gesamtflache der Kreisstadt Siegburg ent-
spricht. Dieser Anteil hat sich Uber die Jahre (seit 2000) nur geringfu-
gig geandert (Minimum von 11,4 % und Maximum von 12,2 %) (Bild
15).

Flachennutzung (Siedlung und Verkehr)
von 2000 bis 2022 im Stadtgebiet Siegburg

Verkehr Siedlung

1.200
1.100
1.000
900
< 800
= 700
600
500
400
300
200

O d N M & IO O~ 0 O O "1 N M < IO ©N™~ 00 00 O

O O O O O O 0O 0 0 0O o d d d o o o o d 4 N N

o O O o O O o O O O O o o O O O O O

N AN AN AN AN NN AN ANANNNNNNNNNNNNN

Bild 15: Flachennutzung (Siedlung und Verkehr) von 2000 bis 2022 im Stadt-

gebiet Siegburg (Datengrundlage: IT.NRW)

o

Auf den Ubergeordneten Handlungsebenen werden zum Flachenver-
brauch fur den Verkehrssektor keine konkreten Zielwerte festgelegt.
Es sollte das qualitative Ziel ,nicht erforderliche Versiegelung von
Verkehrsflachen vermeiden® festgehalten werden. Vor diesem Hin-
tergrund und der Tatsache der marginalen Anderungen in den ver-
gangenen Jahren wird vorgeschlagen, den Flachenverbrauch zwar
im Rahmen der Evaluation zu erfassen, aber nicht als Bewertungsin-
dikator festzulegen.

6.4.4  Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit wird objektiv tUber das tatsachliche, polizeilich
erfasste Unfallgeschehen bewertet.

Alle polizeilich registrierten Unfélle werden von der Polizei statistisch
erfasst. In der jahrlichen Verkehrsunfallstatistik berichtet die Kreispo-
lizeibehorde des Rhein-Sieg-Kreises uber die Unfallentwicklung des
jeweiligen Vorjahres. Wird anhand definierter Kriterien eine Unfall-
haufung festgestellt (Unfallhdufungsstelle oder Unfallhdufungslinien),
wird von der Polizei eine Unfallliste und ein Unfalldiagramm erstellit.
Die Erfassung und anschlieBende Beseitigung solcher Unfallhaufun-
gen erfolgt durch die Unfallkommission, welche sich aus der értlichen
StralBenverkehrsbehoérde und der zustandigen Strallenbaubehérde
sowie der StraRenverkehrsbehdrde des Rhein-Sieg-Kreises und der
Kreispolizei zusammensetzt. Die Kommission und die Ergebnisse
werden durch die Bezirksregierung Uberwacht.

Das Fahrrad- und Nahmobilitatsgesetz des Landes Nordrhein-West-
falen von 2021 verfolgt neben der Steigerung der Anteile des Ful3-
und Radverkehrs am Modal Split auch das Ziel, die Verkehrssicher-
heit zu verbessern. Konkret wird hier die ,Vision Zero* (keine Unfalle
mit Getdteten oder Schwerverletzten) genannt, jedoch analog zum

21 [t.NRW (2023): Kommunalprofil Siegburg, Stadt, S. 3

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg
Hauptbericht, Stand November 2024

45

ES



46

Radverkehrsanteil am Modal Split ohne zeitlichen Zielhorizont?.
Hierbei ist jedoch zu beachten, dass das Unfallaufkommen grund-
satzlich im Zusammenhang mit dem Verkehrsaufkommen zu werten
ist (Exposition). Dies wird in Bezug auf den hier benannten Zielwert
»Vision Zero“ nicht bertcksichtigt.

Innerhalb der Gesamtstadt Siegburg wurde in den Jahren 2018 bis
einschlie3lich Februar 2020 und Méarz 2022 bis einschlie3lich De-
zember 2022 insgesamt 536 Unfélle polizeilich erfasst, wovon 438
Unfalle mit Personenschaden waren. Lediglich in 2022 wurde ein Un-
fall mit Getoteten registriert. Ungeachtet der zwei Monate des Jahres
2020 schwankt die Unfallanzahl mit Schwerverletzten zwischen 16
und 20 Unfallen pro Jahr (Bild 16).

Uber die vorliegenden Analysen der Kreispolizeibehérde und der Un-
fallkommission kénnen Aussagen zur Aufkommensentwicklung der
Unfalle mit Getoteten oder Schwerverletzten (,Vision Zero®) getatigt
werden.

Es wird vorgeschlagen, einen quantitativen Zielwert fir die Entwick-
lung der Unfallzahlen (objektive Verkehrssicherheit) lediglich fir die
Anzahl an Unféallen mit Getoteten festzuhalten (keinen Unfall mit Ge-
toteten im Stadtgebiet Siegburg). Fir die weiteren Unfalle mit Perso-
nenschaden (Schwerverletzte und Leichtverletzte) sollte ein quanti-
tativer Zielwert nur dann festzulegen, wenn diesbeziiglich auch die
Exposition bertcksichtigt wird. Da dies aber sehr aufwandig ist, wird
eine qualitative Zielformulierung in Anlehnung an die landesweite
Zielsetzung empfohlen (Verringerung der Anzahl an Unféllen mit
schwerverletzten bzw. leichtverletzten Personen).

Grundsatzlich strebt die Stadt Siegburg an, in den nachsten zehn
Jahren alle bekannten Unfallhdufungsstellen abzubauen. Sollte sich
eine neue Unfallhaufungsstelle ergeben, wird diese zusammen mit
der Unfallkommission innerhalb eines Jahres mit dem Ziel einer
schnellstmdglichen Aufhebung behandelt.

Unféalle 2018 bis 2022
(n = 536, davon 438 mit Personenschaden)
m Unfallkategorie 1 (mit Getdteten) m Unfallkategorie 2 (mit Schwerverletzten)

m Unfallkategorie 3 (mit Leichtverletzten) mUnfalle ohne Personenschaden
200

5171 reduzierter 2181 4
2159 [ 16 Zeitausschnitt -
150 — aufgrund der
pandemischen
MafRnahmen
100 — zwischen
Mérz 2020 und
50 . Februar 2022
225 5
. B
0 0]
2018 2019 2020 2022
(Jan-Feb) (Mrz-Dez)

Bild 16: Unfalle von 2018 bis 2022

22 Dje EU-Kommission bezieht sich fir ,Vision Zero* auf 2050.
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6.4.5 Befdrderungs- und Angebotsqualitat

Die Kreise und kreisfreien Stadte als Aufgabentrager fur den offentli-
chen Personennahverkehr (OPNV) sowie die Zweckverbande als
Aufgabentrager fur den schienengebundenen Personennahverkehr
(SPNV) stellen zur Sicherung und zur Verbesserung des OPNV ge-
maRk § 8 OPNVG NRW jeweils einen Nahverkehrsplan auf. In diesem
Zusammenhang erfolgt anhand von festgelegten Bedienungsstan-
dards, die als Zielwerte fungieren, eine Uberprifung der vorhande-
nen Befoérderungs- und Angebotsqualitat im OPNV.

Da die Kreisstadt Siegburg nicht selbst Aufgabentrager des OPNV
ist, ist sie auch nicht fur die Evaluierung der Befdrderungs- und An-
gebotsqualitéat zustandig. Zudem gibt es fir den FuRverkehr, Radver-
kehr und Kfz-Verkehr auf bergeordneter Ebene keine vergleichbare
Analyse der Angebotsqualitat. Vor dem Hintergrund des grof3en Eva-
luationsaufwands einer quantitativen Analyse der verkehrsmittelspe-
zifischen Beftérderungs- und Angebotsqualitat (z. B. in Anlehnung an
die Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung, RIN 2008) wird empfoh-
len, die Qualitat nicht als Bewertungsindikator zu verwenden.

6.4.6  Subjektives Meinungsbild der Verkehrsteilnehmenden

Das subjektive Meinungsbild der Verkehrsteilnehmenden lasst sich
messbar Uber Befragungen erfassen.

Im Rahmen der aktuellen Mobilitatsbefragung der Kreisstadt Sieg-
burg wurden die Teilnehmenden um Einschatzung der Qualitat der
verkehrsmittelbezogenen Situation gebeten (Bewertung mittels
Schulnote). Die Durchschnittsnoten variieren zwischen 2,2 und 3,6
(Bild 17).
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Bild 17: Bewertung des Mobilitdtsangebots im Wohnumfeld (Mobilitatsbefragung 2023)

Neben der umfassenden Bewertung aller Verkehrssysteme im Rah-
men der durchgefuhrten Mobilitdtsbefragung gibt es auch verkehrs-
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mittelspezifische Befragungen (Kundenbefragung OV und ADFC-
Fahrradklima-Test).

Wahrend jedoch die Ergebnisse der kommunalen Mobilitatsbefra-
gung die Anforderung nach Reprasentativitat erfillen, gilt dies fur die
anderen Befragungen nicht?®. Jedoch bieten die verkehrsmittelspezi-
fischen Befragungen eine Orientierung in Bezug auf den Handlungs-
bedarf zur Verbesserung der verkehrsmittelspezifischen Situation.

Es wird empfohlen, den ADFC-Fahrradklima-Test weiterhin aktiv zu
bewerben, da die Teilnahme und die Auswertung fur die Kommunen
kostenfrei sind und die Stadtverwaltung gebindelte Riickmeldungen
themenbezogen zur weiteren Verwendung zur Verfugung gestellt
werden.

7 Maflnahmenkatalog

Der Malinahmenkatalog verfolgt das Gibergeordnete Ziel, die Nutzung
des Umweltverbunds attraktiver zu gestalten, um dessen Anteil an
der Verkehrsmittelwahl zu erhéhen und dementsprechend die ver-
kehrsbedingten Treibhausgasemissionen zu reduzieren. Siegburg
soll als Wohn- und Wirtschaftsstandort durch eine multimodale Er-
reichbarkeit gesichert werden. Diese Zielsetzung ist im Oberziel
»Siegburg — nachhaltig. mobil. erreichbar.” ausdifferenziert verankert
(vgl. Kap. 6.2.3) und wurde vom Mobilitatsausschuss der Kreisstadt
Siegburg am 11. Juni 2024 als Grundlage fiir die weitere Mal3nah-
menentwicklung beschlossen.

7.1 Inhaltlicher Aufbau

Der MalRnahmenkatalog gliedert sich in finf Handlungsfelder, fur die
relevante Handlungsansatze als MalRinhahmenempfehlungen mit ei-
nem Zeithorizont bis 2035 zusammengestellt wurden:

= FuRverkehr (F),

» Radverkehr (flieRend und ruhend) (R),

= Offentlicher Personennahverkehr (inklusive Sharing) (O),
= Kfz-Verkehr (flieBend und ruhend) (K),

» Mobilitatsmanagement (MM).

Die durchlaufende Nummerierung der im MalRnahmenkatalog enthal-
tenen MalBhahmen stellt keine Priorisierung dar, sondern resultiert
vielmehr aus einer inhaltlichen Strukturierung.

Zu jeder MalRnahme liegt ein einseitiger Malinahmensteckbrief vor
(siehe Anhang). Die MaRnahmensteckbriefe enthalten eine kategori-
sierte Einordnung der MaRnahme (SchliisselmalRhahme, Fortflihrung
etc.), die Querbezige zu anderen MalRnahmen (handlungsfeldiiber-
greifend), eine Kurzbeschreibung, die Bausteine zur Umsetzung so-
wie planerische Teilaspekte, die von der Ma3nahme tangiert werden.

23 Die Befragten werden nicht nach Zufallsprinzip aus einer reprasentativen
Stichprobe gezogen. Bei der OV-Kundenbefragung werden gezielt OV-Kun-
den im Haltestellenumfeld angesprochen. Beim ADFC-Fahrradklima-Test
kann sich jeder dran beteiligen, der méchte. Aufgrund des Fokus Radver-
kehr, beteiligen sich vor allem Radfahrende. In beiden Féllen fehlt das Mei-
nungsbild der Nichtnutzenden.
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Daruber hinaus werden die mit der MaRnahme verfolgten Zielsetzun-
gen aufgefiihrt. FUr die Umsetzungsphase werden der Zeithorizont
(Start der MalRBhahme), die Prioritat sowie die Kosten (Sachkosten
und Personalaufwand) angegeben.

Es liegen insgesamt 58 thematische Maflinahmen zu finf Handlungs-
feldern vor. Es sei an dieser Stelle angemerkt, dass die Reihenfolge
der Handlungsfelder und der zugeordneten Mal3nahmen keine Prio-
risierung darstellt. Auf eine Priorisierung wird in Kap. 7.3 eingegan-

gen.

7.2 Malnahmenempfehlungen

7.2.1  Handlungsfeld FulRverkehr

FuRverkehr hat im Alltag vor allem fur den Binnenverkehr und fur
kurze Strecken (bis zu 2 km) eine Bedeutung. Im Freizeitverkehr sind
die Wegelangen durchaus groR3er. Die durchschnittliche Wegelange
im FuRverkehr in Siegburg betragt derzeit rund 1 km. Dies geht Gber
die Innenstadtgrenze hinaus.

Zur Forderung des FuBverkehrs liegen insgesamt 9 Maflihahmen-
empfehlungen vor. Diese sind in Tabelle 6 angegeben.

Tabelle 6: MaRBnahmenempfehlungen zum Handlungsfeld FulRverkehr

20 MaRnahmentitel
ordnung
F1 FuRverkehrsnetz (Netzdefinitionen)
F2 Dimensionierung Gehwege
_ | F3 Querungsanlagen
< | F4 Barrierefreiheit (Umsetzung Konzept Barrierefreiheit)
= | F5 | LSA-Signalisierung
& | F6 | FuBverkehrs-Check
T | F7 | Aufenthaltsqualitat
F8 Konzept Passantenleitsystem
F9 Betrieb von FuRverkehrsanlagen (Pflege, Instandhaltung, Beschilderung und
Baustellensicherung)

ZufuRgehende sind besonders schutzbeddrftig und umwegempfind-
lich. Eine dauerhafte Forderung des Fuldverkehrs erfordert daher ein
geschlossenes, sicheres, komfortables und dichtes FulRwegenetz zur
Gewahrleistung von mdglichst direkten Wegeverbindungen (Malf3-
nahmensteckbrief F1 ,FuBverkehrsnetz (Netzdefinitionen)®).
Schulkinder sind als besonders schutzbediirftige Verkehrsteilneh-
mende gesondert zu berlcksichtigen, weshalb die Definition von
Schulwegnetzen empfohlen wird (SchlusselmaRnahme; siehe

Kap. 8.1).

Um den Zuful3gehenden eine sichere Nutzung des Seitenraums zu
ermdglichen, missen die Barrierefreiheit und die weiteren Verkehrs-
teilnehmenden im Seitenraum (z. B. Fahrrad fahrende Kinder) beach-
tet werden. Hierfur sind die Gehwege entsprechend der Netz- bzw.
Verbindungsfunktion, den anliegenden Nutzungen und den Anforde-
rungen aus Aufenthalt und Kinderspiel mindestens regelkonform zu
dimensionieren (MalRnahmensteckbrief F2 ,,Dimensionierung Geh-
wege*). Zusatzlich zur Dimensionierung der Gehwege ist die Quer-
barkeit von Fahrbahnen fur eine mdglichst direkte Wegefihrung der
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Zuful3gehenden maf3geblich. Je nach Bedeutung der Ful3wegebezie-
hung, der Netz-/Verbindungsfunktion des Streckenabschnitts und der
Starke des FuR3- und Kfz-Verkehrs empfehlen sich unterschiedliche
MaRnahmen, die eine sichere und komfortable Uberquerung ermog-
lichen (MaRhahmensteckbrief F3 ,,Querungsanlagen®). Es wird eine
integrierte Knotenpunktgestaltung empfohlen (Schliisselmaf3nahme;
siehe Kap. 8.2).

Bei der Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur ist immer die Nutzbar-
keit fur alle, d. h. die Barrierefreiheit und die Vermeidung von Nut-
zungsentfremdung der Gehwege z. B. durch Container, Einbauten
oder Schilder, zu beachten. Im Zuge dessen ist das vorliegende Kon-
zept ,Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum® gesamtstadtisch umzu-
setzen, um eine mdglichst flachendeckende Barrierefreiheit zu errei-
chen (MaRnahmensteckbrief F4 ,,Barrierefreiheit (Umsetzung Kon-
zept Barrierefreiheit)®).

Die Verkehrssicherheit sowie der Gehkomfort kann durch eine Opti-
mierung der Signalisierung von Lichtsignalanlagen (LSA) an Knoten-
punkten — sowohl Knotenpunkten innerhalb als auch auf3erhalb der
Netzdefinition (Querbezug zu F1) — zu Gunsten des FulR3verkehrs er-
zielt werden. Durch eine solche Verbesserung kénnen auch die Nut-
zungsanforderungen an das FulRverkehrsnetz (Begehbarkeit, Direkt-
heit und Durchlassigkeit) gewahrleistet werden. Ist eine fuRverkehrs-
freundliche Signalisierung nicht mdglich bzw. nicht sinnvoll, sind auch
alternative Regelungs- und Querungsformen in Erwagung zu ziehen
(MaBnahmensteckbrief F5 ,,LSA-Signalisierung®).

Um fir die Bedarfe des FulRverkehrs zu sensibilisieren und attrakti-
vere FuBverkehrsverbindungen zu schaffen, kdnnen FulRverkehrs-
Checks?* durchgefuihrt werden. Anhand dieser kénnen entspre-
chende Handlungsbedarfe analysiert und identifiziert werden (Malf3-
nahmensteckbrief F6 ,,FuBverkehrs-Checks®). Die Kreisstadt Sieg-
burg hat in der Vergangenheit bereits Fu3verkehrs-Checks durchge-
fuhrt. Dennoch wird eine wiederholte Anwendung als sinnvoll erach-
tet. Das Zukunftsnetz Mobilitdt NRW fordert die Durchfiihrung im
Rahmen eines Wettbewerbs.

Vor allem beim Zuful3gehen ist der Wohlfuhlfaktor (Aufenthaltsquali-
tat, subjektives Sicherheitsgefiihl) zu beriicksichtigen. Eine Verbes-
serung der Aufenthaltsqualitét kann beispielsweise durch Sitzmog-
lichkeiten, Begriinung und Verschattung erreicht werden. Eine Ver-
besserung der subjektiven Sicherheit wird zum Beispiel durch Frei-
haltung von Blickachsen und einer angemessenen Beleuchtung er-
zielt. Wahrend fir Kinder ein Weg mit Hilfe von Spielelementen at-
traktiviert werden kann, ist es fur altere Menschen wichtig, dass auf
ihren taglichen Wegen ausreichend Ruhepunkte vorhanden sind. Aus
diesem Grund sind die Konzeptionierungen ,beSITZbare Stadt* und
,DeSPIELbare Stadt zu fordern (MaRnahmensteckbrief F7

24 Die FulRverkehrs-Checks NRW unterstiitzen die kommunale FuRverkehrs-
forderung: Es handelt sich um Begehungen auf zuvor abgestimmten Rou-
ten, bei denen Teilnehmende vor Ort sich Uber Probleme und Sichtweisen
zur aktuellen FuRverkehrs-Situation austauschen und neue Ldsungsan-
satze und Ideen gemeinsam diskutieren. Durch den Dialog zwischen Stadt-
verwaltung, Politik, Anwohnende und verschiedenen Zielgruppen wird die
Beteiligungskultur in der Kommune gestarkt.

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg
Hauptbericht, Stand November 2024

50

ES



»Aufenthaltsqualitat”). Arbeitsgrundlage bietet hier ebenfalls das
vorliegende Konzept ,Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum®.

Besonders fur Ortsfremde ist die Orientierung im Stadtgebiet von Be-
deutung. Diesbeziglich ist im Rahmen des Integrierten stadtebauli-
chen Entwicklungskonzepts (ISEK) zur Siegburger Innenstadt ein
Passantenleitsystem erarbeitet worden. Die Umsetzung des Kon-
zepts ist abzuschlieen (MaRnahmensteckbrief F8 ,,Konzept Pas-
santenleitsystem*).

Die Attraktivitat des FuRRverkehrs wird auch durch die Pflege und In-
standhaltung der Infrastruktur beeinflusst. Dabei ist auch an Baustel-
len auf eine ausreichende Beschilderung und Sicherung in Form ei-
nes Baustellensicherungskonzeptes zu achten (MaRRnahmensteck-
brief F9 ,,Betrieb von FuRverkehrsanlagen (Pflege, Instandhal-
tung, Beschilderung und Baustelleneinrichtung)®).

7.2.2  Handlungsfeld Radverkehr (flie3end und ruhend)

Im Alltag hat der Radverkehr nicht nur im Binnenverkehr (Verkehr in-
nerhalb der Kreisstadt Siegburg), sondern mit zunehmender Verbrei-
tung von Pedelecs auch vermehrt auf Pendlerrelationen mittlerer
Lange (bis zu 20 km) eine Bedeutung. Die durchschnittliche Wege-
lange im Radverkehr in Siegburg betragt derzeit rund 15 km. Dies
deckt Verbindungen im gesamten Siegburger Stadtgebiet und zu den
umliegenden kreisangehdrigen Kommunen sowie zur Stadt Bonn ab.

Die Nutzungsanforderungen und damit auch die Zielsetzungen des
Radverkehrs sind @hnlich zu denen des FulRverkehrs. Zur Férderung
des Radverkehrs und damit zur Erhéhung seines Anteils am Modal
Split liegen insgesamt 16 MalRnahmenempfehlungen vor. Diese sind
in Tabelle 7 angegeben.

Tabelle 7: MaRBnahmenempfehlungen zum Handlungsfeld Radverkehr (flieRend und ruhend)
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R1 Radverkehrsnetz

R2 Radverkehrsfiihrung (Strecke)

R3 Radverkehrsfiihrung (Knotenpunkt)

R4 | Radverkehrsfiihrung (Uberleitung)

R5 RadPendlerRouten

R6 FahrradstralRennetz

R7 | Burgerradwege

R8 | Querungsanlagen

R9 | Fahrradabstellanlagen

R10 | Bedarfserhebung Fahrradabstellanlagen

R11 | Fahrradparkleitsystem

R12 | Fahrrad-Ladeinfrastruktur

R13 | Lastenrad-Sharing

R14 | (Lasten-)Pedelecs und Nischenfahrrader

Radverkehr (flieRend & ruhend)

R15 | Bewerbung von Anschaffungsférderung fiir Pedelecs und Lastenpedelecs

Baustellensicherung)

R16 | Betrieb von Radverkehrsanlagen (Pflege, Instandhaltung, Beschilderung und

Wie ZufuRgehende sind Radfahrende ebenfalls besonders schutzbe-
durftige und umwegempfindliche Verkehrsteilnehmende, weshalb sie
fur die dauerhafte Forderung ein sicheres, komfortables und még-
lichst direktes Radverkehrsnetz bendétigen. Ein erster Netzentwurf
wurde im Rahmen des Mobilitatsplans fir die Kreisstadt Siegburg
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definiert. Diese Netzdefinition ist im Sinne der Optimierung der Rad-
verkehrsfiihrung zu Gberprufen (MaRnahmensteckbrief R1 ,,Radver-
kehrsnetz“). Auf den Strecken sowie an den Knotenpunkten des
Radverkehrsnetzes ist die Radverkehrsfiihrung zu verbessern. Die
Fuhrungsformen sind unteranderem an die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit, die Randnutzung, die Kfz-Belastung und die Knoten-
punktformen anzupassen (Malinahmensteckbrief R2 ,,Radverkehrs-
fuhrung (Strecke)*“ und Malinahmensteckbrief R3 ,,Radverkehrs-
fiuhrung (Knotenpunkt)“. Es wird eine integrierte Knotenpunktge-
staltung empfohlen (SchlisselmalRnahme; siehe Kap. 8.2).

An Ortseingdngen und Ortsausgangen ist die Radverkehrsfiihrung
ebenfalls zu optimieren. Es sind im Sinne der Verkehrssicherheit, der
Nutzbarkeit und des Fahrkomforts Uberleitungen fiir den Radverkehr
zu schaffen (Mafinahmensteckbrief R4 ,,Radverkehrsfiihrung
(Uberleitung)*).

Fur die Forderung des Radverkehrs sind sowohl klein- als auch groR3-
raumige Verbindungen notwendig. Vor allem das Aufkommen im Be-
rufsverkehr bietet bei Entfernungen von bis zu 20 km aufgrund der
Regelmafigkeit der Wege und der zunehmenden Pedelectrisierung
ein hohes Potenzial. Dies erfordert mdglichst zligig befahrbare
RadPendlerRouten (Mafinahmensteckbrief R5 ,,RadPendlerRou-
ten®).

Wahrend gelibte schnelle Radfahrende oftmals die direkten Verbin-
dungen im HauptverkehrsstraRennetz nutzen, fiihlen sich ungeiibte
langsame Radfahrende abseits des Hauptverkehrsstral3ennetzes
wohler. Parallel zu HauptverkehrsstralRen verlaufende Erschlie-
Bungsstral3en, Uber die die Hauptrouten des Radverkehrs verlaufen,
sind — nach einer Detaillprifung — als Fahrradstraf3en mit einer Ge-
stattung des Kfz-Verkehrs Giber ein Zusatzschild zu gestalten, um so
ein attraktives Verbindungsnetz zwischen den Stadt-/Ortsteilen und
der Innenstadt zu schaffen (MaRnahmensteckbrief R6 ,,Fahrradstra-
Rennetz®).

Um die Birgerinnen und Birger in die Entwicklung der Radverkehrs-
infrastruktur mit einzubeziehen und die Umsetzung von attraktiven
Radverkehrsfihrungen zu beschleunigen, ist die Einsatzmdglichkeit
von Birgerradwegen zu prufen (MaRnahmensteckbrief R7 ,,Biirger-
radweg®). Bei Birgerradwegen ergreifen Burgerinnen und Burger
die Initiative. Sie erstellen Planungsunterlagen, stellen Grundsticke
zur Verfugung und wirken so selbst an der Umsetzung mit. Der Bau
und die Pflege der Infrastruktur werden vom Land ibernommen. Blir-
gerradwege kénnen mit leicht reduzierten Standards gebaut werden.
Zudem kann die Umsetzung von attraktiven Radverkehrsfiihrungen
durch Burgerradwege, auf Grund ihrer schnelleren und unburokrati-
scheren Ablaufe, beschleunigt werden.

Fur den Radverkehr sollen Knotenpunkte und Querungsbereiche auf
der Strecke analog zum Ful3verkehr auch sicher und nutzbar gestal-
tet werden (MaRnahmensteckbrief R8 ,,Querungsanlagen®). Vor al-
lem Knotenpunkte und Querungsbereiche sind im Siegburger Stadt-
gebiet Unfallhdufungsstellen. Daher wird eine integrierte Knoten-
punktgestaltung empfohlen (Querbezug zu K2 und Schlisselmali-
nahme, siehe Kap. 8.2.).

Neben den Anlagen fir den flieRenden Radverkehr sind sichere
Radabstellanlagen in ausreichender Zahl an den relevanten Quell-
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und Zielpunkten des Radverkehrs zu schaffen (MaRnahmensteck-
brief R9 ,,Fahrradabstellanlagen®). Die Notwendigkeit eines Witte-
rungsschutzes (Uberdachung) und eines hoherwertigen Diebstahl-
schutzes (geschlossene Fahrradabstellanlagen mit beschrankter Zu-
ganglichkeit) orientiert sich an der zu erwartenden Abstelldauer der
Fahrrader. Je langer die Abstelldauer, desto gréfer sind die Anforde-
rungen an die Qualitat der Abstellanalgen. Die Kreisstadt Siegburg
hat bereits seit Jahren die Potenziale im Blick und kiimmert sich um
die Aufstellung (temporéarer) Abstellanlagen (z. B. Radgaragen Bahn-
hof), vor allem im Umfeld des Bahnhofes und an Schulstandorten.
Diese Aktivitaten sollen fortgefiihrt und ausgebaut werden.

Um kontinuierlich eine adaquate Anzahl an Fahrradabstellplatzen
vorhalten zu kénnen, ist das vorhandene Angebot sowie die Auslas-
tung regelméRig zu erheben und zu analysieren (Malinahmensteck-
brief R10 ,,Bedarfserhebung Fahrradabstellanalgen®).

Um insbesondere Ortsfremden die Orientierung im Stadtgebiet und
die Nutzung der Radabstellanlagen zu erleichtern bzw. zu erhéhen,
soll erganzend zum Passantenleitsystem (Querbezug zu F8) ein
Fahrradparkleitsystem konzeptioniert und umgesetzt werden (Mal3-
nahmenkatalog R11 ,,Fahrradparkleitsystem®). Im Zuge Projekts
.,NKI: Fahrrad“ wurde flr die Mobilitdtsstationen bereits ein Fahr-
radparkleitsystem implementiert.

Die zunehmende Nutzung von E-Bikes und Pedelecs flihrt zu einem
steigenden Bedarf an Lademdglichkeiten fur Fahrrader. Aus diesem
Grund sind an ausgewahlten neuralgischen Punkten im Stadtgebiet
(z. B. Zugangspunkte zur FuRgangerzone) 6ffentlich zugéngliche La-
demadglichkeiten flr Pedelecs vorzusehen. Es befinden sich bereits
punktuell Lademdglichkeiten fur E-Bikes und Pedelecs im Siegburger
Stadtgebiet, (z. B. in der Innenstadt und in den Radgaragen). Der Be-
stand ist in Netzform flachendeckend auszuweiten (Mafihahmen-
steckbrief R12 ,,Fahrrad-Ladeinfrastruktur).

Im Hinblick auf das Sharing von Lastenfahrrddern werden Wohnge-
biete als Potenziale gesehen, da diese dort insbesondere flr den
Transport von Einkaufen eine Alternative zu privaten Pkw darstellen.
Zum Thema Lastenrad-Sharing in Siegburg wird derzeit eine Ba-
chelorarbeit angefertigt. Basierend auf dieser Arbeit kann ein ent-
sprechendes Sharing-System ausgestaltet und eingeflihrt werden
(Mafinahmensteckbrief R13 ,,Lastenrad-Sharing‘). Die Verbreitung
von (Lasten-)Pedelecs und weiteren Nischenfahrradern ist weiter zu
fordern. Durch den Kontakt zu Vereinen und Einrichtungen fiir Seni-
oren und Seniorinnen sowie durch Analyse der bisherigen Nachfrage
wird die Nutzung der (Lasten-)Pedelecs und Nischenfahrrader er-
hoht. Zusatzlich kénnen auf diesem Weg mobilitats- und sinnesein-
geschrankte Personen in den Radverkehr eingebunden werden. Die
Stadtverwaltung pruft dazu bereits die Moglichkeiten (MaRnahmen-
steckbrief R14 ,(Lasten-)Pedelecs und Nischenfahrrader®). Zur
weiteren Attraktivierung der Fahrradnutzung sind mdgliche Anschaf-
fungsforderungen fur Privatpersonen, Betriebe und Vereine zu prifen
(Mafinahmensteckbrief R15 ,,Bewerbung von Anschaffungsférde-
rungen fur Pedelecs und Lastenpedelecs®).

Analog zum FulR3verkehr sind auch fur den Radverkehr Malinahmen
zur Instandhaltung der Infrastruktur sowie die Baustellensicherung fur
die Steigerung der Verkehrssicherheit und des Fahrkomforts von Be-
deutung (MaRRnahmensteckbrief R16 ,,Betrieb von Radverkehrs-
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anlagen (Pflege, Instandhaltung, Beschilderung und Baustellen-
sicherung®).

7.2.3  Handlungsfeld OPNV (inkl. Sharing)

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) ist vor allem bedeutend fur
den Binnenverkehr und starke Pendlerrelationen ins Umland.

Die Zustandigkeit des OPNV liegt beim Rhein-Sieg-Kreis als Aufga-
bentrager. Im Rahmen der Einflussmdglichkeiten der Kreisstadt Sieg-
burg soll der OPNV geférdert werden. Zur Erh6hung des OV-Anteils
am Modal Split liegen insgesamt 11 MalRnahmenempfehlungen vor.
Diese sind in Tabelle 8 angegeben.

Tabelle 8: MaRnahmenempfehlungen zum Handlungsfeld OPNV (inkl. Sharing)
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01 | OPNV-Beschleunigung

02 | Angebotsverbesserung in verkehrsschwachen Zeiten und Raumen

O3 | Shuttle-System (P+R)

04 | Barrierefreiheit im OPNV

O5 | Park & Ride- und Bike & Ride-Angebote

06 | Mobilstationen

O7 | Verknupfung Bus & Bahn

O8 | RSVG-Bike

09 | Car-Sharing-Systeme

010 | E-Tretroller-Sharing und Mikromobilitdtsangebote

OPNV (inkl. Verkniipfung)

tungssicherung)

O11 | Betrieb von OPNV-Infrastruktur (Pflege, Instandhaltung, Baustellen-/Umlei-

Eine Moglichkeit zur Starkung des OPNV als attraktive Alternative
zum Kfz-Verkehr stellt die OPNV-Beschleunigung auf der Strecke
und an Knotenpunkten dar. Dazu sind Streckenabschnitte und Kno-
tenpunkte mit Verlustzeiten zu identifizieren und anschlieRend durch
VerbesserungsmalRnahmen wie Bevorrechtigungen an Knotenpunk-
ten, Optimierung der Haltestellenlage/-form oder das Einrichten von
Busspuren zu reduzieren (MaRRnahmensteckbrief 01 ,,OPNV-Be-
schleunigung®).

Fur Personen, die einen privaten Pkw nicht nutzen kénnen, nicht be-
sitzen oder auf die Nutzung des privaten Pkw verzichten wollen, sind
neben einem guten OV-Angebot in der Hauptverkehrszeit auch An-
gebote in verkehrsschwachen Zeiten und Raumen von Bedeutung.
Um die Moglichkeiten zum Ausbau bzw. zur Verbesserung des An-
gebots zu analysieren, ist der Rhein-Sieg-Kreis als Aufgabentrager
zu kontaktieren. Gemeinsam kdnnen dann geeignete Verbesse-
rungsmal3nahmen entwickelt und umgesetzt werden (Maflinahmen-
steckbrief 02 ,,Angebotsverbesserung in verkehrsschwachen
Zeiten und Raumen®).

Mittels eines Shuttle-Systems — langfristig auch in autonomer Form —
soll der Umstieg von Einpendelnden an der Innenstadtgrenze auf den
OPNV attraktiviert werden. Die Einsatzmoglichkeit eines solchen
Shuttle-Systems ist fur bedeutende Einfahrtsstrecken zu prifen
(MaRnahmensteckbrief O3 ,,Shuttle-System (P+R)“).

Wie im FuR- und Radverkehr missen auch im OPNV die Belange der
Barrierefreiheit berticksichtigt werden. In diesem Sinne sind weitere
Haltestellen/-punkte durch die Kreisstadt Siegburg barrierefrei um-
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zubauen. Dies umfasst den barrierefreien Einstieg in die Fahrzeuge
sowie die Ausstattung der Haltestellenbereiche mit taktilen Leitsyste-
men und akustischen Signalen. Dazu gehort verstarkt durch den de-
mographischen Wandel auch die ausreichende Ausstattung mit Gber-
dachten Sitzgelegenheiten (MaRnahmensteckbrief O4 ,,Barrierefrei-
heit im OPNV*).

Das OPNV-Angebot sowie eine multi- und intermodale Verkehrsmit-
telnutzung kdnnen durch die Ausweitung von Park & Ride- bzw. Bike
& Ride-Angeboten erganzt werden. Die Férderung von Mitfahrten zur
Erhéhung des Pkw-Besetzungsgrads bildet eine sinnvolle Erganzung
der multi- und intermodalen Verkehrsmittelnutzung und wird Uber den
Ansatz sogenannter Mitfahrbénke inhaltlich integriert (Malinahmen-
steckbrief 05 ,,Park & Ride- und Bike & Ride-Angebot“). Hier wer-
den die ,HOhenorte* Heide, Schreck, Braschol3, Schneffelrath und
Seligenthal als potenzielle Standorte identifiziert.

Ein weiteres Mittel zur Verbesserung der Verknupfung der Verkehrs-
mittel mit dem OPNV stellen Mobilstationen dar. Auf Basis des vor-
liegenden kreisweiten Feinkonzepts Mobilstationen werden in Sieg-
burg im Jahr 2025 die ersten Mobilstationen gebaut. In Ergénzung
dazu sind die Mdoglichkeiten fiir weitere stadtische Mobilstationen zu
priiffen (MaRnahmensteckbrief 06 ,,Mobilstationen®).

Einen erheblichen Einfluss auf die Attraktivitat des OPNV hat die
Quialitat der Verknlpfung von Bus und Bahn. In Siegburg ist folglich
auf eine gute Erreichbarkeit des Bahnhofs mit dem Bus und gute Um-
steigebeziehungen zwischen Bus und Bahn zu achten. Mdgliche Ver-
besserungsmaflinahmen stellen Taktanpassungen und Anpassungen
der Linienverlaufe dar. Die Details sind in Zusammenarbeit mit dem
Rhein-Sieg-Kreis als OV-Aufgabentrager abzustimmen (MafRnah-
mensteckbrief O7 ,,Verkniipfung Bus & Bahn*).

Eine sinnvolle Erganzung zum klassischen OPNV-Angebot bilden 6f-
fentlich zugangliche Sharing-Angebote. Sie fordern die multi- und in-
termodale Verkehrsmittelnutzung und kénnen damit im Idealfall auch
den Bestand privater Pkw reduzieren. Auf Grund dessen ist eine be-
darfsgerechte Ausweitung des vorhandenen Stationsnetzes des
RSVG-Bike-Sharings, des Stationsnetzes der Carsharing-Systeme
und des E-Tretroller-Sharings anzustreben (MafRnahmensteckbrief
08 , RSVG-Bike“, MaRnahmensteckbrief 09 ,,Car-Sharing-Sys-
tem“ und MaRnahmensteckbrief 010 ,,E-Tretroller-Sharing und
Mikromobilitatsangebote®). Zusatzlich zu den klassischen Sharing-
Fahrzeugen (Fahrrad, Kfz, E-Tretroller) sind auch weitere Mikromo-
bilitdtsangebote (z. B. E-Roller bzw. E-Mopeds, Segways, E-Leicht-
fahrzeuge) mitzudenken.

Analog zum FuR- und Radverkehr sind auch fiir den OPNV MaRnah-
men zur Instandhaltung und Pflege der Infrastruktur sowie der
Baustellensicherung von Bedeutung (MaRnahmensteckbrief O11
»Betrieb von OPNV-Infrastruktur (Pflege, Instandhaltung, Bau-
stellen-/Umleitungssicherung®).

7.2.4  Handlungsfeld Kfz-Verkehr (flieRend und ruhend)

Aufgrund der landlich gepragten Strukturen in den sogenannten ,HG-
henorten“ (Braschol, Schneffelrath, Heide, Seligenthal) der Kreis-
stadt Siegburg wird der Kfz-Verkehr auch in Zukunft von Bedeutung
sein. Vor diesem Hintergrund sollen die MalRnahmen zum
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Handlungsfeld Kfz-Verkehr sowohl die Forderung des Umweltver-
bunds stiitzen als auch den Verkehrsfluss des verbleibenden Kfz-
Verkehrs optimieren. Letzteres soll die Erreichbarkeit sichern und die
verkehrsbedingten Luft- und Larmemissionen reduzieren. Dazu lie-
gen insgesamt 11 MalRnahmen vor, die in Tabelle 9 aufgelistet sind.

Tabelle 9: Malnahmenempfehlungen zum Handlungsfeld Kfz-Verkehr (flieRend und ruhend)

K1 EinbahnstralRen

K2 Knotenpunktformen

K3 Geschwindigkeitskonzept

K4 Parkraummanagement (Parkraumangebot, Parkraumbewirtschaftung)

K5 Bewohnerparkzonen

K6 Quartiersgaragen

K7 Parkraum- und Geschwindigkeitskontrolle

K8 Management des Lieferverkehrs (KEP-Verkehre, Liefer- und Ladezonen)

K9 | Alternative Antriebe (Kfz-Verkehr)

K10 | Verkehrsversuche

Kfz-Verkehr (flieRend & ru-
hend

cherung)

K11 | Betrieb von Kfz-Infrastruktur (Pflege, Instandhaltung, Baustellen-/Umleitungssi-

Zur Steuerung des Kfz-Verkehrs unter Bericksichtigung sensibler
Stadtbereiche kénnen Einbahnstral3en dienlich sein. Dies wirkt sich
positiv auf die Verkehrssicherheit und die Aufenthaltsqualitat aus.
EinbahnstralRen mindern aber nicht per se das Kfz-Verkehrsaufkom-
men, sondern verlagern dieses auf andere (vertrglichere) Routen.
Die Mdoglichkeiten fur Einbahnstraf3en sind vor allem in zentralen In-
nenstadtbereiche, in denen ein erhhtes Kfz-Verkehrsautfkommen zu
beobachten ist und baulich enge Stadtstrukturen vorhanden sind, zu
prifen (Malinahmensteckbrief K1 ,,EinbahnstraBennetz®). Dazu
sollten stets die Auswirkungen auf die umliegenden Straf3en sowie
die erzeugten Umwegfahrten analysiert werden.

Im Hinblick auf die Leistungsfahigkeit, die Qualitat und die Verbesse-
rung des Verkehrsflusses ist eine Uberpriifung der bestehenden Kno-
tenpunktformen durchzufiihren (Manahmensteckbrief K2 ,,Knoten-
punktformen®). Es wird eine integrierte Knotenpunktgestaltung
empfohlen (SchlisselmaRnahme; siehe Kap. 8.2).

Zur Bindelung und Verstetigung des Kfz-Verkehrs werden Vorbe-
haltsnetze definiert. Unter deren Bertcksichtigung ist ein Geschwin-
digkeitskonzept mit einer begleitenden gestalterischen Umsetzung
abzustimmen (MafRnahmensteckbrief K3 ,,Geschwindigkeitskon-
zept™).

Der ruhende Kfz-Verkehr nimmt im offentlichen Stral3enraum viel Fla-
chen in Anspruch. Um Handlungsmaoglichkeiten fir den Umweltver-
bund im offentlichen StralRenraum zu haben, sollte der ruhende Kfz-
Verkehr tber die Parkraumbewirtschaftung gesteuert und bei lange-
rer Parkdauer in zentralen Parkbauten weitestgehend gebtindelt wer-
den (MalRnahmensteckbrief K4 ,,Parkraummanagement (Parkrau-
mangebot, Parkraumbewirtschaftung)®“). Bewohnerparken ist zu
sichern. Dazu sind die bestehenden Bewohnerparkzonen auf Grund-
lage der Analyseergebnisse zu tiberprifen und zielgerichtet anzupas-
sen (MafRRnahmensteckbrief K5 ,,Bewohnerparkzonen®). Die theo-
retischen Grundlagen zur Optimierung des Bewohnerparkens sind
als Schlisselmal3nahme ausgearbeitet (siehe Kap. 8.3). Das Be-
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wohnerparken kann bspw. mit Hilfe von Quartiersgaragen zentral ge-
bindelt werden. In welchem Umfang Quartiersgaragen bei potenziel-
len Neubaugebieten und Bestandsgebieten — auch unter Berlcksich-
tigung von bestehenden Parkierungsanlagen gréf3erer Nahversor-
gungseinrichtungen — eingesetzt werden kdnnen, ist zu prifen (Mal3-
nahmensteckbrief K6 ,,Quartiersgaragen®).

Je hoher die gefahrenen Geschwindigkeiten, desto groRer ist die
Wahrscheinlichkeit einer hdheren Unfallschwere. Um die Verkehrssi-
cherheit des FuR3- und Radverkehrs, aber auch die Aufenthaltsquali-
tat zu erhohen, ist das Fahr- und Parkverhalten des Kfz-Verkehrs ste-
tig zu kontrollieren (MaBnahmensteckbrief K7 ,,Parkraum- und Ge-
schwindigkeitskontrolle®).

Die Kreisstadt Siegburg ist nicht fur die Durchfiihrung von Wirt-
schaftsverkehren, zu denen auch Kurier-, Express- und Paketdienst-
leister (KEP) gehdren, zustandig. Dennoch hat sie ein Interesse da-
ran, dass vor allem die innerstadtischen Lieferverkehre mdglichst um-
weltfreundlich abgewickelt werden. Durch die Prifung von kleinteili-
gen Verteilungsmoglichkeiten des innerkommunalen Warenverkehrs
wie beispielsweise durch Mikro-Hubs oder kleinere Liefer- und Lade-
zonen in Bereichen mit hoherem Lieferaufkommen kann die Kreis-
stadt Siegburg die KEP-Dienstleister bei der Feinverteilung mit um-
weltfreundlichen Kleinfahrzeugen (z. B. Sackkarre, E-Lastenfahrrad)
unterstitzen (MafRnahmensteckbrief K8 ,,Management des Liefer-
verkehrs (KEP-Verkehr, Liefer- und Ladezonen®).

Verkehrsbedingte Emissionen lassen sich durch den Einsatz alterna-
tiver Antriebe reduzieren. Um die Marktdurchdringung von Fahrzeu-
gen mit alternativen Antrieben zu unterstiitzen, kann sich die Kreis-
stadt Siegburg flr einen strukturierten Ausbau der Ladeinfrastruktur
fur Elektrofahrzeuge sowie der Wasserstoff-Tankstelleninfrastruktur
einsetzen (MalRnahmensteckbrief K9 ,,Alternative Antriebe (Kfz-
Verkehr)®).

Um die verkehrlichen Wirkungen von neu geplanten MafRnahmen
(z. B. ,SchulstraRen®, ,Shared Space“-Bereiche) zu analysieren und
den Diskussions- und Planungsprozess zu beschleunigen, sind tem-
porare Verkehrsversuche dienlich. Bei Erfolg konnen die temporaren
Verkehrsversuche dauerhaft umgesetzt werden. Die Moglichkeit des
Verkehrsversuchs ist in der Verkehrsplanung stets mitzudenken
(MaRnahmensteckbrief K10 ,,Verkehrsversuche®).

Analog zum FuB- und Radverkehr sowie dem OPNV sind auch fir
den Kfz-Verkehr Aktivitaten zur Instandhaltung und Pflege der Infra-
struktur sowie der Baustellensicherung von Bedeutung (Maf3nah-
mensteckbrief K11 ,,Betrieb von Kfz-Infrastruktur (Pflege, In-
standhaltung, Baustellen-/ Umleitungssicherung)®).

7.2.5 Handlungsfeld Mobilititsmanagement

Die Inhalte des Handlungsfelds Mobilitatsmanagement sind Schnitt-
stellenthemen, die Uber die zuvor genannten infrastrukturellen Maf3-
nahmen hinausgehen (z. B. Offentlichkeitsarbeit, Kommunikation,
Datenmanagement). Dazu liegen insgesamt 11 MaRhahmenempfeh-
lungen vor (Tabelle 10).
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Tabelle 10: MalRnahmenempfehlungen zum Handlungsfeld Mobilitdtsmanagement

MM1 | Schulisches Mobilitditsmanagement

MM2 | Zielgruppenspezifisches Mobilitdtsmanagement

MM3 | Betriebliches Mobilitdtsmanagement

MM4 | Dorfentwicklungskonzept; Teilkonzept Verkehr

MM5 | Smart-City und 6ffentliche Zuganglichkeit (Mobilitats-App)

MM6 | Mitgliedschaft AGFS

tur, Kfz-Verkehrsanlagen)

MM7 | Zustandserfassung Verkehrsinfrastruktur (Gehwege, Radverkehrsinfrastruk-

MM8 | Offentlichkeitsarbeit

Mobilititsmanagement

MM9 | offentliche Beteiligung

MM210 | Runder Tisch "Mobilitat"

MM11 | Mobilitatsdatenbank

Das oberste Ziel des schulischen Mobilitatsmanagements ist die Ver-
kehrssicherheit der Kinder und Jugendlichen. Es tragt dariiber hinaus
dazu bei, die eigenstandige Kindermobilitdt zu sichern, das Kfz-Ver-
kehrsaufkommen im Bereich von Schulen zu reduzieren und die Be-
weglichkeit und damit die Gesundheit von Schilerinnen und Schilern
zu fordern. Aus diesem Grund ist ein schulisches Mobilitatsmanage-
ment zu initiieren bzw. weiterzuentwickeln. Die Kreisstadt Siegburg
hat bereits mobilitatsférdernde Aktionen an Schulen initiiert und plant
weitere Aktionen und Veranstaltungen (Mal3nahmensteckbrief MM1
»Schulisches Mobilitatsmanagement®). Schulkinder sind als be-
sonders schutzbedirftige Verkehrsteilnehmende gesondert zu be-
rucksichtigen, weshalb die Definition von Schulwegnetzen empfohlen
wird (SchlisselmalRnahme; siehe Kap. 8.1).

Auch das Mobilitatsmanagement fur weitere Zielgruppen (z. B. Seni-
orinnen und Senioren, Neubirgerinnen und Neubdrger) ist mit Unter-
stutzung relevanter Akteure weiterzuentwickeln. Die Stadtverwaltung
beschaftigt sich bereits mit der Erarbeitung von Informationsmateria-
lien fur Neubirgerinnen und Neublrger. Eine Ausweitung und Wei-
terentwicklung fur andere Zielgruppen wird angestrebt (MaRnahmen-
steckbrief MM2 ,Zielgruppenspezifisches Mobilitatsmanage-
ment®).

Durch ein betriebliches Mobilititsmanagement wird die Verkehrsmit-
telwahl zugunsten des Umweltverbunds auf Arbeitswegen gefdrdert.
Auch wenn die Kreisstadt Siegburg auf die Umsetzung des betriebli-
che Mobilitatsmanagements in Unternehmen nur begrenzt Einfluss
hat (Zustandigkeit liegt zum Grof3teil bei den Wirtschaftsbetrieben
selbst), sind unterstiitzende Tatigkeiten mdglich. So kénnen lokal an-
sassige Betriebe bei der Einflihrung eines betrieblichen Mobilitdtsma-
nagements unterstiitzt und Veranderungsprozesse fir eine nachhal-
tige Abwicklung der Betriebsverkehre angestof3en werden. Bera-
tungs- und Unterstitzungsangebote zum betrieblichen Mobilitdtsma-
nagement durch die Kreisstadt Siegburg sind geplant und befinden
sich teilweise bereits in der Umsetzung. Zusatzlich soll das betriebli-
che Mobilitditsmanagement in der Stadtverwaltung ausgebaut werden
(Maflinahmensteckbrief MM3 ,,Betriebliches Mobilititsmanage-
ment"). Hier wurden bereits erste Schritte in der Stadtverwaltung
Siegburg ergriffen (z. B. ,Jobwarts*). AuRerdem umfasst die stadti-
sche Fahrzeugflotte elektrisch betriebene Kfz und Pedelecs. Ergéanzt
wird das Angebot durch Car-Sharing und Freiminuten fur das RSVG-
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Bike-Sharing sowie die Moglichkeit eines preisreduzierten OPNV-Ti-
ckets.

Fur die Unterstitzung bei der Neuorientierung in Bezug auf die Ver-
kehrsmittelwahl und die Forderung des Umweltverbunds und der ge-
meinschaftlichen Mobilitatswende kdnnen vorrangig in Randlagen
Dorfentwicklungskonzepte genutzt werden. Die Kreisstadt Siegburg
hat bereits ein solches erstellt. Fir weitere Ortschaften soll jeweils ein
Dorfentwicklungskonzept unter Bericksichtigung des Themenfelds
Verkehr erstellt werden (MaRRnahmensteckbrief MM4 ,,Dorfentwick-
lungskonzept; Teilkonzept Verkehr®).

In Bezug auf die zunehmende Digitalisierung sind die Moglichkeiten
zur Entwicklung einer stadtischen Mobilitats-App bzw. zur Weiterent-
wicklung der App ,City-Key* zu prifen (MaBhahmensteckbrief MM5
»omart-City und offentliche Zuganglichkeit (Mobilitatsapp)“).

Die Arbeitsgemeinschaft ful3ganger- und fahrradfreundlicher Stadte,
Gemeinden und Kreise in NRW (AGFS) unterstitzt Kommunen bei
Aktionen, Kampagnen und Veranstaltungen zur Nahmobilitat sowie
bei der Offentlichkeitsarbeit. Zudem erhalten Mitgliedskommunen pri-
orisierten Zugang zu Férdermitteln. Um den nicht-motorisierten Ver-
kehr zu férdern ist eine Mitgliedschaft der Kreisstadt Siegburg in der
AGFS anzustreben (MafRnahmensteckbrief MM6 ,,Mitgliedschaft
AGFS“).

Der Arbeitsaufwand fir die Zustandserfassung der Infrastrukturen fur
den FuRverkehr, Radverkehr und den Kfz-Verkehr kann mit Hilfe ei-
ner Kl-gestitzten Zustandserfassung und Auswertung reduziert wer-
den. Die Mdglichkeiten zur Einfiihrung sind im Detail zu prifen (Mal3-
nahmensteckbrief MM7 ,,Zustandserfassung Verkehrsinfrastruk-
tur (Gehwege, Radverkehrsinfrastruktur, Kfz-Verkehrsanla-
gen)®).

Zur Forderung subjektiver und objektiver Sicherheit im Stral3enver-
kehr und zur Verbesserung der Kommunikation sind Kommunikati-
onskampagnen und Veranstaltungen zu Mobilitdtsthemen erforder-
lich (MaRnahmensteckbrief MM8 ,,Offentlichkeitsarbeit®). Zusétz-
lich kénnen durch die Beteiligung der Offentlichkeit — sowohl im Pla-
nungsprozess (siehe Kap. 9.3) als auch bei der Pflege (z. B. in Form
von Patenschaften fir StraRenbegleitgriin zur Erhéhung der Aufent-
haltsqualitat) — die Wiinsche der Bevolkerung besser aufgenommen
und bericksichtigt werden und eine emotionale Bindung zum offent-
lichen Raum hergestellt werden (MaRnahmensteckbrief MM9 ,,0f-
fentliche Beteiligung“).

Die Stadtverwaltung pflegt bereits intensiven Kontakt zu den Nach-
barkommunen im Themenfeld Mobilitat. Um den (inter-)kommunalen
Austausch zu spezifischen Mobilitatsthemen, wie Schulmobilitat oder
Wirtschaftsverkehr, zu intensivieren, sollen geeignete Austauschrun-
den etabliert werden. Der Runde Tisch ,Mobilitat* ermdglicht zudem
die Abstimmung von Aktionen, Kampagnen und Veranstaltungen auf
kommunaler und interkommunaler Ebene (Mafinahmensteckbrief
MM10 ,,Runder Tisch ,,Mobilitat*).

Mobilitaitsdatenbanken schaffen eine kommunale Datengrundlage fur
die Etablierung eines Monitorings und ermdéglichen eine unkompli-
Zierte Bereitstellung von Daten als Arbeitsgrundlage. Zusatzlich for-
dern sie das Netzwerk- und Schnittstellenmanagement zu Mobilitats-
themen. Aus diesem Grund soll eine Mobilitdtsdatenbank fir die
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Kreisstadt Siegburg aufgebaut, genutzt und gepflegt werden. Uber
diese Datenbank sollen auch Informationen zur Verkehrsentwicklung
und Verkehrsverteilung generiert werden kodnnen. Zusatzlich ist
Smart City Siegburg in die Mobilitatsdatenbank einzubinden (Mal3-
nahmensteckbrief MM11 ,,Mobilitatsdatenbank®).

7.3 Bewertung/ Priorisierung

Fur einen schnellen Vergleich bzw. eine schnelle Gegenuberstellung
der im Malinahmenkatalog enthaltenen MalRnahmen wurden diese
steckbriefartig aufbereitet (vgl. Kap. 7.1).

Zur Aufstellung des verwaltungsinternen Umsetzungskonzepts sind
die Attribute Zeithorizont, Kosten und Prioritét von Bedeutung.

Zeithorizont

Der Zeithorizont bezieht sich auf den geplanten zeitlichen Beginn der
MaRnahmenumsetzung. Die Einstufung erfolgt qualitativ (3-Stufen-
Skala; kurzfristig, mittelfristig, langfristig), wobei den Auspragungen
ein Zeitpunkt hinterlegt ist.

= Kkurzfristig: Die Umsetzung der Maflinahme erfolgt innerhalb der
nachsten zwei Jahre.

= mittelfristig: Die Umsetzung der MalRnahme erfolgt innerhalb von
zwei bis funf Jahren.

= langfristig: Die Umsetzung der Mal3nahme erfordert vorbereitende
MaRnahmen und erfolgt perspektivisch erst in funf Jahren oder
spater.

Im MaRnahmenkatalog sind insgesamt 38 kurzfristig anzugehende
und 16 mittelfristig anzugehende MalRnahmen aufgefuhrt. Perspekti-
visch sind weitere vier MaRnahmen mit einem langfristigen Umset-
zungshorizont im Katalog enthalten.

Kosten

Die Kostenschatzung setzt sich aus den abgeschatzten Sachkosten
(Planung, Material und Umsetzung) und Personalkosten zusammen.

Die abgeschatzten Sachkosten zeigen eine grof3e Bandbreite auf
(2.500 bis 500.000 Euro). Bei rund der Halfte der MalRnahmen (30
von 58 MafRnahmen) liegen die Sachkosten bei maximal 15.000 Euro.
Lediglich vier Mallnahmen weisen einen Bedarf von Uber 100.000
Euro auf, wobei bei zwei MaRhahmen eine sehr grol3e Spannbreite
fur die Sachkosten angegeben ist, die bei weit unter 100.000 Euro
beginnt (15.000 bzw. 35.000 Euro). Fir alle MaRBnahmen ergibt sich
eine Gesamtsumme von 400.000 bis 1,3 Mio. Euro.

Die Personalkosten sind in Form von Arbeitstagen pro Monat ange-
geben und zeigen eine Spannbreite von 0,25 bis 4,0 Arbeitstagen pro
Monat auf. Bei etwas mehr als einem Drittel der Einzelmaf3nahmen
(36 von 58 MalRnahmen) liegen die Personalkosten bei bis zu einem
Tag pro Monat. Fir alle MaRnahmen ergibt sich eine Summe in Hohe
von 67,5 Arbeitstagen pro Monat. Daraus ergibt sich, dass fur die
Umsetzung des Malinahmenkatalogs inklusive des Controllings
(siehe Kap. 9) rund 1,75 Vollzeitstellen in der Stadtverwaltung in An-
spruch genommen werden. Der Groliteil des abgeschatzten Perso-
nalaufwands ist der Abteilung 64 zugeordnet. Die bendtigten Perso-
nalkapazitaten konnen nicht vollstdndig auf das bestehende Personal

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg
Hauptbericht, Stand November 2024

60

ES



verteilt werden, sodass eine neue Personalstelle in Vollzeit fur die
Umsetzung des Mobilitatsplans erforderlich ist.

In Bezug auf die Kosten sind finanzielle Férdermdglichkeiten von Be-
deutung. Da die Forderkulisse einem stetigen Wandel unterliegt, sind
die Fordermoglichkeiten stets bei Umsetzung einer Einzelmaflinahme
neu zu prifen.

Prioritat

Die Priorisierung der im Mal3nahmenkatalog enthaltenen Einzelmalf3-
nahmen erfolgte in Abstimmung mit der Stadtverwaltung und der Po-
litik auf Grundlage eines vom Fachgutachter erstellten, regelbasier-
ten, qualitativen Priorisierungsvorschlags (3-Stufen-Skala; gering,
mittel, hoch).

Die Prioritaten der MalRBnahmen spiegeln die Notwendigkeit des Han-
delns zur Forderung einer nachhaltigen Verkehrsentwicklung wider.
Der MalRnahmenkatalog enthalt 14 MalRnahmen mit einer hohen Pri-
oritat, die, bis auf eine MaRnahme, auch kurzfristig umgesetzt werden
sollen. Zum Grof3teil sind die MaBnahmen der mittleren Prioritéat zu-
geordnet (35 von 58 MalRnahmen), wobei davon wiederum der Grol3-
teil kurzfristig umgesetzt werden soll (23 von 35 MaRnahmen). Ledig-
lich 9 MaRRnahmen weisen eine geringe Prioritat auf.

An dieser Stelle wird darauf hingewiesen, dass die Priorisierung der
MaRnahmen nicht durchgehend die Basis fiir einen Umsetzungsfahr-
plan sein sollte, da die Manahmen raumlich verortete Einzelmal3-
nahmen thematisch bindeln. Der Umsetzungsfahrplan orientiert sich
aber weniger an thematischen Biindeln, sondern vielmehr an einer
raumlichen Bindelung von Mal3nahmen. Zur Nutzung von baulichen
Synergien sollte sich die rAumliche Priorisierung an der Priorisierung
der geplanten StralRenbauarbeiten (z. B. Kanalsanierung, Leitungs-
bau, Oberflachenerneuerung) bzw. an identifizierten Verkehrssicher-
heitsmangeln (z. B. Unfallhdufungsstelle) orientieren. Innerhalb eines
Bauabschnitts kann dann die Priorisierung der Mal3nahmen herange-
zogen werden.

8 Schlisselmalnahmen

Nach Aufstellung des MalBhahmenkatalogs wurden drei Schlissel-
mafnahmen als beispielhafte detaillierte Betrachtungen ausgearbei-
tet. Die MalRnahmenauswahl erfolgte in Abstimmung mit der Stadt-
verwaltung und unter Berucksichtigung von Querbeziigen zu weite-
ren Malinahmen aus dem Mafinahmenkatalog.

8.1 Definition eines FulRRverkehrsnetzes fiir den Schulver-
kehr (Bezug zu F1 und MM1)

Hintergrund

Kinder und Jugendliche mussen friihzeitig ein nachhaltiges Mobili-
tatsverhalten erlernen. Vor diesem Hintergrund spielt die eigenstan-
dige Mobilitat von Kindern und Jugendlichen eine groRe Rolle. Daflr
sind sichere Verkehrsinfrastrukturen notwendig, die auch die Belange
von Kindern und Jugendlichen bertcksichtigen.

,Im noch geltenden Erlass von 1994 des Ministeriums flir Stadtent-
wicklung und Verkehr, des Kultusministeriums sowie des Innen-
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ministeriums zum Thema ,Schulwegsicherung und Beférderung von
Schiilerinnen und Schiilern® wurde festgehalten, dass Schulweg-
plane ein geeignetes Mittel seien, um das Gefahrdungspotential fur
die Kinder erheblich zu mindern.®

Die Aufstellung von Schulwegplanen ist in Nordrhein-Westfalen keine
Pflicht, sie wird aber empfohlen. Die Kommunen kénnen dabei die
Schulen unterstltzen, indem sie bereits bei der Aufstellung der Netz-
definitionen den Schulverkehr als besondere Zielgruppe bertcksich-
tigen und fur ihn besonders geeignete Routen ausbaut. Hierbei ist zu
bertcksichtigen, dass der FuRBverkehr insbesondere an Grundschu-
len eine sehr hohe Bedeutung hat.

Analyse

Im Siegburger Stadtgebiet gibt es insgesamt 18 Schulstandorte, die
sich wie folgt auf die verschiedenen Schulformen aufteilen (Bild 18):

e neun Grundschulstandorte,
e sechs Standorte weiterfihrender Schulen,

e drei Standorte fir Erwachsenenbildung.

......

e
.
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Unser Mobilitatsplan flr Siegburg - «tfrskias

Schulstandorte

" @ Grundschule / OGS

A 750 ? 1.500.m

Bild 18: Schulstandorte im Stadtgebiet

Zur Forderung der Verkehrssicherheit der Schilerinnen und Schiiler
wurden fur einige Schulstandorte der Kreisstadt Siegburg bereits
Schulwegplane erstellt, die jedoch teils veraltet sind und sich nicht
mehr auf dem aktuellen Stand befinden. Die Netzdarstellung in einem

25 https://lwww.schulwegplaene.de/schulwegplanung/nordrhein-westfa-
len.html; abgerufen am 31.10.2024
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Schulwegplan kann auerdem nach Ful3- und Radverkehr differen-
ziert werden. Allerdings ist fir die Schulwegplane der Grundschulen
keine Differenzierung nach Fuf3- und Radverkehr notwendig. Zu fol-
genden Schulstandorten liegen bereits Schulwegpléne vor:

= Grundschule Adolf-Kolping-Schule,

= Grundschule Hans Alfred Keller-Schule, Standort Deichhaus,
» Grundschule Hans Alfred Keller-Schule, Standort Zange

= Grundschule Kaldauen,

= Grundschule Nord,

= OGS Humperdinckstralle,

= Grundschule Stallberg,

= Grundschule Wolsdorf,

=  Anno-Gymnasium,

= Gymnasium Alleestral3e (Bild 19),

= Bildungscampus Neuenhof (Alexander-von-Humboldt-Realschule
und Stadtische Gesamtschule am Michaelsberg).

L fﬁiﬁﬂf\m SIEGBURG Empfohlener Schulweg zur Gymnasium Alleestrasse

GRUNDSCHULE
Wi
2 |
| - T 2

B —

. \ - e~ 1) ek Lo
e Empfohilener FuBiveg e Ernipfhlener Fahiiadweg B3 Zebrastieifen E Armpel @ VORSKEHT! Besondere Gefahrenstelle () Bushaltestelle (@) Eltern-Halteméglichkeit

Bild 19: Vorliegender Schulwegplan — Beispiel Gymnasium Alleestralle

Auf Ubergeordneter Ebene hat der Rhein-Sieg-Kreis fir die Eltern-
schaft Hinweise in leichter Sprache formuliert, wie der Schulweg
durch ein regelkonformes und sicheres Verhalten sicher zurlickgelegt
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werden kann. Dariiber hinaus enthlt der Leitfaden allgemeine Emp-
fehlungen fiir die Routenauswahl.?®

Im Zuge des im Mobilitatsplan (SUMP) durchgefiihrten Beteiligungs-
prozesses wurde die Nutzbarkeit von Schulwegen kritisiert. Die Kri-
tikpunkte bezogen sich auf zu hohe zuléassige oder gefahrene Ge-
schwindigkeiten (z. B. Frankfurter Stral3e, Aggerstraf3e/ Augusta-
stralRe, Alte Poststral3e, HauptstralRe), auf fehlende Querungshilfen
(z. B. Frankfurter StraRe/ Wahnbachtalstral3e) sowie auf die Eltern-
taxi-Problematik (z. B. Lambertstraf3e, Humperdinckstrafie).

Empfehlung

L2Unfélle mit Kindern und Jugendlichen geschehen (iberwiegend an
Hauptverkehrsstraf3en und verteilen sich tGber das gesamte Haupt-
verkehrsstral3ennetz. Insbesondere als zu Fuld Gehende sind sie im
Hinblick auf ihre Verkehrsleistung tiberproportional gefahrdet.“’

Im Rahmen der Ausarbeitung des Mobilitatsplans wurde fir den Rad-
verkehr ein erster Entwurf eines stadtischen Radverkehrsnetzes er-
arbeitet. Hier wurden auch potenzielle Schilerradrouten Uber die
Schulstandorte (weiterfuhrende Schulen), die vorliegenden Schul-
wegplane fir die entsprechenden Schulen sowie den in die Netzdefi-
nition eingebundenen NebenstralRen des Kfz-Verkehrs abgeleitet.

Analog zum Radverkehr gilt es nun, ein Fu3wegenetz unter Beriick-
sichtigung des Schulverkehrs zu definieren und umzusetzen. Im Rah-
men der Ausarbeitung des Mobilitdtsplans wurden Routen zur Anbin-
dung der Stadt-/Ortsteile an die Innenstadt definiert. Die Routendefi-
nition berticksichtigt nicht die Anbindung der Wohnquartiere an die
Schulstandorte. Diese Anbindungen sind Uber die Aufstellung von
Schulwegpléanen zu identifizieren und zu analysieren. Sie sollen den
Eltern und Kindern helfen, Problemstellen im Umfeld der Schule und
auf dem Schulweg der Kinder zu erkennen. Darlber hinaus sollen sie
aufzeigen, wie diese Probleme umgangen und einzelne Gefahren
vermieden werden kdnnen (Bild 19).

Die Bundesanstalt fur StraRenwesen (BASt) bietet fir Kommunen
und Schulen einen Leitfaden an, in welchem der Ablauf einer Schul-
wegplanung dargestellt ist (Bild 20).

26 Rhein-Sieg-Kreis (2015): Sicher zur Schule — Hinweise fur Eltern. Sieg-
burg.

27 Deutscher Verkehrssicherheitsrat (DVR): Kinderfreundliche Verkehrs-
raumgestaltung — Vorstandsbeschluss vom 16.05.2022 auf Basis der Emp-
fehlungen des Vorstandsausschusses Kinder und Jugendliche
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Bestandsaufnahmen
und Analysen

Startphase

Ziele von Schulwegplanen " ) Umsetzung
Wer macht mit? * ‘Schuler-lEllembefragungen . * Wirkungskontrolle
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Bild 20: Phasen der Erarbeitung von Schulwegplanen (angelehnt an Originalabbildung)?®

Die Erstellung eines Schulwegplans erfolgt in drei Phasen, gefolgt
von einer optionalen Wirkungskontrolle. In einer ersten Phase (Start-
phase) sollte geklart werden, welche Akteure an der Erarbeitung
bzw. dem Prozess der Erstellung beteiligt werden sollten (Bild 21)
und welche Ziele mit dem Schulwegplan verfolgt werden. Dabei kann
der Anstol3 dieses Prozesses von verschiedenen Seiten erfolgen:
Kommune, Schule, Elternschaft oder von anderen Akteuren.

Eltern und

Schule Schiiler

Stadt- H Schulwegplan Hilternbeirat
verwaltung

Schul-

Polizei
verwaltung

Bild 21: Mdogliche Beteiligte bei der Erstellung von Schulwegpléanen [Quelle:
BASt-Leitfaden]

In einer zweiten Phase folgen umfangreiche Bestandsaufnahmen
und Analysen. Hierzu werden beispielsweise Schilerinnen und
Schuler (an weiterfiihrenden Schulen) oder Eltern (an Grundschulen)
u. a. zur konkreten Verkehrsmittelwahl auf dem Schulweg, ihren
Schulwegrouten, Problemen und Gefahrenstellen oder nicht offiziell
gemeldeten Schulwegunfallen befragt. Dabei gibt es verschiedene
Mdoglichkeiten, auf online-basierte Erhebungsmethoden zurtickzu-
greifen (z. B. www. http://schulwegcheck.de/).

28 Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt) (2019): Schulwegplane
leichtgemacht - Der Leitfaden, Bergisch Gladbach.
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Aus der Befragung ergeben sich der relevante Einzugsbereich der
jeweiligen Schule, die genutzten Hauptschulwege und Hauptver-
kehrsmittel sowie konkrete Gefahrenstellen auf den Schulwegen.
Des Weiteren sollten Informationen zu Art und Lage der Uberque-
rungsstellen, Lotsenstandorten, fehlenden Gehwegen, zulédssigen
Geschwindigkeiten > 50 km/h, Anzahl der Fahrstreifen je Richtung,
Art der Radverkehrsanlagen sowie Standorten von Bus- und Bahn-
haltestellen bertcksichtigt werden.

Optional kénnen je nach Situation im Schulumfeld u. a. auch Spitzen-
stundenwerte des Kfz-Verkehrs, Breiten der Gehwege, Abschnitte
mit fehlender Beleuchtung oder interessante Orte fur Kinder und Ju-
gendliche erfasst werden.

Im Rahmen von Schulwegbegehungen (,Schulwegcheck”)? werden
die Hauptschulwege, die sich aus der Befragung ergeben, genauer
untersucht. Hierzu benennt der Leitfaden der BASt konkrete Prifkri-
terien wie bspw. Sichtbeziehungen zum Kfz-Verkehr, falsche Benut-
zung von Radwegen, zu hohe Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs
und fehlende oder zu schmale Gehwege. Fir die Beurteilung von
identifizierten Problemstellen auf den Schulwegen stellt der Leitfaden
zudem Checklisten zur Verfiigung, anhand derer vor Ort eine Priifung
erfolgt. Auch werden hier bereits Empfehlungen fir den Schulweg-
plan gegeben.

Auf Grundlage der Analyse werden anschlieBend Routenempfehlun-
gen fur sichere Schulwege gegeben. Dabei sollten Routen gewahlt
werden, bei denen die Schilerinnen und Schiiler méglichst wenige
StralBen Uberqueren missen. Die Routen sollten nach Mdéglichkeit
durch Zonen mit geringer Geschwindigkeit gefiihrt werden und fur die
Kinder und Jugendlichen attraktiv sein. Wenn mdglich, sollten die
Uberguerungen im Bereich von Kreuzungen und Einmindungen er-
folgen, die im Rahmen der Analyse bereits Gberpriift wurden. Bei der
Routenempfehlung muss darauf geachtet werden, dass diese mog-
lichst direkt gefuhrt werden, da Zuful3gehende bzw. Kinder und Ju-
gendliche im Speziellen sehr umwegempfindlich sind. Daher ist es
besonders wichtig, moégliche Gefahrenstellen auf den Schulwegen zu
erfassen, in Malinahmenplane zu udberfihren und konsequent
(schrittweise) abzubauen, statt Umwege zu empfehlen.*

Dabei sollten kleinere MalBhahmen direkt und grél3ere MalRnahmen
moglichst zeitnah umgesetzt werden. Ist dies nicht mdglich, sollte
eine nachvollziehbare zeitliche Perspektive an die Eltern kommuni-
ziert werden.®! Dabei gilt es, auf den Schulwegen zu priifen, was hin-
sichtlich der Verkehrssicherheit fir Kinder und Jugendliche machbar
ist (,Kar) und nicht, was laut Regelwerken und Richtlinien gemacht
werden muss (,Pflicht®). Hintergrund ist, dass die sensomotorischen
Fahigkeiten, die fiir eine sichere Teilnahme am Stral3enverkehr not-
wendig sind, bei Kindern noch nicht ausreichend entwickelt sind. So
bendétigen Grundschulkinder bspw. bei der Uberquerung einer Strae
einen deutlich langeren Zeitraum zur Orientierung, als dies bei

2% Der Schulwegcheck entspricht im Allgemeinen einem FuRverkehrs-Check
und kann als solcher auch durchgefiihrt werden (Querbezug zu F6).

30 Bundesanstalt fur StraRenwesen (BASt) (2019): Schulwegplane
leichtgemacht - Der Leitfaden, Bergisch Gladbach.

31 Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e. V. (ADAC) (2018): Das Eltern-
taxi

an Grundschulen. Ein Leitfaden fur die Praxis, Minchen, S. 13.
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gesunden Erwachsenen der Fall ist. Schon bei Kfz-Starken um
200 Kfz in der Spitzenstunde kénnen Kinder ihre Kompetenzgrenze
erreichen. Es ist daher notwendig, ihnen an der ,Grenze ihrer Kom-
petenz” Hilfsmittel zu bieten, um kritische Situationen dennoch selbst-
standig zu meistern. Dies wéaren bspw. Uberquerungsanlagen auch
dort, wo laut Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrafien (RASt 06)
keine Maflinahme notwendig ist, oder langere Griin- und Raumzeiten
auf Schulwegen, als diese in Regelwerken angegeben sind.*

Sind die Schulwegrouten festgelegt, erfolgt in einer dritten Phase die
Umsetzung in einen Schulwegplan. Bis die ermittelten Gefahrenstel-
len auf den Hauptschulwegen behoben sind, sollte im Schulwegplan
explizit auf diese hingewiesen werden. Diese Hinweise sind fur die
Eltern wichtig, um die Gefahrenstellen mit ihren Kindern zu bespre-
chen und deren Bewaltigung zu Uben.

Um die erstellten Schulwegplane im weiteren Verlauf zu optimieren,
sollten in einer letzten Phase Wirkungskontrollen durchgefihrt wer-
den. Hierbei ist zu klaren, ob die Schulwegplane rechtzeitig heraus-
gegeben werden, ob sie generell den Eltern bekannt sind, ob sie ge-
lesen und auch genutzt werden und ob die Kinder die vorgegebenen
Schulwege nutzen/ akzeptieren. Dartber hinaus sollte regelmafig
geprift werden, ob der Schulwegplan noch aktuell ist, oder ob es An-
passungsbedarfe gibt. AuRerdem kdnnen die Hinweise auf Gefahren-
stellen entfernt werden, sobald sie behoben sind. Zur Wirkungskon-
trolle sind gelegentliche Kontaktaufnahmen zu den Eltern notwen-
dig.®

Die Kreisstadt Siegburg hat bereits zu einem Grof3teil der Schulstand-
orte Schulwegplane erstellt und bereits aktualisiert. Bisher betrachten
die vorliegenden Schulwegpléne der Kreisstadt Siegburg das direkte
Schulumfeld (rund 200 m Radius). Es wird vorgeschlagen, auf
Grundlage einer schulbezogenen Wohnstandortanalyse Schulrouten
aus den Wohnquartieren zur Schule zu definieren und zu analysie-
ren. Es wird empfohlen, fir alle 18 Schulstandorte in der Kreisstadt
Siegburg die Schulwegplane zu aktualisieren.

Ziel ist es, fur alle Schulen einen Schulwegplan aufzustellen und in
regelmafigen Zeitabstanden (z. B. alle zwei Jahre) zu prifen und zu
aktualisieren. Durch einen standardisierten Arbeitsablauf soll der Ar-
beitsaufwand auf ein notwendiges Minimum reduziert werden. Die Er-
stellung von Schulwegplénen soll in das schulische Mobilitatsma-
nagement (Querbezug zu MM1) integriert werden. Die Verwendungs-
mdoglichkeit von FulBverkehrs-Checks ist zu prifen.

Die identifizierten Schulwegrouten — sowohl im FulRverkehr als auch
im Radverkehr — sind anschlieRend in die stadtischen Netzdefinition
aufzunehmen.

32 Leven, J. (2019): Moderne Schulwegplanung: Hol- und Bringzonen
und ,Verkehrszéhmer® - wie man das Elterntaxi-Problem wirksam Iost
(Handout zum Seminar).

33 Bundesanstalt fur StraRenwesen (BASt) (2019): Schulwegpléne
leichtgemacht - Der Leitfaden, Bergisch Gladbach.
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8.2 Integrierte Knotenpunktgestaltung (Bezug zu F3, R3und
K2)

Hintergrund

Knotenpunkte im StralRenverkehrsnetz sind bauliche Anlagen zur
Verknupfung von aufeinandertreffenden Stral3en und Wegen. Die in
der Vergangenheit praktizierte Kfz-orientierte Verkehrsplanung fuhrte
zu einer fir die Belange des Kfz-Verkehrs optimierte Knotenpunktge-
staltung. Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts fir den Kfz-Ver-
kehr stand im Vordergrund. Aufgrund des integrierten Planungsan-
satzes zur Starkung des Umweltverbunds sind heute die Anspriiche
aller Verkehrsteilnehmenden an die Gestaltung der Knotenpunkte zu
bertcksichtigen. Hierbei ist zu beachten, dass die Anspriiche fur alle
Verkehrsteilnehmende grundsétzlich gleich sind:

= rechtzeitige Erkennbarkeit des Knotenpunkis,

= freie Sichtbeziehungen am Knotenpunkt,

= (bersichtliche, eindeutige und begreifbare Verkehrsflihrung,
= zlgige und sichere ,Querbarkeit‘ der Knotenpunkte,

= ausreichend dimensionierte Warteflachen.

Aufgrund der verkehrsmittelspezifischen Sichtweisen und Verkehrs-
flachen sowie der begrenzten Flachenverflugbarkeit kdnnen sich je-
doch Nutzungskonflikte ergeben. GemalR der Verwaltungsvorschrift
(VwV) zur StralRenverkehrsordnung (StVO) ist in den dann durchzu-
fuhrenden Abwagungsprozessen die Verkehrssicherheit héher zu be-
werten als die Qualitat des Verkehrsflusses.

Analyse

Im Zuge des im Projekt durchgeflihrten Beteiligungsprozesses wur-
den verschiedene Knotenpunkte unter Betrachtung unterschiedlicher
Gesichtspunkte kritisiert.

Aus Sicht von Kfz-Fahrenden werden lange Wartezeiten an Uberlas-
teten Knotenpunkten angezeigt. Es kommt zu Riickstaubildung, was
wiederum zu Behinderungen des restlichen flieBenden Verkehrs
(z. B. des Busverkehrs oder des einbiegenden Kfz-Verkehrs) fihrt.
Beispielhafte Knotenpunkte im Siegburger Stadtgebiet sind B 56/
ZeithstraRe und L 333 Frankfurter StraRe/ L 16 Bonner Stral3e (Kai-
ser-Wilhelm-Platz).

Aus Sicht des FuR- und Radverkehrs werden fehlende, nicht bevor-
rechtigte oder als gefahrlich empfundene Querungsstellen beman-
gelt. Als Begriindung wird oftmals eine zu hohe Kfz-Verkehrsbelas-
tung, eine zu hohe Fahrgeschwindigkeit oder mangelhafte Sichtbe-
ziehungen (z. B. durch eine Kurvenlage oder Griinbewuchs) genannt.
Nachfolgend sind raumlich in Siegburg verortete Beispiele aufgefihrt:

= mehrere Knotenpunkte auf der Hauptstral3e in Kaldauen wie z. B.
L 316 WahnbachtalstraRe/ HauptstraRe (Bild 22; fehlende Que-
rungshilfen bei hoher Kfz-Verkehrsbelastung und hoher Fahrge-
schwindigkeit),

= Querungsstellen des Bahntrassenradwegs wie z. B. Johannes-
stral3e und Weierstral3e (Bild 23; fehlende Bevorrechtigung zur zU-
gigen Befahrbarkeit),
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= L 16 Bonner StraRe/ Bonner StraRe (Siegstrafl3e) (schwer ver-
standliche und keine direkte Fuhrung des aus Richtung Sankt Au-
gustin kommenden und nach Zange linksabbiegenden Radfah-
rende).

Bild 22: Knotenpunkt L 316 Wahnbachtalstrale/ Bild 23: Knotenpunkt Bahntrassenradweg/ Weier-
Hauptstralle stralRe
Empfehlung

Hinsichtlich der im Projektverlauf kritisierten Knotenpunkte wird die
Durchfiihrung einer systematischen Uberpriifung empfohlen. Hierzu
ist fur alle Verkehrsarten zunachst die Bestandssituation anhand von
ausgewahlten verkehrlichen Merkmalen (z. B. Knotenpunktform, ver-
kehrsmittelspezifisches Aufkommen, zulassige Hochstgeschwindig-
keit) sowie qualitative und quantitative Prifkriterien (z. B. verkehrs-
mittelspezifische Warte- und Freigabezeiten, Sichtverhéltnisse auf
den Knotenpunkt und den Querverkehr, GroRe der Aufstellflachen,
Erflllung der Barrierefreiheit) festzuhalten. Fir die Bewertung der
vorliegenden Bestandssituation sind die erfassten Prifkriterien mit
Zielwerten abzugleichen, die unter Berlcksichtigung der planeri-
schen Regelwerke und der demographischen Entwicklung festzule-
gen sind. Zeigen sich Abweichungen zu den Zielwerten, sind L6-
sungsansatze zusammenzustellen und situationsabhéngig zu priori-
sieren (Abwagungsprozess).

Nachfolgend sind die relevanten Inhalte der Regelwerke kompakt zu-
sammengefasst. Die Zusammenfassung ersetzt nicht die Heranzie-
hung der Regelwerke im konkreten Planungsfall, sondern dient ledig-
lich einem ersten Uberblick tiber die Vielfallt der Aspekte einer Kno-
tenpunktgestaltung und der Mdglichkeiten zur Starkung des Umwelt-
verbunds.

Fiar den nicht-motorisierten Verkehr (Ful3- und Radverkehr) hat die
Verbesserung der Verkehrssicherheit einen sehr hohen Stellenwert.
Die inhaltliche Gliederung erfolgt daher — anders als in den aktuellen
Regelwerken — aus Sicht des nicht-motorisierten Verkehrs und unter
Berticksichtigung des Aspekts der Verkehrssicherheit:

= rdumlich getrennte Querung,

= zeitlich getrennte Querung,

= gegenuber dem Kfz-Verkehr bevorrechtigte Querung,

= gegenuber dem Kfz-Verkehr nicht bevorrechtigte Querung.

Wahrend der FuRBverkehr nur im Seitenraum geflhrt werden kann,
sind beim Radverkehr die verschiedenen Fuhrungsformen zu bertick-
sichtigen.
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= auf der Fahrbahn im Mischverkehr,

= auf der Fahrbahn mit eigenem Fahrstreifen (Unterscheidung zwi-
schen Schutzstreifen, der kurzzeitig bei Bedarf auch vom Kfz-Ver-
kehr mitgenutzt werden kann, und Radfahrstreifen, der vom Kifz-
Verkehr nicht befahren werden darf),

» im Seitenraum getrennt vom Ful3verkehr,
» im Seitenraum gemeinsam mit dem Fuf3verkehr.

Es wird empfohlen, die Fihrung des Radverkehrs — sowohl auf der
Strecke wie auch an Knotenpunkten — im Hinblick auf die Orientie-
rung innerhalb der Kreisstadt Siegburg moéglichst einheitlich zu ge-
stalten (Kontinuitatsaspekt). An Knotenpunkten sollte das direkte
Linksabbiegen bevorzugt und das indirekte Linksabbiegen so weit
wie mdglich vermieden werden.

Neben Einmindungen und Kreuzungen werden abschlie3end auch
Kreisverkehre als Knotenpunktart betrachtet.

Eine rdumlich getrennte Querungsmaoglichkeit in Form einer Un-
ter- oder Uberfiihrung stellt zwar objektiv die sicherste Form dar, er-
fordert aber kostspielige Bauwerke mit groRem Flachenbedarf und
hohen Anspriichen an die subjektive Sicherheit und Barrierefreiheit.
Innerhalb bebauter Gebiete ist daher auf die Neuanlage von Unter-
und Uberfiihrungen im StraRennetz im Allgemeinen zu verzichten.

Einfacher umsetzbar ist eine zeitliche Trennung der Verkehrs-
strome mit Hilfe einer Lichtsignalanlage. Die Freigabezeiten fur den
Querverkehr sind nach Mdéglichkeit in die Umlaufzeit zu integrieren,
um die individuelle Anforderung der Griinzeit, die oftmals mit zusétz-
licher Wartezeit verbunden ist, zu vermeiden. Dies gilt insbesondere
auf den Hauptrouten des FuR3- und Radverkehrs. Da die Integration
in die Umlaufzeit die Verkehrsqualitéat des Kfz-Verkehrs beeinflusst,
sind die Auswirkungen stets zu prufen — ggf. auch im Rahmen eines
Verkehrsversuchs. Neben der Integration der Freigabezeiten in die
Umlaufzeit sind stets auch die Moglichkeiten des Riickbaus der Licht-
signalisierung unter Beriicksichtigung der alternativen Querungshil-
fen fur den FuB3- und Radverkehr zur Verbesserung der Querungssi-
tuation in die Uberlegungen einzubeziehen.

Bei lichtsignalisierten Knotenpunkten ist auf ausreichend dimensio-
nierte Aufstellflachen fir den Radverkehr zu achten. Es sind die Mdg-
lichkeiten eines Vorlaufs des Radverkehrs gegenliber dem Kfz-Ver-
kehr (auf der Fahrbahn: vorgezogene Haltlinie, aufgeweiteter Auf-
stellstreifen; auf der Fahrbahn und im Seitenraum: separate Signali-
sierung des Radverkehrs) zu priifen.

Eine Rundum-Griin-Schaltung stellt eine besondere — und damit
punktuelle — Art der Signalisierung dar und wurde in Siegburg bisher
ausschlieB3lich am Knotenpunkt Johannesstral3e/ KaiserstraRe umge-
setzt. Hier erhalt der FuRverkehr an allen Knotenpunktarmen zeit-
gleich eine Grunzeit, sodass keine Konfliktpunkte mit dem Kfz-Ver-
kehr entstehen und prinzipiell ein diagonales Queren des Knoten-
punkts moglich ist. Die zusatzlich erforderliche Signalphase fiihrt
aber zu einer Verlangerung der Gesamtwartezeiten. Eine Rundum-
Griun-Schaltung eignet sich gut bei ,Knotenpunkten mit ein oder zwei
abfihrenden Einbahnstralten“ (EFA 2002, S. 23f) und sollte an Que-
rungsstellen mit hohem Anteil von Kindern, Alteren und mobilitatsein-
geschrankten Personen und bei hohem Schwerverkehrsanteil als
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Moglichkeit gepruft werden. Auch hier sind die Auswirkungen auf die
Verkehrsqualitat stets zu prifen — ggf. auch im Rahmen eines Ver-
kehrsversuchs.

Auf bedeutenden Achsen des Ful3- und Radverkehrs wird eine Be-
vorrechtigung gegentber dem Kfz-Verkehr fur sinnvoll erachtet.
Dies ist fur den FulRverkehr mit einem Ful3géngeriberweg, fur den
Radverkehr mit einer entsprechend markierten Furt mdglich. Die be-
vorrechtigte Fihrung beider Verkehrsarten Iasst sich in gleicher Rich-
tung an einem Knotenpunkt kombinieren. Da im Beteiligungsprozess
Aussagen dazu getéatigt wurden, dass die verkehrsrechtliche Bevor-
rechtigung des nicht-motorisierten Verkehrs vom Kfz-Verkehr nicht
immer beachtet wird, ist hierzu intensive Aufklarungsarbeit zu tatigen
und ggf. gesonderte Hinweise vor Ort anzubringen.

Hinsichtlich der besonderen Situation im Zuge des innerstadtisch ver-
laufenden Bahntrassenradwegs hat die Kreisstadt Siegburg eine ge-
sonderte Untersuchung zu den Kreuzungsbereichen durchfiihren las-
sen. Hier wurden verschiedene Planungsvarianten exemplarisch fur
den Kreuzungspunkt mit der WaldstralRe ausgearbeitet (Bild 24) und
bewertet, sowie auch Aussagen fir weitere Knotenpunkte im Zuge
des Bahntrassenradwegs getatigt. Darauf aufbauend gilt es nun in
die Umsetzung zu gehen.

Variante 2: Anhebung der Fahr- _
bahn auf das Geh- / Radwegniveau &
B Aufpflasterung
gemeinsame FUhrung des Ful3- und
Radverkehrs
— als Fortfihrung des Geh- und Radweges
bauliche MaRnahmen

— Anhebung der Fahrbahn im gesamten
Kreuzungsbereiche
(gradlinige Befahrbarkeit durch Kfz fahrt zu groBem
aufzupflasterndem Bereich)

— Entfernung der Drangelgitter

BaukostenUberschlag ca. 83.000 €

& - L
Bild 24: Knotenpunkt Waldstrafl3e —vom Mobilitdtsausschuss (10.3.2021) be-
schlossene Umsetzungsvariante

Auch wenn aufgrund des Geschwindigkeitsniveaus und der Kfz-Ver-
kehrsbelastung keine Bevorrechtigung des Fufl3- und Radver-
kehrs fur notwendig erachtet wird, kénnen bauliche MaRhahmen wie
Teil-/ Plateauaufpflasterung, Mittelinsel/-streifen, Einengung und vor-
gezogener Seitenraum das Queren eines Stralenabschnitts erleich-
tern.

Analog zu den Einmindungen und Kreuzungen ist auch bei Kreisver-
kehren auf die Querbarkeit flr den nicht-motorisierten Verkehr zu
achten. Auch hier ist wieder beim Radverkehr die Fihrungsform zu
unterscheiden (auf der Fahrbahn im Mischverkehr bzw. im Seiten-
raum bei hoherem Verkehrsaufkommen). Innerorts sind bevorzugt
FuRgangeriberwege anzuordnen. Wird der Radverkehr im Seiten-
raum gefihrt, ist eine Furt neben dem Ful3géngeriberweg zu markie-
ren. Die Notwendigkeit von Rechtsabbiegestreifen fur den Kfz-Ver-
kehr neben Dreiecksinseln ist aus Grinden der Verkehrssicherheit zu
prifen. Innerorts sollte dies nur in Ausnahmefallen angeordnet wer-
den.

Die Empfehlungen zur Durchfiihrung einer integrierten Knotenpunkt-
gestaltung lassen sich wie folgt stichwortartig zusammenfassen:
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= Starkung der Sichtbeziehungen im Zulauf sowie im Knotenpunkt,

= Verdeutlichung der Verkehrsregeln durch eindeutige und erkenn-
bare Beschilderung, Signalisierung und Markierung,

= Bertcksichtigung einer direkten und vor allem barrierefreien We-
gefuhrung fir den nicht-motorisierten Verkehr,

= Vermeidung einer unverhaltnismaRigen Bevorrechtigung des Kfz-
Verkehrs.

Mit Bezug auf die unter ,Analyse“ genannten kritisierten Knoten-
punkte wird an dieser Stelle angemerkt, dass der Knotenpunkt B 56/
ZeithstralRe Gegenstand einer Verkehrsuntersuchung des Rhein-
Sieg-Kreises ist und hier Ergebnisse erwartet werden.

Zum Knotenpunkt L 333 Frankfurter Stral3e/ L 16 Bonner Stral3e (Kai-
ser-Wilhelm-Platz) liegen bereits Ergebnisse aus einer Verkehrsun-
tersuchung vor. Der Knotenpunkt soll zu einem Kreisverkehr umge-
baut werden.

Auch zu den Querungsstellen des Bahntrassenradwegs liegen Ver-
kehrsuntersuchungen vor. Fir den Knotenpunkt Weierstraf3e werden
sehr geringe Auswirkungen und fiur den Knotenpunkt Johannes-
stralRe geringe Auswirkungen durch eine Bevorrechtigung des Ful3-
und Radverkehrs auf den Verkehrsablauf erwartet. Auf Grundlage
der fur die Waldstral3e ausgearbeiteten Varianten muss fiir die Jo-
hannesstrale und Weierstral3e situationsabhéngig gepruft werden,
welche Art der bevorrechtigten Querungen baulich umgesetzt werden
kann.

Aufgrund seiner Komplexitat kdnnen zum Knotenpunkt L 16 Bonner
Stral3e/Bonner StralRe (Siegstralle) im Rahmen des Mobilitatsplans
keine pauschalen Aussagen getatigt werden. Hier ist eine eigenstéan-
dige Verkehrsuntersuchung erforderlich.

Die Situation am Knotenpunkt L 316 WahnbachtalstralRe/ Haupt-
stral3e gestaltet sich dagegen einfacher. Es wurden grundlegende
Verkehrsdaten zusammengestellt, um einen ersten Vorschlag fur die
Verbesserung der Querungssituation abzuleiten (Bild 25).
s ,/\ gy @'- \Q 2 ’H;uptstrar&e -
/ 4 "~ = 50 km/h
= bis zu 5.700 Kfz/24h

= beidseitiger Gehweg
= innerorts \

L 316 Wahnbachtalstrale
= 50 km/h (im Vorfeld 70 km/h)
= bis zu 5.400 Kfz/24h
= westlicher Arm: kein Gehweg, ey
ostlicher Arm: einseitiger Gehweg g
= aulerorts &
Heinz-Béttner-Haus

f22 - . A

Bild 25: Knotenpunkt L 316 Wahnbachtalstralle/ Hauptstrale — Zusammen-
stellung der Fakten zur Verkehrssituation im Bestand

Der Querungsbedarf entsteht durch das Heinz-Béttner-Haus, dem
Burgerhaus des Ortsteils Kaldauen, in dem Veranstaltungen (z. B.
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Karnevalspartys) durchgefiihrt werden. Die Wahnbachtalstral3e, die
im Knotenpunkt eine Kurven- sowie eine Kuppenlage aufweist, liegt
im Auferortsbereich. Im Knotenpunktbereich gilt eine zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h. Auf der sidlichen Stral3enseite
der Wahnbachtalstral3e sind keine Anlagen fir den Ful3verkehr vor-
handen, auf der nérdlichen StraRenseite lediglich im 6stlichen Ab-
schnitt.

In Anlehnung an die planerischen Regelwerke ist aufgrund des zu
erwartenden FuRverkehrsaufkommens, der vorhandenen Kfz-Ver-
kehrsbelastung sowie der zulassigen Hochstgeschwindigkeit eine
Querungshilfe nicht zwingend erforderlich. Aufgrund der vorhande-
nen Straflenraumgestaltung ist jedoch eine unzureichende Einhal-
tung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Knotenpunktbereich
zu erwarten. Vor diesem Hintergrund wird auf dem westlichen Ab-
schnitt der Wahnbachtalstral3e eine Fahrbahnverschwenkung durch
eine geschwindigkeitsdampfende Mittelinsel ohne Funktion einer
Querungshilfe vorgeschlagen. Auf dem d&stlichen Abschnitt der
Wahnbachtalstrafl3e wird zur Verbesserung der Querungsmaglichkei-
ten eine Mittelinsel mit Aufstellflache fir den Ful3- und Radverkehr
empfohlen. Dazu ist der Parkplatz vor dem Heinz- Bottner-Haus so-
wie der benachbarte Knotenpunkt L 316 Wahnbachtalstral3e/ Tal-
sperrenstral3e umzugestalten.

Die Umsetzbarkeit der gestalterischen Vorschlage wurde im Lage-
plan gepruft. Die maR3stabsgetreue Lageplanskizze liegt der Stadtver-
waltung vor. Im Anhang befindet sich ein Abbild (Bild 31). Die Inhalte
sind mit dem Landesbetrieb StraBen.NRW (StraRenbaulast) zu dis-
kutieren.

8.3 Optimierung des Bewohnerparkens (Bezug zu K4, K5
und K6)

Hintergrund

Der ruhende Kfz-Verkehr beansprucht — wie alle anderen Verkehre
auch — Flachen. Um diesen Flachenbedarf im 6ffentlichen Raum
mdoglichst gering zu halten, ist ein Parkraummanagement erforder-
lich, mit dem die Parkraumnachfrage gesteuert und das Parkrauman-
gebot zentralisiert sowie effizient ausgenutzt werden kann. Es gilt ein
vertragliches Gleichgewicht zwischen Parkraumangebot und Park-
raumnachfrage zu schaffen.

Das Parkraummanagement umfasst demnach neben den Bausteinen
Parkraumangebot und Parkraumbewirtschaftung (Querbezug zu K4)
auch die Bausteine Angebotssteuerung und Informations-/Leitsys-
teme (Bild 26).
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PARKRAUMMANAGEMENT
—— Angebotssteuerung
-Ausweisung StraBenraumparken -Mehrfachnutzung
-Stellplatzregelung Betriebliches Stellplatz
-Quartiergaragenforderung management
I
——Parkraumangebot 1 I
Parkraumbewirtschaftung
‘ 7 -Parkzweck-
Private Offentlich aPsfrl:)s"l::td * beschrankung
Stellplatze zugangliche s -Parkdauer-
Parkierungs- lichen Ver- beschriinkung
kehrsflach
anlagen S -Parkgebiihren
-Bewohnerparken
-Uberwachung

-Parkleitsystem
-Zielfihrungssysteme
-Pre-Trip-Information

~Informations- und Leitsysteme -

Bild 26: Bausteine des Parkraummanagements

Vor allem in dicht besiedelten innerstadtischen Wohngebieten mit an-
grenzenden publikumsintensiven Einrichtungen kommt es zu Nut-
zungskonkurrenzen zwischen den Bewohnenden und den Besuchen-
den.

Mit Hilfe des sogenannten Bewohnerparkens (Querbezug zu K5), ei-
ner MalBnahme der Parkraumbewirtschaftung, kdnnen Parkstande im
offentlichen StralRenraum fiir Bewohnende (zeitlich begrenzt) ,reser-
viert* werden. Es wird zwischen reinem Bewohnerparken und Bewoh-
nerparken im Mischungsprinzip unterschieden. Reines Bewohner-
parken bedeutet, dass nur Fahrzeuge mit Bewohnerparkausweis in
einem abgegrenzten Gebiet parken dirfen. Wohingegen Bewohner-
parken im Mischungsprinzip bedeutet, dass zuséatzlich andere
Parkraumbewirtschaftungen moglich sind (Bewirtschaftungstage,
Bewirtschaftungszeit, Hochstparkdauer, Parkgebihren). Mit Hilfe des
Bewohnerparkens sollen die Anzahl der gebietsfremden Langzeitpar-
kenden im o6ffentlichen StralRenraum reduziert und die Parkchancen
der Bewohnenden in Wohnungsnéhe erhoht werden.

Soll das Bewohnerparken im 6ffentlichen Stral3enraum reduziert wer-
den, sind die Moglichkeiten von sogenannten Quartiersgaragen
(Querbezug zu K6) zur zentralen Bundelung des Bewohnerparkens
zu prifen.

Analyse

Aus dem im Rahmen des Projekts durchgefiihrten Beteiligungspro-
zess gehen kritische Hinweise zum Kfz-Parken hervor. Auf der einen
Seite werden Behinderungen infolge von — zum Teil regelwidrigem —
Kfz-Parken (z. B. Einschrankung der Nutzbarkeit von Geh- und Rad-
wegen, Sichtbehinderungen) angezeigt. Auf der anderen Seite wird
ein zu geringes Stellplatzangebot bemangeilt.

Im Zuge der Bestandsanalyse wurde das vorhandene Parkrauman-
gebot und die zugehérige Parkraumnachfrage fiir ein abgegrenztes
Untersuchungsgebiet aufgenommen und analysiert. Bei der Bele-
gungszahlung wurden alle 6ffentlich zugénglichen Parkmdglichkeiten
zu drei Zeitschnitten (05:00, 12:00 und 19:00 Uhr) an zwei aufeinan-
derfolgenden Normalwerktagen aufgenommen. Durch diese Erhe-
bungsform kann nur in bedingtem Mal3 auf die Parkraumnachfrage
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der unterschiedlichen Nutzergruppen (Bewohnerinnen und Bewoh-
ner, Pendlerinnen und Pendler, Kundinnen und Kunden sowie Besu-
cherinnen und Besucher) geschlossen werden. Die Analyseergeb-
nisse ermoglichen aufgrund der Erhebungsform und der raumlichen
Biindelung lediglich Gbergeordnete Aussagen zur Parkraumauslas-
tung, aber keine Detailaussagen zu einzelnen Nutzergruppen.

Die Ergebnisse zeigen auf, dass das Gebiet 2.2 nérdlich der Innen-
stadt Uber alle drei Zeitschnitte eine hohe Parkraumauslastung
herrscht. Die Gebiete 2.1 und 6.1 zeigen auch eine hohe Auslastung,
weisen aber aufgrund ihrer Entfernung zur Innenstadt in der Mittags-
zeit freie Kapazitaten auf. Im Gegensatz dazu zeigen die an die In-
nenstadt angrenzenden Gebiete 3.1, 4.3 und 7.1 Uber Mittag eine
hohe Auslastung, aber nicht in den frihen Morgen- und Abendstun-
den. (Bild 27)
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Unser Mobilitatsplan fiir Siegburg “ #& &k o
mittlere Auslastung der Bereiche (inkl. PLS)

[ unter 60%
[ 60-70%
[ 70-80%
[ 80-90%
[ 90-100%

..... Stadtgrenze Siegburg
Stand: 11.04.2024

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG
DR.-ING. REINHOLD BAIER * AACHEN

Bild 27: Parkraumauslastung (Marz 2023) im abgegrenzten Untersuchungsgebiet der Stadt Siegburg

Im Stadtgebiet Siegburg sind 16 Bewohnerparkzonen unterschiedli-
cher GroR3e eingerichtet. Sie befinden sich Gberwiegend in Innen-
stadtnahe sowie in urbanen Bereichen, in denen infolge der gemisch-
ten Gebietsstrukturen Nutzungskonkurrenzen vorliegen®*. (Bild 28)

34 Die Bewohnerzonen liegen in den Gebieten 1.3, 2.2, 3.1, 4.3, 8.1, 7.1
sowie auf3erhalb des abgegrenzten Untersuchungsgebiets in Zange.
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Bild 28: Bewohnerparkzonen (Stand: Januar 2023)

Allgemein zu den Siegburger Bewohnerparkzonen kann festgehalten
werden, dass es unterschiedliche Bewirtschaftungsformen gibt (Bild
29).

Bild 29: Beschilderung der Parkraumbewirtschaftung (links: Tonnisbergstralie, rechts: Michaelstralle)

Empfehlung

Aufgrund der vorliegenden Kritik tUber ein unzureichendes Parkrau-
mangebot fur Bewohnerinnen und Bewohner ist eine Ausweitung des
Bewohnerparkens an den Randern der bestehenden Bewohnerpark-
zonen zu priufen. Es sollten zunéchst die Zonenrander der Gebiete
analysiert werden, die mindestens in den friihen Morgen- und/oder
Abendstunden eine hohe Parkraumauslastung (tber 70 bzw. Uber
80 %) aufweisen. Dies betrifft die Gebiete 1.2, 2.1, 2.2, 4.2, 8.1 und
6.1.
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Hierzu sind in einem ersten Schritt detaillierte Parkraumnachfrageda-
ten zu erheben und zu analysieren. Zur ldentifizierung der Nutzer-
gruppe Bewohnende sowie zur Unterteilung der Parkdauern (kurz,
mittel, lang) wird eine Kennzeichenerfassung mit stindlichen Zeit-
schnitten zwischen 05:00 und 19:00 Uhr empfohlen.

Die Analyseergebnisse sind nach Auslastung hinsichtlich ihrer Um-
setzung zu priorisieren. Fur die einzelnen Bereiche werden aufbau-
end auf den Analyseergebnissen unter Berticksichtigung der spezifi-
schen Nutzungen Handlungsbedarfe zur Anpassung des Parkraum-
managements identifiziert und die Gebietsabgrenzung des Bewoh-
nerparkens angepasst.

Im Normalfall — wie derzeit auch in Siegburg — sind die Bewohner-
parkzonen ,scharf abgegrenzt. Das heilt, dass die Bewohnenden
an den Zonenrandern nicht in den benachbarten Bewohnerparkzo-
nen parken dirfen, sondern lediglich in der Bewohnerparkzone des
eigenen Wohnstandorts. Um den Bewohnenden an den Zonenrén-
dern mehr Mdglichkeiten zu bieten, kénnen sogenannte Uberlap-
pungszonen definiert werden (Anwendungsbeispiele sind Hamburg,
Eimsbiittel)*®. In den StraRen der Uberlappungszonen kénnen dann
die Nutzenden beider Bewohnerparkzonen parken. Die Festlegung
von Uberlappungszonen ist in Siegburg zu priifen. Sinnvoll erscheint
es an Zonenrandern mit unterschiedlicher Auslastung in den beiden
angrenzenden Zonen. Durch die Uberlappung kann ein Ausgleich ge-
schaffen werden. Um die allgemeinen Vorteile des Bewohnerparken
nicht zu mindern, sollte sich die Anwendung von Uberlappungszonen
auf ein Minimum beschranken (einzelne Straf3en in den Randgebie-
ten). Die Uberlappungszonen sind entsprechend zu kennzeichnen
und zu kommunizieren.

Durch die Optimierung der Abgrenzung der Bewohnerparkzonen ist
es moglich, die Bewohnerparkzonen flachig anzuordnen und nicht
nur einzelne StrafRenziige zu bewirtschaften.

Daruber hinaus ist die Anordnung einer einheitlichen Bewirtschaf-
tungsform einfacher verstandlich und erkennbar und besitzt damit
eine hohere Akzeptanz. Fiur die Kreisstadt Siegburg ist ein Mi-
schungsprinzip zu empfehlen, bei dem die Bewirtschaftungstage, die
Bewirtschaftungszeit, die Hochstparkdauer und evtl. anfallende Park-
geblhren einheitlich sind. Diese Umsetzungsmalnahmen missen
entsprechend Uberwacht werden.

Weiterhin ist die Informationspolitik der Kreisstadt Siegburg zum
Thema Bewohnerparken zu verbessern. Der von der Kreisstadt Sieg-
burg im Internet zur Verfligung gestellte Plan zu den Bewohnerpark-
zonen ist zu Uberarbeiten. Er ist widerspruchlich und zeigt die Vielzahl
an unterschiedlichen Bewirtschaftungsformen.

35 Die gesetzliche Grundlage fir die Anordnung von Bewohnerparken ist 845
Abs. 1b Nr. 2a StVO. In der VWW-StVO zum 845 ist festgehalten, dass es
sich bei einer Bewohnerparkzone jeweils um einen Nahbereich mit einer
maximalen Ausdehnung von 1.000 m (ein Quadratkilometer) handelt. Die
Mdoglichkeit der Zonenuberlappung wird nicht thematisiert.
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9 Umsetzungs- und Evaluationskonzept

Zur Gewahrleistung des anvisierten Erfolgs des Mobilitdtsplans
(SUMP) ist nach Aufstellung des Konzepts eine Umsetzung mit einer
kontinuierlichen Evaluierung des Umsetzungsstands und der erziel-
ten Wirkungen erforderlich. Hierbei ist zu beachten, dass fur die Ge-
wabhrleistung der Durchfiihrung der Evaluierung entsprechende per-
sonelle und finanzielle Ressourcen bereitgestellt werden missen.
Auch eine transparente Berichterstattung Uber die Ergebnisse der
Evaluierung ist notwendig, um diese mit allen relevanten Akteuren
rickkoppeln zu kénnen (siehe Kap. 9.3).

9.1 Erfassung des Umsetzungsstands

Zur Erfassung des Umsetzungsstands ist ein Wissensaustausch zwi-
schen der Projektleitung des Mobilitatsplans und den fiir die Mafl3nah-
menumsetzung zustandigen Abteilungen erforderlich.

Dafr ist zundchst eine fur die Projektleitung des Mobilitatsplans ver-
antwortliche Person innerhalb der Stadtverwaltung festzulegen. Im
Idealfall wird die Projektleitung von einer Person Ubernommen, die
bereits im Arbeitsprozess zur Erstellung des Mobilitdtsplans mit ein-
gebunden war. Damit wird gewahrleistet, dass die verantwortliche
Person eine ausreichende Kenntnis Uber das notwendige Hinter-
grundwissen verflgt.

Da es sich um eine wiederkehrende Aufgabe handelt — Durchfiihrung
fur jede MaRnahmen aus dem MaRRnahmenkatalog und wiederholt in
regelmafigen Zeitabstanden — sollte der Wissensaustausch zur Mi-
nimierung des Arbeitsaufwands madglichst standardisiert durchgefihrt
werden. Es wird daher der Einsatz eines strukturierten Erfassungs-
bogens empfohlen (beispielhafter Evaluationsbogen aus einem an-
deren Mobilitéatskonzept ist in Bild 30 dargestellt).

In diesem Erfassungsbogen sollten folgende Informationen fir eine
differenzierte Darstellung des aktuellen Umsetzungsstands abgefragt
werden:

= grundlegende Informationen zu den Handlungsansatzen (,Worum
geht es?“) werden von der Projektleitung auf Basis der Informati-
onen aus dem Mobilitatsplan vorausgefiillt (u. a. Titel, Ansatz,
Ziele, geplanter Zeithorizont); diese konnen im Wesentlichen aus
den MalRnahmensteckbriefen entnommen werden.

» beim Status ,Zeit” (,Wo steht der Steckbrief zeitlich?*) wird diffe-
renziert nach ,noch nicht gestartet”, ,in Vorbereitung®, ,lauft* und
»-abgeschlossen” sowie ,Stillstand®.

» beim Status ,Inhalt” (,Wo steht der Steckbrief inhaltlich?“) ist in
Bezug auf den Status ,Zeit” bei ,in Vorbereitung® und ,lauft* abzu-
fragen, was inhaltlich schon gemacht wurde, aktuell bearbeitet
wird und als nachstes folgt; in Bezug auf ,Stillstand” ist nach den
Griunden zu fragen.

= Schwierigkeiten (,Was muss entschieden werden?): Falls es
Schwierigkeiten in Bezug auf den Steckbrief gibt/gab, ist zu kléaren,
welche diese sind und wodurch sie sich ergeben/ergaben? Eben-
falls ist zu klaren, ob Entscheidungen benétigt werden, um die
Schwierigkeiten zu beheben. (Erfahrungen sammeln, um dies
beim nachsten Mal besser machen zu kénnen).
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MaRfnahmenvorschlag: ID 1

Mainahmenbeschreibung:
Querungshilfen dber Vogelsanger Sirafie in Hohe Bushaltestelle -
Gewerbegebiet . e

. ) f 1k
Verkehrsarten Steckbriefe Priorisierung : B s o
OPNY Querungshilfen

kurzfristig |

Fuliverkehr Barrierefreiheit Tarin Regloralveifig B
Projekiziele:
Beteiligte Baulastirager:
Projektverantwortliche (Stadtverwaltung):
Projektstatus Zustindigkeit {intern/extern)

Beginn Vorplanung:

Beginn Ausfilhrungsplanung:

Beginn Umsetzung:

Abschluss der Matnahme:

Geplante Evaluierung:

Evaluation und Monitoring
Gibt es weiteren Abstimmungsbedarf?

Wo gibt es Schwierigkeiten?

Welche Entscheidungen werden bendtigt?

Welche Ziele konnen erreicht oder nicht erreicht werden?

Gesamtbewertung: im Zeitplan O / Verzégerung bzw. noch nicht gestartet [ / wird nicht umgesetzt O

Bild 30: Beispielhafter Evaluationsbogen

Bezlglich des zeitlichen Rhythmus ist diese Erfassung des Umset-
zungsstands alle drei Jahre durchzufiihren (2027, 2030, 2033 sowie
2035).

Die Ergebnisse der Erfassung des Umsetzungsstands sind in einem
Kurzbericht schriftlich zusammenzufassen und verwaltungsintern al-
len relevanten Abteilungen sowie der Politik vorzustellen. Auf dieser
Grundlage kann Uber das weitere Vorgehen und die Notwendigkeit
einer Anpassung entschieden werden.

9.2 Erfassung der bisher erreichten Wirkungen

Die Erfolgskontrolle gilt nicht fir jede Einzelmal3nahme, sondern
Ubergeordnet fir den Umsetzungsstand des Mobilitatsplans.

Im Erarbeitungsprozess des Mobilitdtsplans wurde eine Strategie fiir
eine nachhaltige Verkehrsentwicklung mit insgesamt funf Leitzielen
(vgl. Kap. 6.3.2) formuliert. Mit deren Umsetzung werden konkrete
Ziele (vgl. Kap. 6.4) verfolgt. Die Erreichung dieser festgelegten Ziel-
werte mit einem zeitlichen Zielhorizont bis 2035 ist zu prufen.
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Spatestens in 2035 sind die erreichten Wirkungen kritisch zu reflek-
tieren und die Zielwerte entsprechend anzupassen bzw. fortzuschrei-
ben.

Zur Kontrolle der benannten stadtspezifischen Zielwerte werden re-
gelméRige Datenerhebungen bendtigt, deren Ergebnisse in die emp-
fohlene Mobilitdtsdatenbank (siehe MM11 im MaRRhahmenkatalog)
einflieBen kénnen. Bereits in Kap. 6.4 wurden zu den dort aufgefihr-
ten sechs stadtspezifischen Zielindikatoren die Datenquellen benannt
(Tabelle 11).

Tabelle 11: Datenquelle der stadtspezifischen Zielindikatoren

80

Flachenverbrauch

Zielindikator Datenquelle

Verkehrsmittelwahl Mobilitatsbefragung

Verkehrsbedingte Klimabilanzierung

Treibhausgasemissionen mit dem Bilanzierungstool Klimaschutzplaner
Verkehrsbedingter Kommunalprofil

Verkehrssicherheit Unfalldaten der
Kreispolizeibehorde

Beforderungs- und OV: Nahverkehrsplan
Angebotsqualitat

Kap. 6.4.5)

(Empfehlung: nicht als Zielindikator festlegen, da erheblicher Erhe-
bungs- und Analyseaufwand fiur die anderen Verkehrsmittel; vgl.

Subjektives Meinungsbild Mobilitatsbefragung
der Verkehrsteilnehmenden

prasentativ; vgl. Kap. 6.4.6)

(Kundenbefragung OV und ADFC-Fahrradklima-Test sind nicht re-

Die Durchfihrung einer stadtspezifischen Mobilitdtsbefragung, wie im
Rahmen der Erarbeitung des Mobilitatsplans fur die Kreisstadt Sieg-
burg erfolgt, stellt damit eine zentrale Datenerhebung zur Erfassung
der bisher erreichten Wirkungen dar. Im Idealfall wird die Durchfih-
rung alle fiinf Jahre wiederholt (2030 und 2035), mindestens aber in
zehn Jahren (2035). Alternativ zur Mobilitatsbefragung im Jahr 2030
kann auf Grundlage von Verkehrszahlungen an festgelegten bedeu-
tenden Referenzquerschnitten im Stadtgebiet die Veranderung des
Modal Splits abgeschétzt werden. Es wird empfohlen, an den Refe-
renzquerschnitten alle zwei Jahre eine Verkehrszéahlung unter Be-
riicksichtigung aller Verkehrsarten durchzuftihren.

Es wird empfohlen, die Klimabilanzierung fir den Verkehrssektor
maoglichst kontinuierlich alle zwei (spatestens alle drei Jahre) unter
Berticksichtigung einer Entwicklungsabschatzung fortzuschreiben.
Es ist mit dem Rhein-Sieg-Kreis abzustimmen, ob dieser tbergeord-
net fur die kreisangehérigen Kommunen die Klimabilanzierung (u. a.
fur den Verkehrssektor) auf Grundlage der im Bilanzierungstool hin-
terlegten Grundlagendaten und den kreisspezifischen OV-Daten
durchfiuhrt. Ist dies nicht der Fall, ist die Bilanzierung von der Kreis-
stadt Siegburg selbst durchzufthren.

Aussagen zur Verkehrssicherheit (Aufkommensentwicklung der Un-
falle mit Gettteten oder Schwerverletzten) kénnen Uber die Daten-
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erfassung und -analyse der Kreispolizeibehtrde des Rhein-Sieg-
Kreises getatigt werden. Die relevanten Angaben sollen von der ver-
waltungsinternen Projektleitung fur den Mobilitatsplan aus der jahrli-
chen Verkehrsunfallstatistik entnommen und tabellarisch zur Darstel-
lung der Entwicklung zusammengestellt werden.

9.3 Akteursbeteiligung

Es wird zwischen der Akteursbeteiligung fir die Umsetzungsphase
(Kap. 9.3.1), bei Planungsprozessen (Kap. 9.3.2) sowie der allgemei-
nen Offentlichkeitsarbeit (Kap. 9.3.3) zum Thema Mobilitat differen-
ziert.

9.3.1 Umsetzungsphase

Fiar die erfolgreiche Umsetzung des Mobilitatsplans (SUMP) der
Stadt Siegburg wird die Einrichtung eines eigenen Arbeitskreises
(Runder Tisch; Querbezug zu M11) empfohlen, der alle relevanten
Akteure in regelmafligen Zeitabstédnden an einen Tisch bringt. Der
Kreis der Teilnehmenden sollte sich aus Vertretenden der relevanten
Fachamter der Stadtverwaltung, der politischen Ratsfraktionen sowie
weiteren verkehrsrelevanten Akteuren (u. a Ful3 e. V., ADFC, Rhein-
Sieg-Kreis) zusammensetzen. Auch die allgemeine Offentlichkeit
koénnte durch ausgewahlte Birgerinnen und Blrger (entweder durch
Zufallsziehung oder durch aktiven Beteiligungsaufruf) eingebunden
werden.

Dem Arbeitskreis sollte in regelméafigen Abstanden (mindestens ein-
mal im Jahr, gegebenenfalls auch zweimal im Jahr) der Sachstand
zur Umsetzung vorgestellt werden. Auf dieser Basis kdnnen Prob-
leme und das weitere Vorgehen besprochen werden. Die Teilneh-
menden fungieren dabei als Multiplikatoren, d. h. sie tragen die Infor-
mationen weiter (z. B. in die politischen Fraktionen). MalRgebende
Entscheidungen (z. B. Gber neue Projekte) sind — wie bisher auch —
in den entsprechenden politischen Gremien vorzubereiten bzw. zu
treffen.

Neben dem Arbeitskreis wird auch eine weitere Einbindung der Of-
fentlichkeit fur sinnvoll erachtet. Dies erfolgt unter anderem durch
eine stetige Pressearbeit, die wiederholte Durchfiihrung der Mobili-
tatserhebung und gegebenenfalls auch einer Online-Beteiligung so-
wie der Einbindung ausgewabhlter Birgerinnen und Burger in den Ar-
beitskreis. Dartiber hinaus wird vorgeschlagen in einem Finf-Jahres-
Rhythmus (z. B. 2030 und 2035) eine offentliche Informationsveran-
staltung durchzufiihren, in der der Umsetzungsstand des Mobilitats-
plans (SUMP) und das weitere Vorgehen zur Diskussion gestellt wird.

9.3.2  Planungsprozesse

Die Burgerinnen und Burger sind Verkehrsteilnehmende, die ihr Mo-
bilitdtsverhalten nachhaltig verandern sollen. Vor diesem Hintergrund
ist es wichtig, die Bevdlkerung frihzeitig tber Information und Mitge-
staltung in Planungsprozesse mit einzubinden, um die Akzeptanz fur
neue Maflinahmen und Veranderungen zu erhdéhen. Dartber hinaus
kann die Bulrgerschaft externe Fachplanende durch ihre Ortskennt-
nisse unterstitzen.

Grundsatzlich ist eine formelle Information der Offentlichkeit (z. B.
Uber Burgerversammlungen, durch Planaushdnge an offentlichen
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Orten wie im Rathaus oder auf der stadtischen Webseite https://mit-
machen.siegburg.de/ gesetzlich vorgeschrieben, damit Stellungnah-
men getatigt oder Einwéande, Bedenken oder Anregungen geédullert
werden konnen. Diese sind von der zustandigen Behérde zu prifen
und entsprechend zu bericksichtigen.

Im Gegensatz zur formellen Information erfolgt in der freiwilligen in-
formellen Offentlichkeitsbeteiligung ein Dialog mit den Birgerinnen
und Blrgern sowie weiteren Interessensvertretungen (z. B. Giber Zu-
kunftswerkstatten, Blrgergutachten oder Beteiligungsplattformen im
Internet). Diese Form der Beteiligung wurde bereits erfolgreich im
Rahmen des Mobilitatsplans (SUMP) angewandt.

Es wird empfohlen, die Offentlichkeit auch zuklnftig gezielt in Pla-
nungsprozesse einzubinden. Dies kann sowohl allgemein tber eine
offentliche Einladung, als auch zielgruppenspezifisch tber eine Di-
rektansprache (z. B. die Einbindung von Schilerinnen und Schler
bei der Schulwegplanung) erfolgen. Dabei sind die nachfolgend auf-
gelisteten Qualitatskriterien zu beachten:

= frihzeitige Einbindung,
= transparente Information,
= Ergebnisoffenheit,

= klare Kommunikation (u. a. Ergebnisverwendung, Entscheidungs-
spielrdume, Einflussmoglichkeiten, Ergebnisbewertung),

= Beteiligung vieler verschiedener Zielgruppen.

Zur Vereinheitlichung der Offentlichkeitsbeteiligung in der Planung
konnen Leitlinien® formuliert werden, in denen alle wichtigen As-
pekte, wie z. B. auch die zu bertcksichtigenden Qualitatskriterien,
festgehalten werden.

9.3.3  Offentlichkeitsarbeit

Zur Veranderung des Mobilitatsverhaltens ist die Offentlichkeit zu in-
formieren, aufzuklaren und zu motivieren (Querbezug zu MM8 und
MM9). Ziel ist es, die individuellen und gesellschaftlichen Vorteile ei-
nes nachhaltigen Mobilitatsverhaltens zu vermitteln.

Die Kreisstadt Siegburg beteiligte sich am interkommunalen Mobili-
tatstag (IMT), der im Jahr 2023 bereits zum zweiten Mal stattgefun-
den hat®”. Uber den IMT mit den drei Elementen Fachveranstaltung,
Minimesse und Aktivflache erfolgt eine Vernetzung, sowohl zwischen
Theorie und Praxis als auch zwischen den Kommunen sowie zwi-
schen der Verwaltung und der Burgerschaft. Er ist ein gutes Beispiel
fur Offentlichkeitsarbeit. Der nachste IMT ist fir das Jahr 2025 ge-
plant. Es wird empfohlen, dass sich die Kreisstadt Siegburg wieder
daran beteiligt und die Veranstaltung auch tiber das Jahr 2025 hinaus
fortgesetzt wird. Daruiber hinaus kdnnen gegebenenfalls auch noch

36 Entsprechende Leitlinien haben beispielsweise die Stadt Bonn und die
Stadt KoIn formuliert.

37 2023 haben sich die Kreisstadt Siegburg zusammen mit finf weiteren
Kommunen aus dem Rhein-Sieg-Kreis, dem Rhein-Sieg-Kreis selbst sowie
der Stadt Bonn am IMT beteiligt. Der Teilnehmerkreis ist offen gestaltet. Die
Beteiligung wird von den Kommunen stets neu entschieden.
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weitere (regelmaRige) Anlasse fur Events und Kommunikation gene-
riert werden (z. B. Européische Mobilitatswoche).

Uber Kooperationen und Patenschaften kénnen persénliche Verbin-
dungen zu Infrastrukturen geschaffen werden (Querbezug zu MM9).
Birgerinnen und Burger konnen beispielsweise Patenschaften fir
kleinere Griinflachen tibernehmen (Ubernahme der Griinpflege in Zu-
sammenarbeit mit dem Grunflachenamt) und Institutionen (z. B.
Schulen, Vereine, GrofRunternehmen) Patenschaften fir Sharing-
Stationen (Ubernahme der Pflege und Kontrolle in Zusammenarbeit
mit dem jeweiligen Sharing-Unternehmen).

Daruber hinaus sind Pop-up-Aktionen (z. B. Einrichtung von Som-
merstralen mit Liegestihlen, Begriinung sowie Platz zum Spielen
und Verweilen) sowie Verkehrsversuche (z. B. Einrichtung von Fahr-
radstral3en, Einbahnstralen oder Kfz-Sperrungen; Querbezug zu
K10) offentlichkeitswirksame, zeitlich begrenzte Aktionen bzw. Test-
felder.
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Anhang

Tabelle 12: Themenfelder der Eintrage mit Bezug zur Gesamtstadt

(Aufkommen, Geschwindigkeit, Parken)

Themenfelder Gesamtstadt 51 Eintrage
(gewichtet)

FuBverkehr 5

(Starkung Sitzmdglichkeiten, Ampelschaltungen)

Radverkehr 17

(Netz, Infrastruktur, Fahrradparken)

OPNV 5

(Angebot, Bushaltestellen, Fahrzeuge, Tickets)

Sharing 6

(E-Tretroller-, RSVG-Bike-, Car-Sharing)

Kfz-Verkehr 16

Tabelle 13: Themenfelder der Eintrage mit Bezug zu einem Ortsteil/Quartier

Ortsteil/Quartier

20 Eintrage
(gewichtet)

Haufeld 3
(Kfz-Parken)
Innenstadt
(Kfz-Entlastung flieBend und ruhend, Radkonzept, 12
Fahrradparken, reduzierte Car-Sharing-Parkge-
bihren)
Kaldauen 4
(Radverkehrsanlagen, E-Ladestation)
Wolsdorf 1
(EinbahnstraRenkonzept)

Tabelle 14: Themenfelder der Eintrdge mit Bezug zu Verbindungen
Verbindung (Hin/Rick) 5 Eintrage

(gewichtet)

Innenstadt — Kaldauen 2
Innenstadt — Deichhaus, Gewerbegebiet Am 1
Turm, Wolsdorf, Feuerwehr
Innenstadt — Braschoss, Lohmar, Neunkirchen- 1
Seelscheid, Much
Linie 510/527, Linie 509, Linie 66, Linie 67 1
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Tabelle 15: Themenfelder der Eintrdge mit Bezug zu Strecken

Strecke

149 Ein-
trage
(gewichtet)

Aggertalbahn

(RadPendlerRoute) 24

Wahnbachtalstralie 15

(Radverkehrsanlage)

Luisenstralle 13

(Radverkehrsanlage, Kfz-Parken)

Zeithstralle

(Radverkehrsanlage, Kfz-Parken, Geschwindig- 12

keit)

Wilhelmstrale

(Radverkehrsanlage, Kfz-Belastung, Busbeschleu- 7

nigung)

Kaiserstralie v

(Radverkehrsanlage, Kfz-Belastung, Hitzeschutz)

HauptstraRe Kaldauen 6

(Geschwindigkeit, Kfz-Parken)

Summe 84
(56 %)

Tabelle 16: Themenfelder der Eintrdge mit Bezug zu Knotenpunkten
Knotenpunkt 56 Eintrage

(gewichtet)

WahnbachtalstraRe/Frankfurter Stralle

(Querungsstelle, Knotenpunktart, Geschwindigkeit) 10

Bahntrassenradweg/WeierstralRe (Querungs- 8

stelle)

AugustastralRe/Aggerstral3e (Gefahrenstelle, Ge- 5

schwindigkeit)

WahnbachtalstraRe/Gerhart-Hauptmann-Weg 5

(Querungsstelle)

Querungsstelle Luisenstralle Nr. 52-56 (Que- 5

rungsstelle)

Bahntrassenradweg/Waldstral3e (Querungs- 2

stelle)

ZeithstralRe/Neuenhof (Knotenpunktart) 2

LambertstralRe/Jakobstralie (Problem Elterntaxi) 2

Summe 30
(54 %)
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Tabelle 17: Themenfelder der Eintrage mit Bezug zu Einzelpunkten

Einzelpunkt 20 Eintrage
(gewichtet)

Pfarrer-Frey-Platz (Freigabe fur Radverkehr) 2

Busbahnhof

(Gestaltung, Einsteigeverhalten, Direktzugang 2

vom Kino aus)

Fahrradstation am Bf

(fehlende Bekanntheit, Konflikte mit Fahrradpar- 2

ken im offentlichen Raum)

Kirche St. Hedwig (Zange) + Europaplatz 5

(RSVG-Bike-Station)

HAK Grundschule (Problem Elterntaxi) 2

Summe 10
(50 %)
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Tabelle 18: Allgemeine Zielformulierungen fir die Kreisstadt Siegburg
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Raumbezug Handlungsfelder |Inhalt/Ziele Quelle erschienen
Stadt Siegburg allgemein - Erhaltung historisch gewachsener Strukturen Dorfentwicklungskonzept fir BraschoB, Schnefferath, Schreck und Heide 2019
Stadt Siegburg allgemein - Einbindung in die Landschaft Dorfentwicklungskonzept fir BraschoB3, Schnefferath, Schreck und Heide 2019
Stadt Siegburg allgemein - Erhaltung der kleinteiligen baulichen Struktur Dorfentwicklungskonzept fir BraschoB3, Schnefferath, Schreck und Heide 2019
Stadt Siegburg allgemein - Erhaltung / Verbesserung Infrastruktur Dorfentwicklungskonzept fir BraschoB3, Schnefferath, Schreck und Heide 2019
Stadt Siegburg allgemein - Sicherung und Starkung der zentralen Versorgungsbereiche Einzelhandelsentwicklungskonzept fiir die Kreisstadt Siegburg 1. Fortschreibung Mai 21
Stadt Siegburg allgemein - Sicherung und Weiterentwicklung einer funktionsféhigen Grundversorgungssituation Einzelhandelsentwicklungskonzept fiir die Kreisstadt Siegburg 1. Fortschreibung Mai 21
Stadt Siegburg allgemein Oberziel: Starkung der Siegburger Innenstadt als mulitfunktionales Zentrum “Innenstadt Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Siegburg Innenstadt Sep 19
Siegburg 2030 - Eine Stadtmitte fiir Alle”
Stadt Siegburg allgemein - Beteiligung und Aktivierung von Bewohnerschaft und Privatwirtschaft Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Siegburg Innenstadt Sep 19
Stadt Siegburg allgemein - Starkung des Images und Erhéhung der Identifikation mit der Innenstadt als Einzelhandels-, [Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Siegburg Innenstadt Sep 19
Stadt Siegburg allgemein Entwicklungs-/Handlungsleitlinien: Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Siegburg Innenstadt Sep 19
Stadt Siegburg allgemein Entwicklungs-/Handlungsleitlinien: Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Siegburg Innenstadt Sep 19
Stadt Siegburg allgemein Entwicklungs-/Handlungsleitlinien: Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Siegburg Innenstadt Sep 19
Stadt Siegburg allgemein Entwicklungs-/Handlungsleitlinien: Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Siegburg Innenstadt Sep 19
Stadt Siegburg allgemein Entwicklungs-/Handlungsleitlinien: Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Siegburg Innenstadt Sep 19
Stadt Siegburg allgemein Sicherung natiirlicher Lebensgrundlagen Einzelhandelsentwicklungskonzept fir die Kreisstadt Siegburg 1. Fortschreibung Mai 21
Stadt Siegburg allgemein Gestaltung und Dimensionierung der Verkehrsinfrastruktur Einzelhandelsentwicklungskonzept fiir die Kreisstadt Siegburg 1. Fortschreibung Mai 21
Stadt Siegburg allgemein Forderung von zukunftsorientierter und klimafreundlicher Mobilitét Masterplan Griin Siegburg Sep 22
Stadt Siegburg allgemein Forderung von zukunftsorientierter und klimafreundlicher Mobilitat Masterplan Griin Siegburg Sep 22
Stadt Siegburg Klima: Sep 23
-Luftleitbahn sichern
-cool Spots und Cool Streets entwickeln
allgemein -Blau-griine Baukultur starken Masterplan Griin Siegburg
Stadt Siegburg Erholung: Sep 23
-stadtnahe Erholungsraume starken
-Erlebniswert der Landschaft sichern
-Ortsréander und Kerne qualifizieren
allgemein -urbanes Wasser entwickeln Masterplan Griin Siegburg
Stadt Siegburg Biologische Vielfalt: Sep 23
-Walder, Gewasser und Auen sichern
-Stadtnatur férdern
-Land- und Forstwirtschaft einbinden
allgemein -Naturerfahrung und Umweltbindung stérken Masterplan Griin Siegburg
Stadt Siegburg allgemein Urbanes Wasser entwickeln Masterplan Griin Siegburg Sep 23
Stadt Siegburg Wohnen Sep 23
-griine Quartiere entwickeln
-Umweltgerechtigeit fordern
-Partizipation und burgerlihce Verantwortung stérken
allgemein -Dreifache Innenentwicklung Masterplan Griin Siegburg
Stadt Siegburg allgemein Zukunftsweisende Innenstadt und Attraktivitdtssicherung der Innenstadt Vitale Innenstadte Auswertungsergebnisse fiir Siegburg 22
Stadt Siegburg allgemein Sicherung der Erreichbarkeit des Einkaufsstandortes Siegburg Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Stadt Siegburg allgemein Reduzierung der Belastungen fur die Bevélkerung Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Stadt Siegburg allgemein Reduzierung der Belastungen fur die naturliche Umwelt Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Stadt Siegburg allgemein Wirtschaftlichkeit und Realisierbarkeit von Investitionen und Betrieb Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Stadt Siegburg allgemein langfristige Ausrichtung der Verkehrsplanung (Nachhaltigkeit) Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Stadt Siegburg allgemein Verkehrsbedingte Schadstoff- und Larmemissionen verringern Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Stadt Siegburg allgemein Oberziel: Klimaneutralitét bis zum Jahr 2050 Integriertes Klimaschutz- und Klimaanpassungskonzept fiir die Kreisstadt Siegburg Mrz 18
Stadt Siegburg allgemein Reduktion der CO2-Emissionen Integriertes Klimaschutz- und Klimaanpassungskonzept fiir die Kreisstadt Siegburg Mrz 18
Stadt Siegburg allgemein Senkung des Endenergieverbrauchs Integriertes Klimaschutz- und Klimaanpassungskonzept fiir die Kreisstadt Siegburg Mrz 18
Stadt Siegburg allgemein Sensibilisierung, Motivierung und Mobilisierung der kommunalen Akteure und Einwohner fir __|Integriertes Klimaschutz- und Klimaanpassungskonzept fiir die Kreisstadt Siegburg Mrz 18
Stadt Siegburg allgemein Schaffung eines Klimaschutzbewusstseins auf breiter Ebene Integriertes Klimaschutz- und Klimaanpassungskonzept fir die Kreisstadt Siegburg Mrz 18
Stadt Siegburg allgemein Reduzierung der Larm- und Schadstoffemissionen NKI: Fahrrad = Berechtigung in der Kreisstadt Siegburg
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Tabelle 19: Zielformulierungen zum Thema Klimaschutz und Gesundheit flr die Kreisstadt Siegburg

Raumbezug Handlungsfelder Inhalt/Ziele Quelle erschienen
Stadt Siegburg Verkehrssicherheit Beseitigung von Unfallhdufung llen Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Stadt Siegburg Verkehrssicherheit Entschéarfung von Konfliktpunkten im Verkehrssystem Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Stadt Siegburg Mobilitaitsmanagement, |Schulwegsicherungsplanung Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Verkehrssicherheit
Stadt Siegburg Verkehrssicherheit Verkehrsartentrennung auf hoch bel n StraBenabschnitten Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Stadt Siegburg Alternative Antriebe Schaffung eines guten Zugangs zu Elektro-Mobilitat Integriertes Klimaschutz- und Klimaanpassungskonzept fiir die Kreisstadt Siegburg Mrz 18
Tabelle 20: Zielformulierungen zum Thema FulRverkehr fir die Kreisstadt Siegburg
Raumbezug Handlungsfelder Inhalt/Ziele Quelle erschienen
Stadt Siegburg Radverkehr, Attraktivitatssteigerung fur Radfahrer und FuRgéanger Masterplan Griin Siegburg Sep 22
Stadt Siegburg Kfz-Verkehr, Erhdhung der Verkehrssicherheit Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Radverkehr, FuRverkehr
Stadt Siegburg FuRverkehr Querungs-Maglichkeiten fur FuRgénger an neuralgischen Punkten Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Stadt Siegburg FuRverkehr Geféhrdungspotentiale fiir FuRgénger verringern Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Stadt Siegburg FuRverkehr Oberziel: Vollsténdigkeit und Nutzbarkeit des Netzes fur alle Gruppen Konzept Barrierefreiheit im &ffentlichen Raum Jul 22
Stadt Siegburg FuBverkehr Gehwegbreite von min. 2m auf mindestens einer Straf3enseite Konzept Barrierefreiheit im dffentlichen Raum Jul 22
Stadt Siegburg FuBverkehr Barrierefeiheit der Gehwege (inkl. Leitsysteme) Konzept Barrierefreiheit im dffentlichen Raum Jul 22
Stadt Siegburg FuRverkehr sichere Querungen Konzept Barrierefreiheit im &ffentlichen Raum Jul 22
Stadt Siegburg FuRverkehr auf Stadtmobiliar eindeutig fir Menschen mit Behinderung aufmerksam machen Konzept Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum Jul 22
Stadt Siegburg FuRverkehr Barrierefreie Eingénge in Geb&ude Konzept Barrierefreiheit im &ffentlichen Raum Jul 22
Tabelle 21: Zielformulierungen zum Thema Radverkehr fur die Kreisstadt Siegburg
Raumbezug Handlungsfelder Inhalt/Ziele Quelle erschienen
Stadt Siegburg Radverkehr, Attraktivitatssteigerung fuir Radfahrer und FuRgéanger Masterplan Griin Siegburg Sep 22
Stadt Siegburg Kfz-Verkehr, Erhdhung der Verkehrssicherheit Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Radverkehr, FuBverkehr
Stadt Siegburg Radverkehr Forderung des Fahrradverkehrs in Siegburg Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Stadt Siegburg Radverkehr Aufbau eines lokalen Radverkehrsnetzes Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Stadt Siegburg Radverkehr Verbesserung der Reisezeit, Verkehrssicherheit, Breiten, Oberflachenbeschaffenheit, Mrz 21
Linienfiihrung Machbarkeitsstudie RadPendlerRoute Lohmar - Siegburg - Sankt Augustin Prozessberich
Stadt Siegburg Radverkehr Trasse fir eine RadPendlerRoute zwischen dem Bahnhof Honrath (Lohmar) und der Machbarkeitsstudie RadPendlerRoute Lohmar - Siegburg - Sankt Augustin Prozessberich Mrz 21
Stadtgrenze Sankt Augustin/Bonn
Stadt Siegburg Radverkehr Trasse fir eine RadPendlerRoute zwischen dem Bahnhof Honrath (Lohmar) und der Machbarkeitsstudie RadPendlerRoute Lohmar - Siegburg - Sankt Augustin Manahmenbg Mai 21
Stadtgrenze Sankt Augustin/Bonn
Stadt Siegburg Radverkehr Zeitersparnis im Kurzstreckenverkehr NKI: Fahrrad = Berechtigung in der Kreisstadt Siegburg
Stadt Siegburg Radverkehr Kostenersparnis im Vergleich zum motorisierten Individualverkehr und 6ffentlichen
Verkehr NKI: Fahrrad = Berechtigung in der Kreisstadt Siegburg
Stadt Siegburg Radverkehr Unabhangigkeit von fossilen Energien NKI: Fahrrad = Berechtigung in der Kreisstadt Siegburg
Stadt Siegburg Radverkehr Geringer Flachenbedarf im Fahrbetrieb und bei Abstellanlagen NKI: Fahrrad = Berechtigung in der Kreisstadt Siegburg
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Raumbezug Handlungsfelder Inhalt/Ziele Quelle erschienen
Stadt Siegburg Kfz-Verkehr, OPNV Abbau von Kapazitdtsengpdssen im Verkehrssystem Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Stadt Siegburg OPNV Verbesserung der Angebotsqualitat im Verkehr Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Stadt Siegburg OPNV Optimierung des OPNV-Angebots und Verbesserung der OPNV-Qualitét Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Tabelle 23: Zielformulierungen zum Thema Kfz-Verkehr fur die Kreisstadt Siegburg
Raumbezug Handlungsfelder Inhalt/Ziele Quelle erschienen
Stadt Siegburg Kfz-Verkehr, Erhohung der Verkehrssicherheit Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Radverkehr, FuBverkehr
Stadt Siegburg Kfz-Verkehr, OPNV Abbau von Kapazitatsengpassen im Verkehrssystem Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Stadt Siegburg Kfz-Verkehr Verlagerung von Verkehrsbelastungen aus sensiblen Innerorts- in die AuBerortsbereiche |Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Stadt Siegburg Kfz-Verkehr keine Steigerung des Durchgangsverkehrs Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Stadt Siegburg Kfz-Verkehr Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeiten in sensiblen Bereichen Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Stadt Siegburg Kfz-Verkehr Neubau von StraRen zur Entlastung Uberlasteter Bereiche und zur Verbesserung der Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
ErschlieBung
Stadt Siegburg Kfz-Verkehr Schaffung ausreichender Kapazitdten im Stralennetz Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Stadt Siegburg Kfz-Verkehr Sicherung der Erreichbarkeit fur den Wirtschaftsverkehr Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Stadt Siegburg Kfz-Verkehr Minimierung der Parksuchverkehre Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Stadt Siegburg Kfz-Verkehr Parken in Parkhdusern und Tiefgaragen attraktiver machen Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Stadt Siegburg Kfz-Parken ausreichende und adaquate Anzahl an Behindertenstellplétzen Konzept Barrierefreiheit im offentlichen Raum Jul 22
Tabelle 24: Zielformulierungen zum Thema Mobilitditsmanagement fir die Kreisstadt Siegburg
Raumbezug Handlungsfelder Inhalt/Ziele Quelle erschienen
Stadt Siegburg Mobilitatsmanagement, [Schulwegsicherungsplanung Verkehrskonzept Siegburg (2010) Jun 10
Verkehrssicherheit
Stadt Siegburg Mobilitdtsmanagement _[Schaffung einer nachhaltigen, umweltfreundlichen Mobilitatskultur NKI: Fahrrad = Berechtigung in der Kreisstadt Siegburg
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Tabelle 25: Zielformulierungen zum Thema Ful3- und Radverkehr fur den Rhein-Sieg-Kreis

Raumbezug Bezug zu Handlungsfelder Inhalt/Ziele Quelle erschienen / abgerufen

Rhein-Sieg-Kreis Radverkehr baulichen Vernetzung (Radverkehrsfilhrung, Fahrradabstellanlage, Radstation, Radverkehrskonzept fur den Rhein-Sieg-Kreis Feb 14
Witterungsschutz im Haltebereich des Fahrzeuges)

Rhein-Sieg-Kreis Radverkehr funktionale Vernetzung (Definition der Ausstattungselemente in Abhangigkeit von |Radverkehrskonzept fiir den Rhein-Sieg-Kreis Feb 14
der Netz funktion der Verkehrstrager) standardisieren

Rhein-Sieg-Kreis Radverkehr Schaffung einer flachenhaften, fahrradfreundlichen ErschlieBung des Kreises fur Feb 14
den Fahrradverkehr Radverkehrskonzept fiir den Rhein-Sieg-Kreis Abschlussbericht

Rhein-Sieg-Kreis Radverkehr Schaffung einer engen Vernetzung des Fahrradverkehrs mit den 6ffentlichen Feb 14
Verkehrsmitteln Radverkehrskonzept fiir den Rhein-Sieg-Kreis Abschlussbericht

Rhein-Sieg-Kreis Fulgénger; Radverkehr Ebenso Forderung des Fuf3- und Radverkehrs Regionalbericht Bundesstadt Bonn und Rhein-Sieg-Kreis Okt 19

Tabelle 26:

Zielformulierungen zum Thema OPNV fiir den Rhein-Sieg-Kreis

Raumbezug Bezug zu Handlungsfelder Inhalt/Ziele Quelle erschienen / abgerufen

Rhein-Sieg-Kreis OPNV Ausbau und Qualitatsverbesserung des OPNV zum Erreichen der Verkehrswende Okt 19
Regionalbericht Bundesstadt Bonn und Rhein-Sieg-Kreis

Rhein-Sieg-Kreis OPNV nachfragestarke Relationen zu verbessern NVP Jan 22

Rhein-Sieg-Kreis OPNV begreifbare Strukturen zu schaffen (,OPNV fiir jedermann*) NVP Jan 22

Rhein-Sieg-Kreis OPNV Fahrgastpotenziale besser zu erschlieRen NVP Jan 22

Rhein-Sieg-Kreis OPNV Attraktivitat des OPNV langfristig zu sichern NVP Jan 22
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MaRnahmensteckbriefe
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Handlungsfeld:

FuRverkehr

92

F1

FuRverkehrsnetz

Neue MalRhahme ]

Fortfihrung [ |

Weiterentwicklung | []

SchliisselmaRnahme

Querbezug zu MalRnahmen

F3, F4

Kurzbeschreibung

Erweiterung der FuBverkehrsverbindungen zwischen der Innenstadt und den Stadt-/Ortsteilen zur
Verbesserung der fu3laufigen Anbindung; besondere Berlcksichtigung des Schulverkehrs als wich-

tige Zielgruppe

Bausteine: Aufgabentrager:

Erstellung einer Netzdefinition fir den FuRverkehr
Begehung des definierten FuRverkehrsnetzes

Identifizierung des Handlungsbedarfs unter Berlcksichtigung
des Gestaltungsleitfadens zum Konzept Barrierefreiheit im 6f-
fentlichen Raum (2022)

Durchfiihrung von Verbesserungsmafinahmen

Stadt Siegburg
(ggf. mit Unterstiitzung eines
Fachbiiros)

Teilaspekte: Ziele

FuRverkehrsnetz Durchlassigkeit

Barrierefreiheit

Verkehrssicherheit

[0 0 B

Aufenthaltsqualitat

‘ Gewabhrleistung von Nutzbarkeit, Direktheit und

‘ Erhéhung der Verkehrssicherheit
‘ Erhéhung des Gehkomforts

Kosten:
Zeithorizont Prioritat 10.000 €
kurzfristig @ | gering [ (far die Netzdefinition, Netz-

befahrung und Identifizierung

mittelfristig [] | mittel [l des Handlungsbedarfs)
langfrisig  [] | hoch [

Personalaufwand:

1,5 Tage / Monat
Abwicklung durch bestehen-
des Personal Abt. 64
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Handlungsfeld:

FuBverkehr

Neue MaRnahme ]
Fortfihrung [ |
Weiterentwicklung | []

Dimensionierung Gehwege

Kurzbeschreibung

93

Schlisselmallnahme

Bedarfsgerechte Verbreiterung von Gehwegen im Zuge von Neu-/Umbau (unter Berticksichtigung:
Randnutzung, zul. Geschwindigkeit, Kfz-Belastung)

Bausteine:

FuRverkehr (Randnutzung)

zelstandortprifung)

Geschwindigkeitsreduzierung)

Zusammenstellung der notwendigen Randinformationen zu den
betrachteten Streckenabschnitten: Kfz-Verkehrsstarke, verkehrs-
rechtliche Situation, stadtebauliche Situation, Bedeutung fur den

Festlegung der erforderlichen Gehwegbreiten (u. a. EFA-Tabelle
»,Grundanforderungen an Anlagen des FulRgangerverkehrs*)

Ist-Soll-Abgleich zur Identifizierung des Handlungsbedarfs (Ein-

gof. Priifung der Moglichkeiten (u. a. Anderung Flachenaufteilung,

Aufgabentrager:

Stadt Siegburg

(ggf. mit Unterstiitzung eines
Fachbiros), Rhein-Sieg-Kreis
oder Stralen.NRW (je nach
Baulasttragerschaft)

Teilaspekte:
FuRverkehrsnetz
Barrierefreiheit

Verkehrssicherheit

[ i 0N

Aufenthaltsqualitat

Ziele

-)
-)
-)

Durchlassigkeit

FulRverkehrs)

Gewabhrleistung von Nutzbarkeit, Direktheit und

Erhéhung der Verkehrssicherheit

Erhéhung des Gehkomforts (u.a. zur Férderung des

Umsetzung

Zeithorizont Prioritat
kurzfristg [l | gering [
mittelfristig ] | mittel [
langfristig [] | hoch [

Kosten:

15.000 €

(Planungskosten - Bezug zur
EinzelmaRnahme, Kosten
sind abhangig von der Stre-
ckenlange sowie den Hand-
lungsmaoglichkeiten)

Personalaufwand:

1,0 Tag / Monat
Abwicklung durch bestehen-
des Personal Abt. 64
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Handlungsfeld:

FuRverkehr

Neue MaRnahme ] SchliisselmaRnahme | []

F3

Fortfihrung [ | Querbezug zu MalBnahmen
F1, F5, R3

Weiterentwicklung | []

Querungsanlagen

Kurzbeschreibung

Bedarfsgerechte Verbesserung der Querungssituation auf der Strecke und an Knotenpunkten in und
abseits der Netzdefinition (unter Berlcksichtigung: Wegeverbindungen, zul. Geschwindigkeit, Kfz-
Belastung, Fahrbahn). Fokussierung auf zielgruppenspezifische Bedurfnisse.

Bausteine: Aufgabentrager:

Zusammenstellung der notwendigen Randinformationen zu den | Stadt Siegburg

betrachteten Streckenabschnitten: Kfz-Verkehrsstarke, verkehrs- | (ggf. mit Unterstiitzung eines
rechtliche Situation, stadtebauliche Situation, Bedeutung fur den | Fachblrros), Rhein-Sieg-Kreis
FuRverkehr (Randnutzung) oder Strallen.NRW (je nach

Festlegung der Notwendigkeit und Vorauswahl der Art der Uber- Baulasttragerschaft)
querungsstellen auf Grundlage des EFA-Auswahldiagramms

Festlegung der Art der Uberquerungsanlage unter Beriicksichti-
gung der ortsspezifischen Platzverhaltnisse

Teilaspekte: Ziele

‘ Gewabhrleistung von Nutzbarkeit, Direktheit und
Durchlassigkeit

‘ Erhéhung der Verkehrssicherheit

‘ Erhdhung des Gehkomforts (u.a. zur Forderung des
FuRRverkehrs)

FuRverkehrsnetz

Barrierefreiheit

Verkehrssicherheit

[ 0 0 N

Aufenthaltsqualitat

Kosten: Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 15.000 € 1,5 Tage / Monat
kurzfristi erin (Bezug zur Emzelmgf&nahme, Abwicklung durch bestehen-
_ i g B9 _ g U Kosten sind abhangig von des Personal Abt. 64
mittelfristig [1 | mittel [ der Streckenlénge sowie den
langfristig [] |hoch [ Handlungsmaglichkeiten)
Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg
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Handlungsfeld:

FuRverkehr

Neue MaRnahme O

Fortfihrung ]

Weiterentwicklung | [

95

SchlusselmaRnahme | []

Querbezug zu MalRnhahmen

F1, F9

Barrierefreiheit (Umsetzung Konzept Barrierefreiheit)

Kurzbeschreibung

Durchgangigkeit, Zuganglichkeit)

Umsetzung des Konzepts "Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum" fir den Untersuchungsbereich In-
nenstadt; Umsetzung einer mdglichst flachendeckenden Barrierefreiheit (u. a. Durchlassigkeit,

Bausteine:

des Handlungsbedarfs

Besichtigung des Betrachtungsbereichs (ggf. mit Beteiligung einer
Vertretung fir das Themenfeld Barrierefreiheit) zur Identifizierung

gof. Prifung der Mdglichkeiten (u. a. Anordnung getrennte Que-
rungsstelle, Veranderung Bordhtéhe, Anordnung von takti-
len/akustischen Elementen) unter Beriicksichtigung der Hinweise
fur barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA)

Aufgabentrager

Stadt Siegburg

(ggf. mit Unterstiitzung eines
Fachbiros), Rhein-Sieg-Kreis
oder Stralen.NRW (je nach
Baulasttragerschaft), ggf. Betei-
ligung einer Vertretung fir das
Themenfeld Barrierefreiheit

Teilaspekte:

FuRverkehrsnetz

Barrierefreiheit

Verkehrssicherheit

[0 N B

Aufenthaltsqualitat

Ziele

Durchlassigkeit

‘ Gewabhrleistung von Nutzbarkeit, Direktheit und

‘ Erhéhung der Verkehrssicherheit
=) | Erhohung des Gehkomforts

Zeithorizont Prioritat

kurzfristig [l | gering [
mittelfristig [] | mittel []
langfristig [] | hoch [H

Kosten:
15.000 €

Kosten sind abhangig von
der Bereichsgrof3e sowie den
Handlungsmaglichkeiten)

(Bezug zur Einzelmafinahme, | Abwicklung durch bestehen-

Personalaufwand:

0,5 Tage / Monat

des Personal Abt. 64
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Handlungsfeld:

FuRverkehr

Neue MaRnahme ] SchliisselmaRnahme | []

F5

Fortfihrung [ | Querbezug zu MalRnahmen
F3, F4, R3, R8

Weiterentwicklung | []

LSA-Signalisierung

Kurzbeschreibung

Optimierung der LSA-Signalisierung an Knotenpunkten in und abseits der Netzdefinition zu Gunsten
des FuRverkehrs

Bausteine: Aufgabentrager:

Zusammenstellung der notwendigen Randinformationen zu den | Stadt Siegburg

betrachteten Knotenpunkten: Kfz-Verkehrsstérke, stadtebauliche | (ggf. mit Unterstiitzung eines
Situation, Bedeutung fur den FuRverkehr (Randnutzung) Fachbiros), Rhein-Sieg-Kreis
oder Stralen.NRW (je nach
Baulasttragerschaft)

Uberprufung des Signalzeitenplans
Analyse der Unfalldaten mit FuB3verkehrsbeteiligung

ggf. Anpassung des Signalzeitenplans mit Berticksichtigung des
FuRverkehrs

Teilaspekte: Ziele

‘ Gewabhrleistung von Nutzbarkeit, Direktheit und
Durchlassigkeit

‘ Erhéhung der Verkehrssicherheit

‘ Erhéhung des Gehkomforts (u.a. zur Férderung des
FulRverkehrs)

FuRverkehrsnetz
Barrierefreiheit

Verkehrssicherheit

g Bl

Aufenthaltsqualitat

Kosten: Personalaufwand:

Zeithorizont Prioritat 3.000 € 0,5 Tage / Monat
kurzfristig [ | gering [J (pro Knotenpunkt) Abwicklung durch bestehen-

des Personal Abt. 64
mittelfristig [l | mittel [

langfristig  [] | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )



97

Handlungsfeld:

FuRverkehr

Neue MaRnahme [ | SchliisselmaRnahme | []

F6

Fortfihrung ]

Weiterentwicklung | []

FuRRverkehrs-Check

Kurzbeschreibung

Durchfiihrung von FuR3verkehrs-Checks als Planungsinstrument (Bestandsanalyse, Akteursbeteili-
gung, MaRnahmenempfehlungen); standardisiertes Vorgehen nach den Vorgaben des Zukunftsnetz
Mobilitat NRW; Durchfiihrung erfolgt durch externes Fachburo (Bearbeitungszeitraum: ca. drei Mo-
nate)

Bausteine: Aufgabentrager:

Auftaktgesprach zur Vorbereitung

Auftaktworkshop mit eingeladenen Teilnehmenden
Durchfiihrung und Nachbereitung der Begehungen
Abschlussworkshop mit eingeladenen Teilnehmenden

Stadt Siegburg mit Einbindung
relevanter Akteure (z. B. Polizei,
Seniorenbeauftragte und Behin-
dertenbeauftragte der Stadt
Siegburg)

Abschlussgesprach zur Nachbereitung

Umsetzung der identifizierten MaRnahmen

Teilaspekte: Ziele

‘ Identifizierung des Handlungsbedarfs auf den Ful3ver-
kehrsverbindungen

‘ Sensibilisierung fir die Bedarfe des Ful3verkehrs

FuRverkehrsnetz
Barrierefreiheit

Verkehrssicherheit ‘ Attraktivierung der FulRverbindungen

Aufenthaltsqualitat

Kosten: Personalaufwand:

Zeithorizont Prioritat /

kurzfristig M | gering [J .(k.ostenlose Durchfuihrung

_ o _ nach erfolgreicher Bewer-
mittelfristig [] | mittel [l bung beim Zukunftsnetz Mo-

1,0 Tage / Monat
Abwicklung durch bestehen-
des Personal Abt. 64

langfrisig  [] | hoch [ bilitat NRW)
Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
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Handlungsfeld:

FuRverkehr

Neue MaRnahme ] SchliisselmaRnahme | []

F7

Fortfihrung ]

Weiterentwicklung | [

Aufenthaltsqualitat

Kurzbeschreibung

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat auf der Strecke und in Platzbereichen (z. B. "Verweiloasen”,
Sitzmdglichkeiten, Stadtmobilliar, Begriinung, Beleuchtung); Férderung von Kinder- und Senioren-
mobilitat durch die Konzeptionierungen "beSITZbare Stadt" und "beSPIELbare Stadt"

Bausteine: Aufgabentrager:

Identifizierung relevanter Stral3enrdume und Platzbereiche

Durchfihrung von Erhebungen zur Bewertung der vorhandenen
Aufenthaltsqualitét (Ist-Situation)

gof. Prifung der Moglichkeiten zur Verbesserung der Aufenthalts-
qualitat (u. a. bauliche Offnung des Raums, Schaffung von Griin-
flachen, Sitzmoglichkeiten, Spielmdglichkeiten und weiteren Ser-
viceangeboten)

Stadt Siegburg, ggf. mit Einbin-
dung relevanter Akteure (z. B.
Akteure der Kinder- und Ju-
gendarbeit, Senioren- und Be-
hindertenbeauftragte)

Ziele

Teilaspekte:

FuRverkehrsnetz

Barrierefreiheit

Verkehrssicherheit

_juy g

Aufenthaltsqualitat

Attraktivierung von StralRenraumen und Platzberei-
chen (,verweilen®)

Schaffung von Begegnungsraumen (,Kommunika-
tion®)

Aufrechterhaltung der Mobilitat von alteren Menschen

Anregung der Mobilitdt von Kindern und Jugendlichen

Zeithorizont Prioritat 15.000 €

kurzfristig [ | gering [ (Pauschaler Kostenansatz
. . . pro Platzbereich, abhangig

mittelfristig Bl | mittel I von Handlungsbedarf und

langfristig [] | hoch [ Einzelelementen)

Personalaufwand:

1,0 Tage / Monat

Abwicklung durch bestehen-
des Personal Abt. 64
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Handlungsfeld:

FuRverkehr

Neue MaRnahme ] SchliisselmaRnahme | []

F8

Fortfihrung ]

Weiterentwicklung | [

Konzept Passantenleitsystem

Kurzbeschreibung

Umsetzung des Konzepts "Passantenleitsystem fir die Siegburger Innenstadt”

Bausteine: Aufgabentrager:

Ubernahme der Netzdefinition des Passantenleitsystems fiir die | Stadt Siegburg
Siegburger Innenstadt

Identifizierung des Handlungsbedarfs durch Uberpriifung des be-
stehenden Beschilderungsnetzes fur das Passantenleitsystem

gof. Erganzung des Beschilderungsnetzes

Teilaspekte: Ziele

‘ Verbesserung der Orientierung, vor allem fur Ortsun-
kundige

FuRverkehrsnetz

Barrierefreiheit

Verkehrssicherheit

OO0 |

Aufenthaltsqualitat

Kosten: Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 20.000 € 0,5 Tag / Monat
i : (Netzbegehung, Identifizie- Abwicklung durch bestehen-
ku.rzfns-tlg L ggrlng i rung des Handlungsbedarfs, | des Personal Abt. 64
mittelfristig [l | mittel [] Umsetzung)

langfristig [] | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

FuRverkehr

Neue MaRnahme | Schlusselmanahme | []

Fortfihrung [ | Querbezug zu MalRnahmen
analog R16, 011, K11

Weiterentwicklung | [

Betrieb von FulRverkehrsanlagen (Pflege, Instandhaltung, Beschilderung

und Baustellensicherung)

Kurzbeschreibung

Pflege und Instandhaltung der Infrastruktur des Ful3verkehrs (u. a. Reinigung, Grinschnitt, Winter-
dienst); Beriicksichtigung der Aspekte zur Klimaanpassung und zum Klimaschutz bei (Neu-)Gestal-

tung

Bausteine:

Aufgabentrager:

kontinuierliche Reinigung (Sommer- und Winterdienst)

Aufstellung eines Baustellensicherungskonzepts zu jeder Bau-
mafnahme, die den Verkehrsraum einschrankt

kontinuierliche Sichtung der Uber die ,Citykey“-App eingehenden
Hinweise (Statusmeldung an die miteilende Person)

Stadt Siegburg,
Rhein-Sieg-Kreis oder
StraBen.NRW (je nach Baulast-
tragerschaft)

Teilaspekte:

FuRverkehrsnetz

Barrierefreiheit

Verkehrssicherheit

Aufenthaltsqualitat

Ziele

—

-)
-)

Gewabhrleistung von Nutzbarkeit, Direktheit und
Durchlassigkeit

Erhohung der Verkehrssicherheit

Erhéhung des Gehkomforts

Personalaufwand:

Zeithorizont Prioritat 30.000 € 1,5 Tage / Monat

kurzfristig @ | gering [ (pro Jahr, kontinuierliche Abwicklung durch bestehen-
_ T _ Daueraufgabe) des Personal Amt 68

mittelfristig [] | mittel [l

langfrisig  [] | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg
Hauptbericht, Stand November 2024

ES
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Handlungsfeld:

Radverkehr

Neue MaRnahme ] SchliisselmaRnahme | []

R1

Fortfihrung [ | Querbezug zu MalRnahmen
R2, R3

Weiterentwicklung | []

Radverkehrsnetz

Kurzbeschreibung

Uberprufung und Anpassung der im Projekt entwickelten Netzdefinition; Netzdefinition dient als
Handlungspriorisierung der Optimierung der Radverkehrsfihrung auf der Strecke (R2) und an Kno-
tenpunkten (R3)

Bausteine: Aufgabentrager:

Uberprifung der vorliegenden Netzdefinition fiir den Radverkehr | Stadt Siegburg
(ggf. mit Unterstiitzung eines

Ggf. Anpassung der im Projekt vorgeschlagenen Netzdefinition Fachbiiros)

Befahrung des finalen Radverkehrsnetzes
Identifizierung des Handlungsbedarfs (Strecken, Knotenpunkte)

gof. Prifung der Handlungsmdglichkeiten (u. a. Anderung der
Fuhrungsform, Geschwindigkeitsreduzierung)

Teilaspekte: Ziele

‘ Gewabhrleistung von Nutzbarkeit, Direktheit und
Durchlassigkeit

Radverkehrsnetz

‘ Erhéhung der Verkehrssicherheit

‘ Erh6hung des Fahrkomforts (u.a. zur Forderung des
Radverkehrs)

Barrierefreiheit

Verkehrssicherheit

[ i 0N

Fahrradparken

Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 35.000 € 3,5 Tage / Monat
ot : (fur die Netzbefahrung und Abwicklung durch bestehen-
kaerrIS-th - ge.rlng B Identifizierung des Hand- des Personal Abt. 64
mittelfristig [] | mittel [l lungsbedarfs)

langfristig  [] | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

Radverkehr

Neue MaBnahme | [] Schliisselmanahme | []
R2

Fortfihrung | Querbezug zu MaRnahmen

Weiterentwicklung | []

Radverkehrsfihrung (Strecke)

Kurzbeschreibung

Optimierung der Radverkehrsfuhrung auf der Strecke (unter Berlcksichtigung: Randnutzungen, zul.
Geschwindigkeit, Kfz-Belastung); Prufung zur Offnung von Platzbereichen fur den Radverkehr

Bausteine: Aufgabentrager:

Zusammenstellung der notwendigen Randinformationen zu den | Stadt Siegburg

betrachteten Streckenabschnitten: Kfz-Verkehrsstarke, verkehrs-
rechtliche Situation, stadtebauliche Situation, Bedeutung fur den
Radverkehr (Randnutzung, Zielgruppendifferenzierung)

(ggf. mit Unterstiitzung eines
Fachbiros), Rhein-Sieg-Kreis
oder Stralen.NRW (je nach

Festlegung des erforderlichen Ausbaustandards unter Berlick- Baulasttragerschaft)
sichtigung der Zielgruppendifferenzierung)

Identifizierung der mdglichen Flhrungsformen des Radverkehrs
(u. a. ERA-Diagramm); Ist-Soll-Abgleich

gof. Priifung der Moglichkeiten (u. a. Anderung Flachenaufteilung,
Geschwindigkeitsreduzierung)

Teilaspekte:

Radverkehrsnetz

Ziele

—
-)

-

Attraktivierung der Verbindungen des Radverkehrs

Barrierefreiheit Erhéhung der Verkehrssicherheit

Erhéhung des Fahrkomforts (u.a. zur Forderung des

Verkehrssicherheit Radverkehrs)

Hg B N

Fahrradparken

Personalaufwand:

Zeithorizont Prioritat 35.000 € 2,0 Tag / Monat

ot : (fur die Netzbefahrung und Abwicklung durch bestehen-
kaerrIS-th - ge.rlng B Identifizierung des Hand- des Personal Abt. 64
mittelfristig [] | mittel [] lungsbedarfs)
langfristig [] | hoch [H

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg
Hauptbericht, Stand November 2024

ES



Handlungsfeld:

103

Radverkehr

Neue MaRnahme ]
R3

Fortfihrung [ |

Weiterentwicklung | []

Radverkehrsfihrung (Knotenpunkt)

Kurzbeschreibung

Schlisselmallnahme

Querbezug zu MalRnhahmen

F4, F6, R9

Optimierung der Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten im Zuge von Streckenabschnittsplanungen
(unter Berlcksichtigung: Knotenpunktform, Fuhrungsform vor und hinter dem Knotenpunkt)

Bausteine: Aufgabentrager:

Zusammenstellung der notwendigen Randinformationen zu den
betrachteten Knotenpunkten: Kfz-Verkehrsstarke, verkehrsrecht-
liche Situation, stadtebauliche Situation, Bedeutung fir den Rad-
verkehr (Randnutzung, Zielgruppendifferenzierung)

Stadt Siegburg

(ggf. mit Unterstiitzung eines
Fachbiros), Rhein-Sieg-Kreis
oder Stralen.NRW (je nach

Festlegung einer anzustrebenden Radverkehrsfithrung im Kno- | Baulastiragerschaft)

tenpunkt unter Bertcksichtigung der Fihrungsform auf den vor-
herigen und nachfolgenden Streckenabschnitten

Ist-Soll-Abgleich zur Identifizierung des Handlungsbedarfs

gof. Priifung der Moglichkeiten (u. a. Anderung Flachenaufteilung,
Geschwindigkeitsreduzierung)

Teilaspekte:

Radverkehrsnetz

Ziele

—
-)

-

Attraktivierung der Verbindungen des Radverkehrs

Barrierefreiheit Erhéhung der Verkehrssicherheit

Erh6hung des Fahrkomforts (u.a. zur Forderung des

Verkehrssicherheit Radverkehrs)

Hg B N

Fahrradparken

Personalaufwand:

Zeithorizont Prioritat 10.000 € 2,5 Tage / Monat
ot : Knotenpunkt) Abwicklung durch bestehen-
kurzfristg [l | gering [ (pro
des Personal Abt. 64
mittelfristig [] | mittel []
langfristig [] | hoch [H

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg
Hauptbericht, Stand November 2024

ES
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Handlungsfeld:

Radverkehr

Neue MaRnahme [ | SchliisselmaRnahme | []

R4

Fortfihrung ] Querbezug zu MalRnahmen

Weiterentwicklung | []

Radverkehrsfiihrung (Uberleitung)

Kurzbeschreibung

Optimierung der Radverkehrsfiihrung an Ortsein-/-ausgangen (Schaffung von Uberleitungen)

Bausteine: Aufgabentrager:

Zusammenstellung der notwendigen Randinformationen zu den | Stadt Siegburg

betrachteten Knotenpunkten: Kfz-Verkehrsstarke, verkehrsrecht- | (ggf. mit Unterstiitzung eines
liche Situation, stadtebauliche Situation, Bedeutung fiir den Rad- | Fachbiiros), Rhein-Sieg-Kreis
verkehr (Randnutzung, Zielgruppendifferenzierung) oder Stral3en.NRW (je nach

Analyse der Unfalldaten mit Radbeteiligung Baulasttragerschaft)
qualitative Einschatzung des Handlungsbedarfs

gof. Prifung der Méglichkeiten (u. a. Schaffung von Uberleitun-
gen, Bordabsenkungen, Markierungen)

Teilaspekte: Ziele

‘ Gewabhrleistung von Nutzbarkeit, Direktheit und
Durchlassigkeit

Radverkehrsnetz

Barrierefreiheit Erhéhung der Verkehrssicherheit

‘ Erh6hung des Fahrkomforts (u.a. zur Forderung des
Radverkehrs)

‘ barrierefreie, sichere Querung des Radverkehrs

Verkehrssicherheit

[ 0 0 N
!

Fahrradparken

Kosten: Personalaufwand:

Zeithorizont Prioritat 10.000 € 0,5 Tage / Monat
kurzfristig Ml | gering [J (gesamtes Stadtgebiet) Abwicklung durch bestehen-

des Personal Abt. 64
mittelfristig [] | mittel []

langfristig [] | hoch [H

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

Radverkehr

Neue MaRnahme ] SchliisselmaRnahme | []

RS

Fortfihrung [ | Querbezug zu MalRnahmen

Weiterentwicklung | []

Radpendlerrouten

Kurzbeschreibung

Umsetzung und Ausbau der Radpendlerrouten (u. a. Radpendlerroute Hennef — Sankt Augustin —
Siegburg — Troisdorf); Prifung zur Nutzung der alten Bahntrasse in Siegburg flr den Radverkehr

Bausteine: Aufgabentrager:

Uberprifung der vorliegenden Netzvorschlage der RadPendler- | Stadt Siegburg

Routen sowie Weiterentwicklung des RadPendlerRoutennetzes | (ggf. mit Unterstiitzung eines
Fachbiros), Rhein-Sieg-Kreis
oder Stralen.NRW (je nach
Baulasttragerschatt), relevante
Nachbarkommunen und -kreise

Kontaktaufnahme zu den benachbarten relevanten Kommunen,
um den Verlauf der RadPendlerRouten tber die Stadtgrenze hin-
weg fortzusetzen

Konkretisierung der neu zu planenden RadPendlerRouten

Verstandigung auf einen regionalen anzustrebenden Ausbaustan-
dard fir RadPendlerRouten

Teilaspekte: Ziele

‘ Gewabhrleistung von Nutzbarkeit, Direktheit und
Durchlassigkeit

Radverkehrsnetz

Barrierefreiheit ‘ Attraktivierung der Verbindungen des Radverkehrs

Verkehrssicherheit Starkung des Radverkehrs zum Wegezweck Arbeit

[ H N N
!

Fahrradparken

Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 35.000 € 2,5 Tag / Monat
kurzfristig [ | gering [J (ohne Ausbaukosten) Abwicklung durch bestehen-

des Personal Abt. 64

mittelfristig W | mittel [
langfristig [] | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

Radverkehr

Neue MaRnahme [ | SchliisselmaRnahme | []

R6

Fortfihrung ] Querbezug zu MalRnahmen

Weiterentwicklung | []

FahrradstralRennetz

Kurzbeschreibung

FahrradstraRennetz in der Innenstadt (abseits des Vorbehaltsnetzes); Prifung der Einsatzméglich-
keiten von Fahrradstral3en und Fahrradzonen

Bausteine: Aufgabentrager:

Entwicklung eines Netzvorschlags Fahrradstraf3en in Abstim- Stadt Siegburg
mung mit Stakeholdern (ggf. mit Unterstiitzung eines
Uberpriufung des Netzvorschlags auf Grundlage von Rahmenbe- Fachbtiros)

dingungen (Kfz-Verkehrsstarke, verkehrsrechtliche Situation,
stadtebauliche Situation, Bedeutung fur den Radverkehr (Rand-
nutzung, Zielgruppendifferenzierung))

Uberarbeitung der Netzkonzeptionierung

Teilaspekte: Ziele

‘ Gewaéhrleistung von Nutzbarkeit, Direktheit und
Durchlassigkeit

Radverkehrsnetz

ﬂ Attraktivierung der Verbindungen des Radverkehrs
‘ Verbesserung der Verkehrssicherheit

Barrierefreiheit

Verkehrssicherheit

HY guly |

Fahrradparken

Kosten: Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 15.000 € 1,0 Tag / Monat
kurzfristi erin (Netzkonzeptionierung und Abwicklung durch bestehen-
urzfristg M | gering [ Uberprifung) des Personal Abt. 64

mittelfristig [] | mittel []
langfristig [] | hoch M

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

Radverkehr

Neue MaRnahme [ | SchliisselmaRnahme | []

R7

Fortfihrung ] Querbezug zu MalRnahmen

Weiterentwicklung | []

Blrgerradwege

Kurzbeschreibung

Prufung der Einsatzmoglichkeiten von Biurgerradwegen

Bausteine: Aufgabentrager:

Bewerbung des Férderprogramms NRW-Burgerradwege Stadt Siegburg

(ggf. mit Unterstiitzung eines
Fachburos), Rhein-Sieg-Kreis
oder Stral3en.NRW (je nach
Baulasttragerschaft)

Konzeptionierung von Burgerradwegen im Stadtgebiet Siegburg
(mit Unterstitzung der Blrgerinnen und Birger)

Teilaspekte:

Radverkehrsnetz

N
@
®

Attraktivierung der Verbindungen des Radverkehrs
Barrierefreiheit Erhéhung der Verkehrssicherheit
Verkehrssicherheit Erhéhung des Fahrkomforts

Fahrradparken Beteiligung der Burgerinnen und Burger

N pul |
11111

Beschleunigung der Umsetzung

Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 15.000 € 0,25 Tage / Monat
i : (Kosten sind abhéngig von Abwicklung durch bestehen-
ku.rzfrls-th L ggrlng - Streckenlange sowie den des Personal Abt. 64
mittelfristig Il | mittel [] Handlungsmaglichkeiten)

langfristig [] | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )



Handlungsfeld:

Radverkehr

108

Neue MaRnahme O

R8

Fortfihrung ]

Weiterentwicklung | [

Querungsanlagen

Kurzbeschreibung

SchlusselmaRnahme | []

Querbezug zu MalRnhahmen

F4, F5, F6, R3

Bedarfsgerechte Verbesserung der Querungssituation (unter Berlicksichtigung: Wegeverbindungen,

zul. Geschwindigkeit, Kfz-Belastung, Fahrbahn)

Bausteine: Aufgabentrager:

Zusammenstellung der notwendigen Randinformationen zu den
betrachteten Querungsstellen: Kfz-Verkehrsstarke, verkehrs-
rechtliche Situation, stadtebauliche Situation, Bedeutung fur den
Radverkehr (Randnutzung, Zielgruppendifferenzierung)

Festlegung der Notwendigkeit und Vorauswahl der Art der Uber-
querungsstellen (Querungsanlagen mit Wartepflicht, Lichtsignal-
anlagen, Querungsanlagen mit Bevorrechtigung des Radver-
kehrs)

Festlegung der Art der Uberquerungsanlage unter Beriicksichti-
gung der ortsspezifischen Platzverhaltnisse

Stadt Siegburg

(ggf. mit Unterstiitzung eines
Fachbiros), Rhein-Sieg-Kreis
oder Stralen.NRW (je nach
Baulasttragerschaft)

Teilaspekte: Ziele

Radverkehrsnetz kehr

Barrierefreiheit

Verkehrssicherheit

Hg B N
!

Fahrradparken

‘ Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten im Radver-

‘ Attraktivierung der Verbindungen des Radverkehrs
Erhohung der Verkehrssicherheit
=) | Erhohung des Fahrkomforts

Personalaufwand:

1,5 Tage / Monat
Abwicklung durch bestehen-
des Personal Abt. 64

Zeithorizont Prioritat 35.000 €

ot : (Bezug zur Einzelmalinahme,
kaerrIS-th B ge.rlng h Kosten sind abhangig von
mittelfristig [ | mittel  [] der Streckenléange sowie den
langfristig [] |hoch [ Handlungsmaglichkeiten)

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg
Hauptbericht, Stand November 2024
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Handlungsfeld:

Radverkehr

109

Neue MaRnahme O

R9

Fortfihrung [ |

Weiterentwicklung | []

Fahrradabstellanlagen

Kurzbeschreibung

SchlusselmaRnahme | []

Querbezug zu MalRnhahmen

R10, R11, R12

Umsetzung eines gestuften Fahrradparkkonzepts fir einen bedarfsgerechten Ausbau von Fahr-
radabstellanlagen; bei Bedarf saisonale/ temporare Aufstockung mit mobilen Fahrradabstellanlagen
(inkl. Spezialrader); Prifung der Absteliméglichkeiten in Parkhdusern

Bausteine:

Erhebung des vorhandenen Angebots an Fahrradabstellanlagen
(mindestens Innenstadt und publikumsintensive Einrichtungen)

Erhebung der vorhandenen Nachfrage an Fahrradabstellanlagen
(Auslastung der vorhandenen Anlagen sowie Anzahl frei abge-
stellter Fahrrader)

Identifizierung des Bedarfs und der fir die Aufstellung der (mobi-
len) Anlagen verfigbaren Flachen (u. a. umnutzbare Kfz-Park-
stéande im offentlichen StralRenraum)

Anschaffung und Aufstellung der Fahrradabstellanlagen

Aufgabentrager:
Stadt Siegburg

Teilaspekte: Ziele

Radverkehrsnetz ] ‘ Attraktivierung der Fahrradnutzung
Barrierefreiheit [ | ‘ Minderung der Konflikte mit dem FulRverkehr
Verkehrssicherheit ]
Fahrradparken [ |
Kosten: Personalaufwand:

Zeithorizont Prioritat 20.000 € 1,0 Tag / Monat
kurzfristi : (Bezug zur Elnzelmz_irSnahme, Abwicklung durch bestehen-

Lfrz ”Sf '9 i ge.rlng L Kosten sind abhangig von des Personal Abt. 64
mittelfristig [1 | mittel [ BereichsgroRe und Art der
langfristig [] | hoch M Abstellanlage)

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg
Hauptbericht, Stand November 2024

ES
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Handlungsfeld:

Radverkehr

Neue MaRnahme [ | SchliisselmaRnahme | []

R10

Fortfihrung ] Querbezug zu MalRnahmen

Weiterentwicklung | []

Bedarfserhebung Fahrradabstellanlagen

Kurzbeschreibung

Erhebung des Fahrradparkbedarf durch eine online-Beteiligung

Bausteine: Aufgabentrager:

Erhebung des vorhandenen Angebots an Fahrradabstellanlagen | Stadt Siegburg
(mindestens Innenstadt und publikumsintensive Einrichtungen) (ggf. mit Unterstiitzung eines

Erhebung der vorhandenen Nachfrage an Fahrradabstellanlagen Fachbtros)

(Auslastung der vorhandenen Anlagen sowie Anzahl frei abge-
stellter Fahrrader)

Identifizierung des Bedarfs Uber ein stadtisches Online-Portal
(Bsp. Stadt Aachen), in dem sich alle Akteure und Burgerinnen
und Birger beteiligen kdnnen

Pflege und Auswertung der Mitteilungen des Online-Portals

Teilaspekte: Ziele

Radverkehrsnetz ‘ Attraktivierung der Fahrradnutzung

Barrierefreiheit ‘ Minderung der Konflikte mit dem FulRverkehr

Verkehrssicherheit

_gupey

Fahrradparken

Kosten: Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 10.000 € 0,5 Tag / Monat
kurzfristi erin (Aufstellu_ng und Betreuung Abwicklung durch bestehen-
g M [gering [ eines online-Portals) des Personal Abt. 64

mittelfristig [] | mittel M
langfrisig  [] | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

Radverkehr

Neue MaRnahme [ | SchliisselmaRnahme | []

R11

Fortfihrung ] Querbezug zu MalRnahmen

Weiterentwicklung | []

Fahrradparkleitsystem

Kurzbeschreibung

Ausweisung des Radverkehrsnetzes mittels Fahrradparkleitsystem

Bausteine: Aufgabentrager:

Zusammenstellung der notwendigen Randinformationen zu dem | Stadt Siegburg
betrachteten Gebiet des Leitsystems: vorhandenes Fahrradpark- | mit Unterstlitzung eines
angebot, stadtebauliche Situation, Bedeutung fir den Radverkehr | Fachbuiros
(Randnutzung, Zielgruppendifferenzierung)

Festlegung von fur den Radverkehr bedeutenden Zielpunkten
Konzeptionierung und Umsetzung eines Leitsystems inkl. Beschil-

derungskonzept
Radverkehrsnetz ‘ Attraktivierung der Fahrradnutzung

Barrierefreiheit ‘ Vermeidung von wild abgestellten Fahrradern

Verkehrssicherheit Minderung der Konflikte mit dem Ful3verkehr

_guguy |
!

Fahrradparken

Kosten: Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 60.000 € 1,0 Tag / Monat
kurzfristi : (Netzbegehung, Identifizie- Abwicklung durch bestehen-
u.rz ”s_ '9 L ggrlng i rung des Handlungsbedarfs, | des Personal Abt. 64
mittelfristig 1 | mittel [ Umsetzung)

langfristig M | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

Radverkehr

Neue MaRnahme [ | SchliisselmaRnahme | []

R12

Fortfihrung ] Querbezug zu MalBnahmen

Weiterentwicklung | []

Fahrrad-Ladeinfrastruktur

Kurzbeschreibung

Ausbau von Ladeinfrastruktur fir E-Bikes/Pedelecs an zentralen Punkten (kombinierbar mit Fahrrad-
parken, SchlieRfachern, Reparaturangeboten, Trinkwasserbrunnen); Serviceangebot zur Férderung
der Sichtbarkeit von Radverkehr

Bausteine: Aufgabentrager:

Definition von zentralen Punkten (u. a. POI) fir das Siegburger | giaqt Siegburg
Stadtgebiet

Prifung der Aufstellungsmoglichkeiten flr einen Schlie3fach-
schrank mit Lademoglichkeiten

Kontaktaufnahme zur Touristeninformation zur Identifizierung re-
levanter Freizeitziele mit Potenzialen fiir Ladeinfrastruktur

Teilaspekte: Ziele

Radverkehrsnetz ‘ Forderung der E-Bike/Pedelec-Nutzung

Barrierefreiheit

Verkehrssicherheit

__gupey |

Fahrradparken

Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 15.000 € 0,5 Tag / Monat
kurzfristi : (je Ladgséiule; Kosten sind Abwicklung durch bestehen-
u.rz ”s_ '9 B ggrlng - abhangig von Art der Lade- des Personal Abt. 64
mittelfristig L] | mittel [ saule)

langfristig  [] | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

Radverkehr

Neue MaRnahme ] SchliisselmaRnahme | []

R13

Fortfihrung ]

Weiterentwicklung | [

Lastenrad-Sharing

Kurzbeschreibung

Einflhrung eines stadtweiten Lastenrad-Sharing (nicht RSVG-Bike-Sharing); Fokussierung auf
Wohngebiete (u. a. zum Transport von Eink&ufen)

Bausteine: Aufgabentrager:

Ermittlung und Analyse der Gebietsstrukturen: demographische | Stadt Siegburg
Strukturen, vorhandenes Sharing-Angebot, stadtebauliche Situa-
tion, Bedeutung fur den Radverkehr (Randnutzung, Zielgruppen-
differenzierung)

Erstellung eines Standortkonzepts fur die Verleihstationen des
Lastenrad-Sharings

Teilaspekte: Ziele

Radverkehrsnetz ‘ Forderung der Multi-/Intermodalitat

Barrierefreiheit Integration des Radverkehrs ins Stadtbild

Verkehrssicherheit ﬂ Forderung der E-Bike/Pedelec-Nutzung

OO0 |
!

Fahrradparken

Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 50.000 € 1,5 Tag / Monat
kurzfristi erin (Konzeptionierung und An- Abwicklung durch bestehen-
_ i g L g _ ¢ M schaffung) des Personal Abt. 64
mittelfristig Il | mittel []
langfrisig  [] | hoch [
Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg
Hauptbericht, Stand November 2024 B“I
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Handlungsfeld:

Radverkehr

Neue MaBnahme | Il Schliisselmanahme | []
R14

Fortfihrung ]

Weiterentwicklung | []

(Lasten-)Pedelecs und Nischenfahrrader

Kurzbeschreibung

Forderung der Verbreitung von (Lasten-)Pedelecs und weiteren Nischenfahrradern

Bausteine:

Aufgabentrager:

Analyse der bisherigen Nutzungsnachfrage des Lastenpedelec im
RSVG-Bike-Sharing-System, ggf. starkere Bewerbung der Ver-
fugbarkeit

Kontaktaufnahme zu Seniorenvereinen, Einrichtungen fiir Senio-

Stadt Siegburg

(Beirat der Menschen mit Be-
hinderung/ Behindertenbeauf-
tragter, Seniorenbeirat/ Senio-

ren etc. renbeauftragter)

Konzepterstellung zur Implementierung der (Lasten-)Pedelecs
und Nischenfahrradern bei den entsprechenden Zielgruppen

Teilaspekte:

Radverkehrsnetz

Ziele

Einbindung von mobilitats- und sinneseingeschrank-

ten Personen in den Radverkehr
Barrierefreiheit Integration des Radverkehrs ins Stadtbild

Verkehrssicherheit Forderung der E-Bike/Pedelec-Nutzung

OON N

Fahrradparken Forderung der Inter-/Multimodalitat

Personalaufwand:

Kosten:

Zeithorizont Prioritat 15.000 € 0,5 Tag / Monat

ot : (Kommunikationsarbeit und Abwicklung durch bestehen-
ku.rzfns-th - ggrlng - Konzepterstellung) des Personal Abt. 64
mittelfristig [] | mittel []
langfristig  [] | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg
Hauptbericht, Stand November 2024
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Handlungsfeld:

Radverkehr

Neue MaRnahme [ | SchliisselmaRnahme | []

R15

Fortfihrung ]

Weiterentwicklung | []

Bewerbung von Anschaffungsférderung fiir Pedelecs und Lastenpede-
lecs

Kurzbeschreibung

Prifung von Anschaffungsforderungen fur Pedelecs und Spezialfahrrader; Bewerbung der finanziel-
len Férderungsmaoglichkeiten in der Stadtbevdlkerung

Bausteine: Aufgabentrager:

Prifung von verwaltungsinternen Mdglichkeiten zur Bewerbung | Stadt Siegburg
und Fordermdglichkeiten fir Pedelecs und Lastenpedelecs (z. B. | (ggf. ortsansassige Betriebe,
Versorgungswerk/-amt) RSVG)

Kommunikation mit Verkehrsbetrieben zur Evaluierung von For-
derungsmoglichkeiten

Kommunikation mit in Siegburg ansassigen Betrieben bezliglich
der Moglichkeiten fur Leasing-Dienstrad (als Teilbereich des

BMM)
Radverkehrsnetz [ | ‘ Attraktivierung der Fahrradnutzung
Barrierefreiheit ]
Verkehrssicherheit ]
Fahrradparken ]
Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 10.000 € 0,25 Tage / Monat
kurzfristi erin (Recherche, Kommunikation | Abwicklung durch bestehen-
_ i g B9 _ g L und Bewerbung) des Personal Amt 64
mittelfristig [] | mittel [l
langfristig  [] | hoch [
Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg
Hauptbericht, Stand November 2024 B“I
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Handlungsfeld:

Radverkehr

Neue MaRnahme ] SchliisselmaRnahme | []

R16

Fortfihrung [ |

Querbezug zu MalRhahmen

analog F9, 011, K11

Weiterentwicklung | []

Betrieb von Radverkehrsanlagen (Pflege, Instandhaltung, Beschilderung
und Baustellensicherung)

Kurzbeschreibung

Pflege und Instandhaltung der Infrastruktur des Radverkehrs (Oberflache, Reinigung, Griinschnitt,
Winterdienst); Berlcksichtigung der Aspekte zur Klimaanpassung und zum Klimaschutz bei (Neu-)
Gestaltung

Bausteine: Aufgabentrager:
kontinuierliche Reinigung (Sommer- und Winterdienst) Stadt Siegburg,
Aufstellung eines Baustellensicherungskonzepts zu jeder Bau- gg{irﬁ:ulasttrager der MaR3-

mafnahme, die den Verkehrsraum einschrankt

kontinuierliche Sichtung der Uber die ,Citykey“-App eingehenden
Hinweise (Statusmeldung an die mitteilende Person)

Teilaspekte: Ziele

Gewabhrleistung von Nutzbarkeit, Direktheit und

Radverkehrsnetz Durchlassigkeit

Barrierefreiheit Erhéhung der Verkehrssicherheit

Verkehrssicherheit Erh6hung des Fahrkomforts

g § g
!

Fahrradparken

Kosten:
Zeithorizont Prioritat 30.000 €
kurzfrisig [l | gering [ (pro Jahr, kontinuierliche
Daueraufgabe
mittelfristig [] | mittel [l gabe)

langfristig  [] | hoch [

Personalaufwand:

1,5 Tage / Monat
Abwicklung durch bestehen-
des Personal Amt 68

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg
Hauptbericht, Stand November 2024
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Handlungsfeld:

OPNV (inkl. Verknupfung)

Neue MaRnahme ] SchliisselmaRnahme | []

01

Fortfihrung [ |

Weiterentwicklung | []

OPNV-Beschleunigung

Kurzbeschreibung

OPNV-Beschleunigung auf der Strecke und an Knotenpunkten (Bevorrechtigung an Lichtsignalanla-
gen, Optimierung der Haltestellenform — Kap statt Bucht, Anderung der Haltestellenlage)

Bausteine: Aufgabentrager:

Identifizierung der Streckenabschnitte und Knotenpunkte mit Ver- | Stadt Siegburg, Rhein-Sieg-
lustzeiten (in Zusammenarbeit mit dem Rhein-Sieg-Kreis und der | Kreis

RSVG) (ggf. mit Unterstiitzung eines
Besichtigung der identifizierten Streckenabschnitte und Knoten- Fachbtiros)
punkte

Identifizierung der Handlungsmaglichkeiten zur Beschleunigung
des OPNV (Strecken, Knotenpunkte)

Durchfiihrung von Verbesserungsmafinahmen

Teilaspekte: Ziele

OPNV-Netz ﬂ Verbesserung der Konkurrenzfahigkeit des OPNV

Barrierefreiheit ‘ Verbesserung der Anschlusssicherheit im OPNV

Intermodalitat ‘ Erhohung der Zuverlassigkeit des OPNV

OO00M!

Sharing-Angebote

Kosten: Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 100.000 € 1,0 Tag / Monat
o : (far die Besichtigung und Abwicklung durch bestehen-
ku.rzfrls‘tlg‘ B gej\rlng B Identifizierung des Hand- des Personal Amt 64
mittelfristig [l | mittel [ lungsbedarfs und ggf. Ver-
langfristig [] |hoch [ besserungsmafinahmen)

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

OPNV (inkl. Verknupfung)

" Neue Mallhahme ] SchlusselmaRnahme | []

Fortfihrung [ | Querbezug zu MalRnahmen

Weiterentwicklung | []

Angebotsverbesserung in verkehrsschwachen Zeiten und Raumen

Kurzbeschreibung

Prifung der Mdglichkeiten fur die Verbesserung des Angebots in verkehrsschwachen Zeiten und
Raumen (z. B. Nachtbus-Verkehre, On-Demand- und Kleinbus-Angebot fur landliche Bereiche)

Bausteine: Aufgabentrager:

Kontaktaufnahme zum Rhein-Sieg-Kreis als OPNV-Aufgabentra- | Stadt Siegburg, Rhein-Sieg-
ger Kreis, RSVG

gemeinsame Sichtung und Analyse des OPNV-Angebots in ver-
kehrsschwachen Zeiten und Raumen

gemeinsame Sichtung der Punktlichkeitsstatistik zur Identifizie-
rung nach Stérungsquellen im Betriebsablauf

Ableitung und Umsetzung von Verbesserungsmalnahmen (z. B.
Konzeptionierung von weiteren Linien, Erhéhung der Taktung)

Teilaspekte: Ziele

OPNV-Netz [ | mm) | Attraktivierung der Verbindungen des OPNV

Barrierefreiheit | ‘ \éZLbrﬁzierung der OPNV-Anbindung in landlichen

Intermodalitat | ‘ yeerrli):hsrsserung der Konkurrenzfahigkeit des Linienbus-
]

Sharing-Angebote

Kosten: Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 40.000 € 1,0 Tag / Monat
kurzfristi fin (Kommunikation, Aufstellung | Abwicklung durch bestehen-
Lf S g L ge. g L von Verbesserungsmafnah- | des Personal Amt 64
mittelfristig Il | mittel [ men)

langfristig  [] | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

OPNV (inkl. Verknupfung)

" Neue Mallhahme [ | SchlusselmaRnahme | []

Fortfihrung ] Querbezug zu MalRnahmen

Weiterentwicklung | []

Shuttle-System (P+R)

Kurzbeschreibung

Prifung der Einsatzmdoglichkeiten eines (autonom fahrenden) Shuttle-Systems zur besseren Erreich-
barkeit der Innenstadt/ Michaelsbergs

Bausteine: Aufgabentrager:

Kontaktaufnahme zum Rhein-Sieg-Kreis als OPNV-Auftraggeber | Stadt Siegburg

Prifung der raumlichen Moglichkeiten fur ein (autonom fahren- (9gf. mit Unterstiitzung eines

. Fachbiiros),
des) Shuttle-System Rhein-Sieg-Kreis, RSVG

Konzeptionierung von Shuttle-Verbindungen (Anbindung an In-
nenstadt/Michaelsberg)

Prifung von Férderung- und Finanzierungsmaoglichkeiten fiir die
konzeptionierten Shuttle-Verbindungen

OPNV-Netz =) | Attraktivierung der Verbindungen des OPNV

-—) Verbesserung der OPNV-Anbindung in landlichen
Raumen

Barrierefreiheit

Intermodalitat

i ey |

Sharing-Angebote

Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 25.000 € 1,5 Tage / Monat
kurzfristi : (Prifung der Einsatzmaglich- | Abwicklung durch bestehen-
urzfristig L1 | gering [ keiten) des Personal Amt 64

mittelfristig [l | mittel [
langfristig  [] | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

OPNV (inkl. Verknupfung)

Neue MaRnahme ] SchliisselmaRnahme | []

O4

Fortfihrung [ |

Weiterentwicklung | []

Barrierefreiheit im OPNV

Kurzbeschreibung

Barrierefreier Umbau von Haltestellen/-punkten (inkl. Pflege des Haltestellenkatasters)

Bausteine: Aufgabentrager:

Aktualisierung der Ubersicht zum Umsetzungsstand der Herstel- | Stadt Siegburg,
lung der vollstéandigen Barrierefreiheit im Stadtgebiet Siegburg Rhein-Sieg-Kreis, RSVG

Umsetzung des geplanten Ausbaus der noch ausstehenden Hal-

testellen
OPNV-Netz mm) | Attraktivierung der Verbindungen des OPNV

‘ Gewabhrleistung der Zuganglichkeit und Nutzbarkeit

Barrierefreiheit des OPNV fir alle

Intermodalitat

OO0 | |

Sharing-Angebote

Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 350.000 € 0,5 Tage / Monat
kurzfristi fin (Um- und Ausbaukosten je Abwicklung durch bestehen-
u. z Is_th ] ge. ing [ Haltestelle, teilweise gefor- des Personal Amt 64
mittelfristig [ | mittel  [] dert durch Landesmittel)

langfristig [] | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

OPNV (inkl. Verknupfung)

Neue MaRnahme ] SchliisselmaRnahme | []

O5

Fortfihrung [ | Querbezug zu MalRnahmen

Weiterentwicklung | []

Park & Ride- und Bike & Ride-Angebote

Kurzbeschreibung

Ausweitung und Anschlussoptimierung von Park & Ride und Bike & Ride; Aufstellung von Mitfahrer-
banken in den Stadt-/Ortsteilen zur Forderung von Mitnahmefahrten (Anbindung an die Innenstadt
und untereinander)

Bausteine: Aufgabentrager:

Kontaktaufnahme zum Rhein-Sieg-Kreis zur Besprechung der | Stadt Siegburg,
Mdglichkeiten Rhein-Sieg-Kreis

Bike & Ride: Einrichtung einer Anlage am Bahnhof Siegburg so-
wie regelmafige Nachfrageerhebung fir eine gezielte Auswei-
tung; regelbasierte Ausstattung von Bushaltestellen mit Fahr-
radabstellanlagen

Park & Ride: regelméafige Nachfrageerhebung am Bahnhof fir
eine gezielte Ausweitung

Prufung zur Aufstellung von Mitfahrerbanken in den Stadt-/Orts-
teilen (Standortuberlegungen)

Teilaspekte: Ziele

OPNV-Netz ‘ Verbesserung der Verkniipfung mit dem OPNV

=) | Starkung des OPNV

‘ Erhohung der Einzugsbereiche der Bahnhofe und
OPNV-Haltestellen

‘ Vermeidung von innerstadtischem Kfz-Verkehr

Barrierefreiheit

Intermodalitat

N pugn

Sharing-Angebote

Kosten: Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 15.000 € 1,0 Tag / Monat
kurzfristig @ | gering [ Abwicklung durch bestehen-

des Personal Amt 64
mittelfristig [] | mittel [l

langfristig [ | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

OPNV (inkl. Verknupfung)

" Neue Mallhahme ] SchlusselmaRnahme | []

Fortfihrung [ | Querbezug zu MalRnahmen

Weiterentwicklung | []

Mobilstationen

Kurzbeschreibung

Umsetzung und Konkretisierung des kreisweiten Feinkonzept Mobilstationen (auf Kreisebene); Pri-
fung von Mdglichkeiten fir stadtische Mobilstationen

Bausteine: Aufgabentrager:

Umsetzung der Handlungsempfehlungen aus dem Feinkonzept | Stadt Siegburg,

Prifung von Mdglichkeiten fur stadtische Mobilstation (z. B. in Rhein-Sieg-Kreis
Wohnquartieren) (Standortfindung und Umsetzung)

OPNV-Netz mm) | Verbesserung der Verkniipfung mit dem OPNV

‘ Erhéhung der Einzugsbereiche der Umstiegshaltestel-
len/-punkte

=) | Starkung des OPNV

Barrierefreiheit

Intermodalitat

Sharing-Angebote

Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 35.000 bis 450.000 € 1,5 Tag / Monat
kurzfristi erin (Jg Elnzelstapdort; Kosten Abwicklung durch bestehen-
_ i g B9 _ g L sind abhéangig von Hand- des Personal Amt 64
mittelfristig [ | mittel M lungsméglichkeiten, teilweise
langfristig  [] |hoch [ gefordert durch Landesmittel)
Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg
Hauptbericht, Stand November 2024 B“I
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Handlungsfeld:

OPNV (inkl. Verknupfung)

" Neue Mallhahme ] SchlusselmaRnahme | []

Fortfihrung [ | Querbezug zu MalRnahmen

Weiterentwicklung | []

Verknupfung Bus & Bahn

Kurzbeschreibung

Ermaoglichung der Verknipfung von Bus und Bahn am Siegburger Bahnhof (z. B. Taktanpassung)

Bausteine: Aufgabentrager:

Kontaktaufnahme zum Rhein-Sieg-Kreis als OPNV-Aufgabentra- | Stadt Siegburg, Rhein-Sieg-
ger Kreis, RSVG

gemeinsame Sichtung und Analyse der vorhandenen Verflechtun-
gen (Verflechtungsmatrizen aus dem Verkehrsmodell) zur Identi-
fizierung nachfragestarker Relationen

Erstellung von Reisezeitvergleichen (OV und 1V) fur die nachfra-
gestarken Relationen zur ldentifizierung des Handlungsbedarfs

Ableitung und Umsetzung von Verbesserungsmalnahmen (z. B.
Taktanpassung, Anpassung von Linienverlaufen)

Teilaspekte: Ziele

OPNV-Netz mm) | Attraktivierung der Verbindungen des OPNV

‘ Erhéhung der Attraktivitat der Umstiegshaltestellen/-
punkte

Barrierefreiheit

Intermodalitat =) | Starkung des OPNV

i ey |

Sharing-Angebote

Kosten: Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 15.000 € 1,0 Tag / Monat
kurzfristi erin (Kpmmun_lkatlon und Reise- | Abwicklung durch bestehen-
g LI [gering [ zeitvergleiche) des Personal Abt. 64

mittelfristig [l | mittel [
langfrisig  [] | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

OPNV (inkl. Verknupfung)

" Neue Mallhahme ] SchlusselmaRnahme | []

Fortfihrung ] Querbezug zu MalBnahmen
03, 05

Weiterentwicklung | [

RSVG-Bike

Kurzbeschreibung

Bedarfsgerechte Ausweitung des Stationsnetzes des RSVG-Bike-Sharings

Bausteine: Aufgabentrager:

Identifizierung bedeutender Haltestellen und publikumsintensive | Stadt Siegburg,
Einrichtungen ggf. mit RSVG und nextbike

Analyse der Mdglichkeiten zur Weiterentwicklung des Systems
Integration von Bike-Sharing-Stationen in (bestehende) Mobilsta-

tionen
OPNV-Netz ‘ Verbesserung des RSVG-Bike-Sharing-Angebots

‘ Férderung des Sharing-Gedankens in der Bevélke-

Barrierefreiheit rung

Intermodalitat

HE O

Sharing-Angebote

Kosten: Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 15.000 € 0,5 Tag / Monat
kurzfristi : (Kom_munlkatlon und Weiter- | Abwicklung durch bestehen-
urzfristg M | gering [ entwicklung) des Personal Abt. 64

mittelfristig [] | mittel [
langfristig [] | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )



125

Handlungsfeld:

OPNV (inkl. Verknupfung)

" Neue Mallhahme ] SchlusselmaRnahme | []

Fortfihrung ]

Weiterentwicklung | [

Car-Sharing-Systeme

Kurzbeschreibung

Bedarfsgerechte Ausweitung des Stationsnetzes der Car-Sharing-Systeme

Bausteine: Aufgabentrager:

Austausch mit einem offentlichen und genossenschaftlichen Mo- | Stadt Siegburg,
bilitatsdienstleister fur Car-Sharing Mobilitatsdienstleister

Stadtweite Interessensabfrage zu Car-Sharing-Angebote in Sieg-
burg (stadtischer und landlicher Raum)

Teilaspekte: Ziele

OPNV-Netz ‘ Reduzierung des Kfz-Bestands

‘ Forderung des Sharing-Gedankens in der Bevolke-
rung

Barrierefreiheit

Intermodalitat

Bl O

Sharing-Angebote

Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 10.000 € 1,0 Tag / Monat
kurzfristig M | gering [J Abwicklung durch bestehen-

des Personal Abt. 64
mittelfristig [] | mittel [

langfristig [] | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

OPNV (inkl. Verknupfung)

Neue MaRnahme ] SchliisselmaRnahme | []

010

Fortfihrung ]

Weiterentwicklung | [

E-Tretroller-Sharing und Mikromobilitdtsangebote

Kurzbeschreibung

Bedarfsgerechte Ausweitung des Stationsnetzes (bei stationsbasiertem System) des E-Tretroller-
Sharings; Priufung zur Etablierungsmoglichkeiten von Mikromobilitditsangeboten

Bausteine: Aufgabentrager:

Identifizierung bedeutender Haltestellen im Stadtgebiet (z. B. am | Stadt Siegburg,
Rand der Innenstadt) Mobilitatsdienstleister

Analyse der Méglichkeiten zur Ausweitung der Gebietsfestlegung

Recherche und Kommunikation von Mikromobilitdtsangeboten
Bewerbung der Nutzung von E-Tretroller-Sharing und Mikromobi-

litatsangeboten
OPNV-Netz ‘ Verbesserung des E-Tretroller-Sharing-Angebots

q Forderung des Sharing-Gedankens in der Bevolke-

Barrierefreiheit rung

Intermodalitat

HE 0O

Sharing-Angebote

Kosten: Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 10.000 € 1,5 Tag / Monat
kurzfristig @ | gering [ Abwicklung durch bestehen-

des Personal Abt. 64
mittelfristig ] | mittel [l

langfristig [] | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

OPNV (inkl. Verknipfung)

" Neue Mallhahme ] SchlusselmaRnahme | []

Fortfihrung ] Querbezug zu MalRnahmen

analog F9, R16, K11

Weiterentwicklung | [

Betrieb von OPNV-Infrastruktur (Pflege, Instandhaltung, Baustellen-/Um-
leitungssicherung)

Kurzbeschreibung

Pflege und Instandhaltung der Infrastruktur des OPNV (u. a. Reinigung, Reparatur, Winterdienst);
Berticksichtigung der Aspekte zur Klimaanpassung und zum Klimaschutz bei (Neu-)Gestaltung

Bausteine: Aufgabentrager:
kontinuierliche Reinigung (Sommer- und Winterdienst) Stadt Siegburg,
Aufstellung eines Baustellensicherungskonzepts zu jeder Bau- ggﬁrﬁgulasttrager der MaR3-

mafnahme, die den Verkehrsraum einschrankt

kontinuierliche Sichtung der Uber die ,Citykey“-App eingehenden
Hinweise (Statusmeldung an die miteilende Person)

Teilaspekte: Ziele

APNV-Netz ‘ Gewabhrleistung von Nutzbarkeit, Direktheit und

Durchlassigkeit

Barrierefreiheit ‘ Erhéhung der Verkehrssicherheit

Intermodalitat ﬂ Erhohung des Nutzungskomforts

OO Ml B

Sharing-Angebote

Kosten: Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 30.000 € 1,5 Tage / Monat
kurzfristi : (pro Jahr, kontinuierliche Abwicklung durch bestehen-
u.rz ”s_ '9 i ggrlng i Daueraufgabe) des Personal Amt 68 und ex-
mittelfristig [1 | mittel [l terne Dienstleister (z.B.
langfristig  [] | hoch [ Stroer)

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

Kfz-Verkehr (flieRend & ruhend)

Neue MaRnahme ] SchliisselmaRnahme | []

K1

Fortfihrung ] Querbezug zu MalRnahmen

Weiterentwicklung | [

Einbahnstrallen

Kurzbeschreibung

Prifung der Moglichkeiten von EinbahnstralRen fur den zentralen Innenstadtbereich

Bausteine: Aufgabentrager:

Identifizierung von potenziellen Einbahnstrallen zur Entlastung | Stadt Siegburg

von sensiblen Stadtbereichen (ggf. mit Unterstiitzung eines
Wirkungstechnische Analyse mit Hilfe des stadtischen Verkehrs- Fachbtros)
modells

Besichtigung der eingebundenen Stral3en zur Identifizierung der
baulichen Handlungsmoglichkeiten

Aufbereitung der Ergebnisse als finale Entscheidungsgrundlage

Teilaspekte: Ziele

StraRennetz ‘ ?gei'(r:lr(]ehrhche Entlastung des zentralen Innenstadtbe-
Kfz-Parken =) Erhéhung der Verkehrssicherheit im zentralen Innen-

stadtbereich

‘ Erhohung der Aufenthaltsqualitat im zentralen Innen-

Wirtschaftsverkehr stadtbereich

000 |

Alternative Antriebe

Kosten: Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 30.000 € 1,0 Tage / Monat
ot : - - | Abwicklung durch bestehen-
kurzfristg [ | gering [ (Planungs-, Untersuchungs
kosten und Beschilde- des Personal Abt. 64

mittelfristig [l | mittel [

rung/Kommunikation)
langfristig  [] | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

Kfz-Verkehr (flieRend & ruhend)

Neue MaRnahme ] SchliisselmaRnahme | []

K2

Fortfihrung ] Querbezug zu MalRnahmen

Weiterentwicklung | [

Knotenpunktformen

Kurzbeschreibung

Uberprifung der bestehenden Knotenpunktformen im Stadtgebiet in Hinblick auf die Leistungsfahig-
keit, die Qualitat und die Verbesserung des Verkehrsflusses (z. B. KI-Steuerung)

Bausteine: Aufgabentrager:

Zusammenstellung der notwendigen Randinformationen zu den | Stadt Siegburg

betrachteten Knotenpunkten: Kfz-Verkehrsstarke, verkehrsrecht- | (ggf. mit Unterstiitzung eines
liche Situation, Unfallgeschehen, stadtebauliche Situation, Be- | Fachblrros), Rhein-Sieg-Kreis
deutung fur den Radverkehr (Randnutzung, Zielgruppendifferen- | oder StraRen.NRW (je nach
zierung) Baulasttragerschatft)

Durchfiihrung von Verkehrsbeobachtungen und/oder Erstellung
von Leistungsnachweisen

gof. Prifung der Moglichkeiten (u. a. Anderung Flachenaufteilung,
Geschwindigkeitsreduzierung, Anderung der Knotenpunktform)

Teilaspekte: Ziele

- Schaffung von Handlungsmaoglichkeiten fir den nicht-
Stralennetz motorisierten Verkehr
Kfz-Parken ‘ Erhohung der Verkehrssicherheit

Wirtschaftsverkehr

OO0 N

Alternative Antriebe

Kosten: Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 10.000 € 0,5 Tage / Monat
o : (je Knotenpunkt; Kosten ab- | Abwicklung durch bestehen-
ku.rzfrls‘tlg‘ L gej\rlng L hangig von den Handlungs- | des Personal Abt. 64
mittelfristig Il | mittel [l méglichkeiten) (je Knotenpunkt)

langfrisig  [] | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

Kfz-Verkehr (flieRend & ruhend)

Neue MaRnahme [ | SchliisselmaRnahme | []

K3

Fortfihrung ] Querbezug zu MalRnahmen

Weiterentwicklung | []

Geschwindigkeitskonzept

Kurzbeschreibung

Abstimmung eines Geschwindigkeitskonzepts unter Berlcksichtigung des Vorbehaltsnetzes (Stra-
Bennetz zur Bundelung des Kfz-Verkehrs) und einer begleitenden gestalterischen Umsetzung (neue
Gestaltungsstandards nach blue-green-streets)

Bausteine: Aufgabentrager:

Darstellung des aktuellen Vorbehaltsnetzes (klassifiziertes Stra- | Stadt Siegburg
Rennetz) (ggf. mit Unterstiitzung eines

Identifizierung (und Bewertung) des Stralennetzes mit Verbin- Fachbdros), Rhein-Sieg-Kreis

dungsbedeutung nach den Richtlinien fiir integrierte Netzgestal- | 2d€r StraBen.NRW (je nach
tung (RIN 2008) Baulasttragerschaft)

Festlegung von Geschwindigkeitsstandards und zugehdérigen
Ausbaustandards in Abhangigkeit der Verbindungsbedeutung

Umsetzung des Geschwindigkeitskonzepts

Teilaspekte: Ziele

Blundelung der Kfz-Verkehre auf Stralen mit Verbin-
Stratennetz ‘ dungsfunktion
Kfz-Parken ) Verbesserung der Erkennbarkeit der angeordneten

zulassigen Hochstgeschwindigkeit

‘ Schaffung von Handlungsmdéglichkeiten fur den nicht-

Wirtschaftsverkehr motorisierten Verkehr

00 0O |

Alternative Antriebe

Kosten: Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 25.000 € 1,5 Tage / Monat
kurzfristig ] | gering [ Abwicklung durch bestehen-

des Personal Abt. 64
mittelfristig Il | mittel [l

langfristig  [] | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

Kfz-Verkehr (flieRend & ruhend)

Neue MaRnahme [ | SchliisselmaRnahme | []

K4

Fortfihrung ] Querbezug zu MalRnahmen
K3, K5

Weiterentwicklung | []

Parkraummanagement (Parkraumangebot, Parkraumbewirtschaftung)

Kurzbeschreibung

Zentralisierung des Parkraumangebots und im oOffentlichen Stralenraum (u. a. Prifung der Moglich-
keiten von Quartiersgaragen); Ausweitung und Differenzierung der Parkraumbewirtschaftung (rdum-
lich, zeitlich, finanziell, zielgruppenspezifisch)

Bausteine: Aufgabentrager:

Analyse der Parkraumnachfragedaten flr das Untersuchungsge- | Stadt Siegburg
biet aus dem SUMP (ggf. mit Unterstiitzung eines

Identifizierung von Handlungsbedarfen im Parkraummanagement Fachbtiros), Rhein-Sieg-Kreis

Initierung eines Regionaltreffens in Zusammenarbeit mit dem
Rhein-Sieg-Kreis, zur Diskussion einer regional orientierten Ge-
bUhrenordnung unter Beriicksichtigung der regionalen Bedeutung
der Zentren

Verfeinerung der Zoneneinteilung der Parkraumbewirtschaftung
(v. a. im Innenstadtbereich), Anpassung der Parkgebihren

Teilaspekte: Ziele

StralRennetz ‘ Neuordnung des Bewohnerparkens

‘ Schaffung von Parkraumangebot fiir Bewohnerinnen

Kfz-Parken und Bewohner

Wirtschaftsverkehr

OO0 | 0O

Alternative Antriebe

Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 30.000 € 0,5 Tage / Monat
kurzfristig WM | gering [ Abwicklung durch bestehen-

des Personal Abt. 64

mittelfristig [] | mittel [
langfristig  [] | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

Kfz-Verkehr (flieRend & ruhend)

Neue MaRnahme ] SchliisselmaRnahme |

K5

Fortfihrung [ | Querbezug zu MalRnahmen

Weiterentwicklung | []

Bewohnerparkzonen

Kurzbeschreibung

Aktualisierung und Uberpriifung von Bewohnerparkzonen (ggf. Gebietserweiterungen)

Bausteine: Aufgabentrager:

Analyse der Parkraumnachfragedaten fur das Untersuchungsge- | Stadt Siegburg
biet aus dem SUMP (ggf. mit Unterstiitzung eines

Identifizierung von Handlungsbedarfen im Parkraummanagement Fachbiros)
Anpassung der Zoneneinteilung des Bewohnerparkens

Anpassung der Parkgebuhren fir Bewohnerparken und Dauer-
miete

Teilaspekte: Ziele

Entlastung des offentlichen Straenraums vom ruhen-
Straiennetz ‘ den Kfz-Verkehr
Kfz-Parken ‘ Schaffung von Handlungsmadglichkeiten fiir den nicht-

motorisierten Verkehr

Wirtschaftsverkehr ‘ Neuordnung des Bewohnerparkens

OO0 W [

Alternative Antriebe

Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 25.000 € 3,0 Tag / Monat
kurzfristig WM | gering [ Abwicklung durch bestehen-

des Personal Abt. 64
mittelfristig [ | mittel [

langfristig [] | hoch [H

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

Kfz-Verkehr (flieRend & ruhend)

Neue MaRnahme [ | SchliisselmaRnahme | []

K6

Fortfihrung ]

Weiterentwicklung | []

Quartiersgaragen

Kurzbeschreibung

Prifen der Einsatzmoglichkeiten von Quartiersgaragen bei potenziellen Neubaugebieten und bebau-
baren Flachen

Bausteine: Aufgabentrager:

Recherche und Kommunikation von Einsatzmoéglichkeiten von | Stadt Siegburg
Quartiersgaragen (ggf. mit Unterstiitzung eines
Fachbiiros)

Identifizierung von potenziellen Neubaugebieten oder bestehen-
den Wohngebieten im Siegburger Stadtgebiet mit hohem Park-
druck

Identifizierung von Flachen fir die Umsetzung in den Gebieten
unter Einbeziehung von Privatflachen (z. B. grof3e Nahversorger)

Einrichtung und Bewerbung von Quartiersgaragen

Teilaspekte: Ziele

Entlastung des 6ffentlichen StralRenraums vom ruhen-

Stralennetz O g den Kfz-V%rkehr

- Schaffung von Handlungsmadglichkeiten fir den nicht-
Kfz-Parken O motorisierten Verkehr

: Neuordnung des ruhenden Kfz-Verkehrs innerhalb

Wirtschaftsverkehr | ‘ von Quartieren
Alternative Antriebe ]

Kosten: Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 80.000 € 1,0 Tag / Monat
kurzfristig [ | gering [ Abwicklung durch bestehen-

des Personal Abt. 64

mittelfristig [] | mittel [
langfristig M | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Kfz-Verkehr (flieRend & ruhend)

Neue MaRnahme O

K7

Fortfihrung ]

Weiterentwicklung | [

Parkraum- und Geschwindigkeitskontrollen

Kurzbeschreibung

SchlusselmaRnahme | []

Querbezug zu MalRnhahmen

K2, K3

Intensivierung von Parkraum- und Geschwindigkeitskontrollen (Polizei, Ordnungsamt, Geschwindig-

keitstafeln)

Bausteine:

Identifizierung von Streckenabschnitten bzw. Knotenpunkten mit
Geschwindigkeitstuberschreitungen

Intensivierung der Parkraumkontrolle
Intensivierung der Geschwindigkeitskontrolle

Aufstellung und Bewerbung von Geschwindigkeitstafeln (Betrach-
tung aller Stadt-/Ortsteile)

Aufgabentrager:

Stadt Siegburg, Polizei

Teilaspekte: Ziele

StralRennetz verkehrs

Kfz-Parken

Wirtschaftsverkehr

OO0 N B
!

Alternative Antriebe

‘ Attraktivierung der Verbindungen des Ful3- und Rad-

‘ Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus

Erhohung der Verkehrssicherheit

Personalaufwand:

Kosten:
Zeithorizont Prioritat 15.000 €
- . (je Geschwindigkeitsta-
kurzfristg WM | gering [ feln/Erhebungen)
mittelfristig [] | mittel [ 500.000 €
langfristig [] | hoch [ (Radargerate zur Kontrolle)

4,0 Tage / Monat
Abwicklung durch bestehen-
des Personal Amt 64, 32 und
Kreispolizei

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg
Hauptbericht, Stand November 2024
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Handlungsfeld:

Kfz-Verkehr (flieRend & ruhend)

Neue MaRnahme [ | SchliisselmaRnahme | []

K8

Fortfihrung ]

Weiterentwicklung | []

Management des Lieferverkehrs (KEP-Verkehre, Liefer- und Ladezonen)

Kurzbeschreibung

Prifung von Kleinteiligen Verteilungsmoglichkeiten des innerkommunalen Warenverkehrs (z. B.
Mikro-Hubs, Einsatz von Elektrolastenfahrradern im Innenstadtbereich) (Durchfiihrung von Erstana-
lysen, Gesprache mit KEP-Dienstleistern, Unterstitzung durch Flachenbereitstellung bei Umset-
zung); Einrichtung von Liefer- und Ladezonen in bzw. im Bereich der Fu3gangerzone

Bausteine: Aufgabentrager:

Kontaktaufnahme zu Pilotprojekten, um sich nach den bisherigen | Stadt Siegburg, ggf. KEP-
Erfahrungen mit der Planung, Umsetzung und dem Betrieb des | Dienstleister
Mikro-Depots zu erkundigen

Kontaktaufnahme zu den grofRen KEP-Dienstleistern, um die Teil-
nahmebereitschaft an einem Pilotprojekt Mikro-Depot teilzuneh-
men

gof. Prufung der Mdoglichkeiten von Liefer- und Ladezonen im Be-
reich der FuRgéngerzone (z. B. Flachenverflugbarkeiten)

Teilaspekte: Ziele

StraRennetz ‘ Eé?]\;\éeltschonendere Gestaltung des Wirtschaftsver-
Kfz-Parken ‘ Reduzierung der Kfz-Belastung im Wirtschaftsverkehr

in der Innenstadt

‘ Reduzierung der Umweltbelastungen des Wirtschafts-

Wirtschaftsverkehr verkehrs in der Innenstadt

R[N

Alternative Antriebe

Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 15.000 € 1,0 Tag / Monat
kurzfristig I:l gering I:l (Bedarfsabsché_tzung; Um- Abwicklung durch bestehen-

setzungskosten abhangig da- | des Personal Abt. 64

mittelfristig Bl | mittel B von, wer den Bau und Betrieb

langfrisig  [] | hoch [ tibernimmt)
Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

Kfz-Verkehr (flieRend & ruhend)

Neue MaRnahme ] SchliisselmaRnahme | []

K9

Fortfihrung [ | Querbezug zu MalRnahmen
K4, K5

Weiterentwicklung | []

Alternative Antriebe (KFZ-Verkehr)

Kurzbeschreibung

Ausbau der Wasserstoff-Tankstelleninfrastruktur inkl. Herstellung und Speicherung; Einfiihrung bzw.
Ausweitung von alternativen Antrieben (Elektromobilitét, Initiative "Erdgasmobilitat™)

Bausteine: Aufgabentrager:

Bedarfsabschatzung fur Wasserstoff-Tankstelleninfrastruktur und | Stadt Siegburg, rhenag
Elektro-Ladestationen (Erweiterung) unter Beriicksichtigung des
kreisweiten Elektromobilitatskonzepts

Flachennutzungsanalyse zur Ermittlung von Potenzialgebiete flr
Ladeinfrastruktur

Recherche und Kommunikation von Ergebnissen der Initiative
,<Erdgasmobilitat*

Teilaspekte: Ziele

ﬂ Unterstltzung der Marktdurchdringung von Fahrzeu-
Strafennetz gen alternativer Antriebe
Kfz-Parken ﬂ Reduzierung des Schadstoffausstol3es im Kfz-Verkehr

Wirtschaftsverkehr

| pugupn

Alternative Antriebe

Kosten: Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 50.000 € 1,0 Tag / Monat
kurzfristig ] | gering [ (Bedarfsabschéatzung; Um- Abwicklung durch bestehen-
_ T _ setzungskosten abhangig da- | des Personal Abt. 64
mittelfristig [1 | mittel [ von, wer den Bau und Betrieb
langfristig M | hoch [ tbernimmt)
Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg
Hauptbericht, Stand November 2024 B“I



137

Handlungsfeld:

Kfz-Verkehr (flieRend & ruhend)

Neue MaRnahme [ | SchliisselmaRnahme | []

K10

Fortfihrung ]

Weiterentwicklung | []

Verkehrsversuche

Kurzbeschreibung

Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir schutzbedurftige Personengruppen durch die Prufung von
Verkehrsversuchen (u. a. Schulstralen, Shared-Space-Bereich); Mdglichkeit zur Wirkungsprifung
von neuen innovativen Gestaltungen (Testlaufe)

Bausteine: Aufgabentrager:

Identifizierung von Gebieten bzw. Streckenabschnitten mit der | Stadt Siegburg
Eignung fur Verkehrsversuche (z. B. Schulumfeld, von verschie- | (ggf. mit Unterstiitzung eines
denen Personengruppen genutzte Verkehrsflache) Fachbiiros)

Konzeptionierung und Projektanstol’ eines Pilotprojekts mit einer
festgelegten Laufzeit

Begleitung eines Verkehrsversuchs mit Vorher- und Nachherun-
tersuchungen als Entscheidungsgrundlage fiir das weitere Vorge-

hen
StralRennetz [ | ‘ Forderung von innovativen MafRnahmen
Kfz-Parken ] =) | Beschleunigung der Umsetzung
Wirtschaftsverkehr ]
Alternative Antriebe ]

Kosten: Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 25.000 € 2,0 Tag / Monat
rziisig O] |gerng 1 | | (Konzeptiomenung und ro- | Abwildung curh bestten
mittelfristig Il | mittel [l such)

langfrisig  [] | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

Kfz-Verkehr (flieRend & ruhend)

Neue MaRnahme ] SchliisselmaRnahme | []

K11

Fortfihrung [ | Querbezug zu MalRnahmen

analog F9, R16, 011

Weiterentwicklung | []

Betrieb von KFZ-Infrastruktur (Pflege, Instandhaltung, Baustellen- und
Umleitungssicherung)

Kurzbeschreibung

Pflege und Instandhaltung der Infrastruktur des Kfz-Verkehrs (u. a. Reinigung, Grinschnitt, Winter-
dienst)

Bausteine: Aufgabentrager:
kontinuierliche Reinigung (Sommer- und Winterdienst) Stadt Siegburg,
Aufstellung eines Baustellensicherungskonzepts zu jeder Bau- ggﬁrﬁgulasttrager der MaR3-

mafnahme, die den Verkehrsraum einschrankt

kontinuierliche Sichtung der Gber die ,Citykey“-App eingehenden
Hinweise (Statusmeldung an die miteilende Person)

Teilaspekte: Ziele

Gewabhrleistung von Nutzbarkeit, Direktheit und
Strafennetz ’ Durchlassigkeit
Kfz-Parken ‘ Erhéhung der Verkehrssicherheit

Wirtschaftsverkehr ‘ Erhohung des Fahrkomforts

OO0 ;|

Alternative Antriebe

Kosten: Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 30.000 € 2,5 Tage / Monat
kurzfristig @ | gering [ (pro Jahr, kontinuierliche Abwicklung durch bestehen-

Daueraufgabe des Personal Amt 68
mittelfristig [] | mittel [l gabe)

langfristig  [] | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

Mobilitatsmanagement

Neue MaRnahme ] SchliisselmaRnahme | []

MM1

Fortfihrung ] Querbezug zu MalRnahmen
F1, R1

Weiterentwicklung | [

Schulisches Mobilitatsmanagement

Kurzbeschreibung

Initiierung bzw. Weiterentwicklung des schulischen Mobilititsmanagement (u. a. Ful3-Bus, Kinder-
stadtplan, Schulwegplanung, Radwegdetektive, AG Mobilitat, Nachwuchsférderung fur die Stadtver-
waltung)

Bausteine: Aufgabentrager:

Durchfuihrung einer stadtweiten Analyse zum schulischen Mobili- | Stadt Siegburg
tatsmanagement (ggf. mit Unterstiitzung eines

Analyse der Mdglichkeiten zur Weiterentwicklung (ggf. in Zusam- Fachbtiros)
menarbeit mit dem Zukunftsnetz Mobilitdit NRW)

Identifizierung von Pilotschulen fur neue Mal3Bnahmen

Durchfiihrung von neuen und verbesserten MaRnahmen

Teilaspekte: Ziele

Kommunal ] ‘ Sicherung von eigenstandiger Kindermobilitat
T ﬂ Reduzierung des Kfz-Verkehrsaufkommens im Be-
Betrieblich [ reich von Schulen
. - Forderung der Bewegung und damit der Gesundheit
Schulisch [ von Schilerinnen und Schilern
Zielgruppenspezifisch ]

Kosten: Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 5.000 € 1,0 Tage / Monat
kurzfristig Ml | gering [J (je Schulstandort) Abwicklung durch bestehen-

des Personal Abt. 64
mittelfristig [] | mittel []

langfristig [] | hoch [H

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

Mobilitatsmanagement

Neue MaRnahme ] SchliisselmaRnahme | []

MM?2

Fortfihrung ]

Weiterentwicklung | [

Zielgruppenspezifisches Mobilitatsmanagement

Kurzbeschreibung

Zielgruppenspezifisches Mobilitatsmanagement (u. a. Sommerradrouten, Seniorenachsen, Stadtplan
fir mobilitatseingeschrankte Personen, Neublrgerpaket, Busbegleitservice, Broschiren und Infoma-
terial fUr bestimmte Zielgruppen)

Bausteine: Aufgabentrager:

Durchfiihrung einer stadtweiten Analyse zum zielgruppenspezifi- | Stadt Siegburg,

sches Mobilitatmanagement Polizei, Schulen, Jobcenter,
Unterstitzung des Kreises bei der Durchfihrung der kreisweiten Rhein-Sieg-Kreis
Analysen zum zielgruppenspezifisches Mobilitdtsmanagement
Identifizierung von sinnvollen Ergdnzungsmaglichkeiten

Unterstitzung bei der Umsetzung

Teilaspekte: Ziele

Kommunal ] ‘ Sicherung von Mobilitdt ohne privaten Pkw

T ﬂ Unterstitzung bei der Neuorientierung in Bezug auf
Betrieblich [ die Verkehrsmittelwahl
Schulisch ] ‘ Sicherung von eigenstandiger Kindermobilitat
Zielgruppenspezifisch | ‘ Sicherung von Mobilitat im Alter und fir mobilitatsein-

geschrankte Personen

Kosten: Personalaufwand:

Zeithorizont Prioritat 5.000 € 1,5 Tage / Monat
kurzfristi : (Konzeptionierung und Pro- Abwicklung durch bestehen-
urzfristig B | gering [ jektanstol je Malinahme) des Personal Abt. 64

mittelfristig [] | mittel [
langfristig  [] | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

Mobilitatsmanagement

Neue MaRnahme | Schlusselmanahme | []
3 Fortfiihrung ]
Weiterentwicklung | [

Betriebliches Mobilitdtsmanagement

Kurzbeschreibung

Initiierung bzw. Weiterentwicklung des betrieblichen Mobilitdtsmanagement (u. a. ,Der neue Weg zur
Arbeit®); Betriebsanalysen, aktive Ansprache der Betriebe (u. a. fur Gewerbe- und Industriegebiete;
Zusammenschluss mehrerer raumlich naheliegenden kleiner Arbeitgeber)

Bausteine: Aufgabentrager:

Stadt Siegburg,
ggf. mit Unterstitzung des
Rhein-Sieg-Kreises

Einflhrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements in der
Stadtverwaltung

Durchfihrung einer stadtweiten Betriebsanalyse zur Identifizie-
rung potenzieller Ansatzpunkte

Aktive Ansprache potenzieller Betriebe hinsichtlich betrieblichem
Mobilitatsmanagement

Teilaspekte:

Ziele

Kommunal ] ‘ Motivation von lokal anséssigen Betrieben zur Einfih-
rung eines betrieblichen Mobilitatsmanagements
Betrieblich [ | ‘ Unterstitzung von lokal anséssigen Betrieben
. - Anstol3 von Veranderungsprozessen fir eine nachhal-
Schulisch O tige Abwicklung der Betriebsverkehre
Zielgruppenspezifisch ]

Kosten:

Personalaufwand:

Zeithorizont Prioritat 5.000 € 1,5 Tage / Monat

kurzfristi : _(Konzeptlonlerung und Pro- Abwicklung durch bestehen-
u.rz r|s- '9 - gefrlng L jektanstol? je Betrieb) des Personal Abt. 64

mittelfristig [] | mittel [

langfristig  [] | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg
Hauptbericht, Stand November 2024
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Handlungsfeld:

Mobilitatsmanagement

Neue MaRnahme O

MM4

Fortfihrung [ |

Weiterentwicklung | []

Dorfentwicklungskonzept; Teilkonzept Verkehr

Kurzbeschreibung

Dorfentwicklungskonzept mit Teilkonzept Verkehr Fortfihrung/Aktualisierung - zumindest fur Ort-

schaften in Randlagen

Schlisselmallnahme

Bausteine: Aufgabentrager:

Kontaktaufnahme zu Vertretern von ausgewahlten potenziellen
Stadt-/Ortsteilen

Konzeptionierung der Vorgehensweise weiterer Dorfentwick-
lungskonzepte (Teilkonzept Verkehr)

Adaption des Dorfentwicklungskonzepts - Teilkonzept Verkehr
Braschol3, Schneffelrath, Schreck und Heide auf weitere
Stadt-/Ortsteile (z. B. Kaldauen, Stallberg, Seligenthal)

Begleitung der Dorfentwicklungskonzepte mit Beteiligungsforma-
ten (Einbindung von Birgerinnen und Burgern, Experten und po-

Stadt Siegburg
(ggf. mit Unterstiitzung eines
Fachbiiros)

litischen Vertretenden)

Teilaspekte:

Kommunal

Betrieblich

H
]
Schulisch |
H

Zielgruppenspezifisch

Ziele

—
-)

-

Forderung des Umweltverbunds
Unterstitzung bei der Neuorientierung in Bezug auf
die Verkehrsmittelwahl

Forderung der gemeinschaftlichen Mobilitatswende in-
nerhalb eines Stadt-/Ortsteils

Personalaufwand:

Zeithorizont Prioritat

kurzfristg [ | gering M
mittelfristig W | mittel [
langfristig [] | hoch [

40.000 €
(Konzeptentwicklung inkl. Be-
teiligungsprozess)

0,5 Tage / Monat
Abwicklung durch bestehen-
des Personal Abt. 64

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg

Hauptbericht, Stand November 2024
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MMb5

143

Handlungsfeld:

Mobilitatsmanagement

Neue MaRnahme [ | SchliisselmaRnahme | []

Fortfihrung ]

Querbezug zu MalRnhahmen

MM11

Weiterentwicklung | [

Smart-City und 6ffentliche Zugénglichkeit (Mobilitatsapp)

Kurzbeschreibung

Prifung der Mdglichkeiten zur Entwicklung einer stadtischen Mobilitats-App bzw. zur Weiterentwick-
lung der App "City-Key" in Verbindung mit dem Projekt Smart-City

Bausteine: Aufgabentrager:

keiten)

RSVG)

Prufung von Weiterentwicklungsmoglichkeiten der App ,,City-Key*
mit der Implementierung von Mobilitdtsthemen

Konzeptionierung zur Bundelung mdglicher Informationen rund
um die vorhandenen Mobilitatsangebote (z. B. Sharing-Angebote,
OPNV-Angebot, Stadtrundgénge, Radrundtouren, Parkmdglich-

Beteiligung von interessierten Akteuren (z. B. Rhein-Sieg-Kreis,

Stadt Siegburg,
(ggf. mit Unterstiitzung eines
Fachbiiros)

Teilaspekte:

Kommunal

Betrieblich

|
]
Schulisch |
]

Zielgruppenspezifisch

Ziele

Forderung der digitalen Darstellung und Informations-
Ubermittlung

Zentralisierung von Informationen zu vorhandenen
Mobilitdtsangeboten

Férderung der Multi-/Intermodalitat

Zeithorizont Prioritat

kurzfristg [ | gering [
mittelfristig [l | mittel [
langfristig  [] | hoch [

Personalaufwand:

30.000 € 0,5 Tage / Monat
(Weiterentwicklung der App Abwicklung durch bestehen-
,City-Key*) des Personal Abt. 64 und

Amt 10

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg

Hauptbericht, Stand November 2024
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Handlungsfeld:

Mobilitatsmanagement

Neue MaRnahme [ | SchliisselmaRnahme | []

MM6G

Fortfihrung ]

Weiterentwicklung | []

Mitgliedschaft AGFS

Kurzbeschreibung

Mitgliedschaft in der Arbeitsgemeinschaft ful3ganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden
und Kreise in NRW (AGFS)

Bausteine: Aufgabentrager:

Kommunikation und SchlieBung der Mitgliedschaft in der AGFS | Stadt Siegburg
(ggf. mit Unterstiitzung eines

Teilnahme an Mitgliederversammlungen zur Kldrung von Fragen
g g g g Fachbiiros)

zur Forderung der Nahmobilitat
Verfolgung der von der AGFS aufgestellten Zielsetzungen

Kommunal [ | ‘ Starkung des nicht-motorisierten Verkehrs
Unterstitzung bei (kommunenibergreifenden) Aktio-
Betrieblich ] ‘ nen, Kampagnen und Veranstaltungen zur Nahmobili-
tat
. Unterstiitzung bei der Offentlichkeitsarbeit (Broschu-
Schulisch [ ‘ ren, Leitfaden)
Zielgruppenspezifisch ]

Kosten: Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 2.500 € 0,25 Tage / Monat
kurzfristig W@ | gering [ (Mitgliedschatt pro Jahr) Abwicklung durch bestehen-

des Personal Abt. 64
mittelfristig [] | mittel [l

langfristig  [] | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

Mobilitatsmanagement

Neue MaRnahme [ | SchliisselmaRnahme | []

MM 7

Fortfihrung ]

Weiterentwicklung | []

Zustandserfassung Verkehrsinfrastruktur (Gehwege, Radverkehrsinfra-
struktur, KFZ-Verkehrsanlagen)

Kurzbeschreibung

Einfuhrung einer Kl-gestitzten Zustandserfassung und Auswertung von Gehwegen, Radverkehrsin-
frastrukturen, Kfz-Verkehrsanlagen

Bausteine: Aufgabentrager:

Uberpriifung der Notwendigkeit einer flachendeckenden Zustand- | Stadt Siegburg
serfassung

Ausschreibung und Beauftragung einer Kl-gestitzten Zustandser-
fassung und Auswertung von Gehwegen

Festlegung der Handlungsprioritat hinsichtlich ,Pflege und In-
standhaltung®, ggf. Kontaktaufnahme zu zustandigem Baulasttra-
ger

Teilaspekte: Ziele

Kommunal [ | ‘ Reduzierung des Aufwands der Zustandserfassung
Betrieblich ] ‘ Erhéhung der Verkehrssicherheit

Schulisch |

Zielgruppenspezifisch ]

Kosten: Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 80.000 € 0,5 Tage / Monat
kurzfristi : (Zustandserfassung und Aus- | Abwicklung durch bestehen-
urzimstg h genng B wertung) des Personal Abt. 64

mittelfristig [] | mittel []
langfristig M | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )
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Handlungsfeld:

Mobilitatsmanagement

Neue MaRnahme ] SchliisselmaRnahme | []

MM8

Fortfihrung [ |

Weiterentwicklung | []

Offentlichkeitsarbeit

Kurzbeschreibung

Kommunikationskampagnen und Veranstaltungen zu den Themen Mobilitat, Bewusstseinsbildung
und zur Férderung der objektiven und subjektiven Sicherheit im Stra3enverkehr

Bausteine: Aufgabentrager:

Kontaktaufnahme zum Rhein-Sieg-Kreis und den anderen kreis- | Stadt Siegburg, Rhein Sieg

angehorigen Kommunen Kreis, kreisangehérige Kommu-
Verstandigung auf gemeinsame Anforderungen und Ziele der Ver- | Nen, weitere verkehrssicher-
kehrssicherheit heitsrelevante Akteure

Sichtung der vom Zukunftsnetz Mobilitdét NRW bereitgestellten
Anregungen und Beispielaktionen

Suche nach Partnern und lokalen Unterstiitzenden

Konzeptionierung und Umsetzung einer gemeinsamen Kommuni-
kationskampagnen (und weiteren Aktionen)

Teilaspekte: Ziele

Kommunal B ‘ Eﬁé?ﬁéﬂgggﬁasubjektiven Sicherheit (individuelles Si-
Betrieblich | ‘ Egggﬁélérf]ghcrl)er objektiven Sicherheit (Reduzierung der
Schulisch ] ‘ yoerr]bslftse%rruer;]g der Kommunikation und Information
Zielgruppenspezifisch ]

Kosten: Personalaufwand:
Zeithorizont Prioritat 5.000 € 1,5 Tage / Monat
kurzfristi erin (anzeptlonlerung Kommuni- | Abwicklung durch bestehen-
_ ] g o9 _ g U kationskampagne) des Personal Abt. 64 und
mittelfristig [] | mittel [] Amt 13

langfristig [] | hoch [

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg NI
Hauptbericht, Stand November 2024 )



Handlungsfeld:

147

Mobilitatsmanagement

Neue MaRnahme O

MM9

Fortfihrung [ |

Weiterentwicklung | []

Offentliche Beteiligung

Kurzbeschreibung

SchlusselmaRnahme | []

Maoglichkeiten zur Beteiligung der Offentlichkeit, bspw. zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat durch

Patenschaften von Stral3enbegleitgrin

Bausteine: Aufgabentrager:

Darstellung der Ergebnisse und des Umsetzungsprozesses des
Mobilitatsplans (SUMP)

Fortsetzung des im SUMP angestoRenen Kommunikationspro-
zesses

Durchfuihrung einer zielgerichteten Offentlichkeitsarbeit zur Ver-
mittlung von Verkehrsregeln und zur Notwendigkeit eines respekt-

vollen Umgangs miteinander im Stral3enverkehr

Stadt Siegburg

Teilaspekte: Ziele

ﬂ Information und Aufklarung tber die Auswirkungen
Kommunal O von Mobilitat

Betrieblich ] ﬂ Motivation flir ein nachhaltiges Mobilitatsverhalten
Schulisch ] ‘ I(réfag\r/lnl%tlon Uber den Sachstand zum Mobilitatsplan
Zielgruppenspezifisch ]

Kosten:
Zeithorizont Prioritat 5.000 €
- - (Konzeptionierung und
ku.rzfrls‘tlg‘ - gej\rlng - Durchfuihrung der Offentlich-
mittelfristig [ | mittel [l keitsarbeit je Aktion/Mal-
langfristig  [] | hoch [ nahme)

Personalaufwand:

0,5 Tage / Monat
Abwicklung durch bestehen-
des Personal Abt. 64 und
Amt 13

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg
Hauptbericht, Stand November 2024
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Handlungsfeld:

148

Mobilitatsmanagement

Neue MaRnahme [ |

MM10

Fortfihrung ]

Weiterentwicklung | []

Runder Tisch ,,Mobilitat*

Kurzbeschreibung

SchlusselmaRnahme | []

Etablierung stadtischer Austauschtreffen zur Thematisierung von verschiedenen Mobilitatsthemen

(u. a. Schulmobilitat, Wirtschaftsverkehr)

Bausteine: Aufgabentrager:

Konzeptionierung des Gremiums Runder Tisch ,Mobilitat* (u. a.
Teilnehmenden, Kontinuitéat)

Kontaktaufnahme und Interessensabfrage bei potenziellen Teil-
nehmenden

Einberufung eines Runden Tisches zu ausgewéhlten Mobilitats-
themen (u.a. Schulmobilitdt, interkommunale Mobilitat, Wirt-
schaftsverkehr, Betriebsmobilitat)

Stadt Siegburg,

ggf. Einbindung vom Rhein-
Sieg-Kreis, Nachbarkreisen und
-kommunen

Teilaspekte: Ziele

Kommunal [ | (SUMP)
Betrieblich [ |
Schulisch [ |

Ebene
Zielgruppenspezifisch [ |

‘ Information tber den Sachstand zum Mobilitatsplan

ﬂ (Inter)kommunaler Austausch tber Mobilitdtsthemen

Abstimmung von Aktionen, Kampagnen und Veran-
‘ staltungen auf kommunaler und interkommunaler

Personalaufwand:

Zeithorizont Prioritat 10.000 €
kurzfristg [l | gering [ (pro Jahr)
mittelfristig [] | mittel [l

langfristig  [] | hoch [

0,5 Tage / Monat
Abwicklung durch bestehen-
des Personal Abt. 64 und
Amt 13, Amt 80

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg
Hauptbericht, Stand November 2024
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Handlungsfeld:

149

Mobilitatsmanagement

Neue MaRnahme [ |

MM11

Fortfihrung ]

Weiterentwicklung | []

Mobilitatsdatenbank

Kurzbeschreibung

SchlusselmaRnahme | []

Querbezug zu MalRnhahmen

MM5

bindung von Smart City Siegburg

Aufbau, Nutzung und Pflege einer Mobilitatsdatenbank fur die Stadt, Gber die auch Informationen zur
Verkehrsentwicklung und Verkehrsverteilung generiert werden kénnen (Stichwort Controlling); Ein-

Bausteine:

Aufbau einer Mobilitatsdatenbank fiir die Stadtverwaltung und in-
teressierte Nutzerinnen und Nutzer (z. B. Verkehrsbetriebe)

Anfrage von Mobilitatsdaten bei entsprechenden Akteuren (u. a.
Rhein-Sieg-Kreis, RSVG, rhenag, Sharing-Dienstleister)

Einbindung und Pflege der Mobilitdtsdaten in der Datenbankstruk-
tur

Prufung der Auswertungsmaglichkeiten der Mobilitéatsdaten

Aufgabentrager:
Stadt Siegburg

Teilaspekte: Ziele

‘ Schaffung einer kommunalen Datengrundlage fir die

Kommunal [ Etablierung eines Monitorings
T Einfache und schnelle Bereitstellung von Daten als Ar-
Betrieblich ] ‘ beitsgrundlage
. - Forderung des Netzwerk- und Schnittstellenmanage-
Schulisch O ments zu Mobilitatsthemen
Zielgruppenspezifisch ]

Zeithorizont Prioritat 15.000 €

kurzfristig Ml | gering [J (Konzeptionierung und Etab-

lierung der Mobilitatdaten-
mittelfristig [] | mittel [l bank)

langfristig  [] | hoch [

Personalaufwand:

0,25 Tage / Monat
Abwicklung durch bestehen-
des Personal Abt. 64 und
Amt 10

Erstellung eines Mobilitatsplans fiir die Kreisstadt Siegburg
Hauptbericht, Stand November 2024
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Bild 31: Knotenpunkt L 316 WahnbachtalstraRe/HauptstraRe — Vorschlag zur Verbesserung der
Querungsmaoglichkeiten

Erstellung eines Mobilitdtsplans fur die Kreisstadt Siegburg
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