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Nahverkehrsplan 2004 - 2008
erstellt 2003
Leitlinien
« Die Attraktivitat des OPNV soll wirksam verbessert werden. Dabei soll eine haufige,
regelmanige, schnelle, punktliche, bequeme und preislich attraktive Beforderung

angestrebt werden. Das Leistungsangebot soll vorrangig mit der Nachfrage im Berufs-
und Schuilerverkehr abgestimmt werden.

e Fahrgaste im Einkaufs-, Erledigungs- und Freizeitverkehr sollen fiir den OPNV
gewonnen werden.

* Die Siedlungstatigkeit ist auf Schwerpunkte entlang regionaler Siedlungsachsen zu
lenken. Siedlungsschwerpunkte sind grundsatzlich in fuBlaufiger Erreichbarkeit der
Haltestellen der Schienenverkehrsmittel anzulegen.

e Der Fahrplan der Buslinien soll auf den Takt des Schienenverkehrs abgestimmt sein.
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Nahverkehrsplan 2004 - 2008
erstellt 2003
Leitlinien
e Zur ErschlieBung der Flache sollen Buslinien so eingesetzt werden, dass Ortsgemeinden, die nicht
vom Schienenverkehr bedient werden, nach Maoglichkeit durch Direktverbindungen an die

zentralen Orte angebunden werden. Buslinien dienen vorwiegend als Zubringer und Verteiler und
sollen mit den Schienenstrecken zu einem einheitlichen Liniennetz verknupft werden.

e Im landlichen Raum und in landlichen Bereichen der Randzone von Verdichtungsraumen ist eine
notwendige Mindestbedienung sicherzustellen. Hauptlinien des Busverkehrs sollen im Takt, die
ubrigen bedarfsorientiert bedient werden.

e In Siedlungseinheiten mit mehr als 300 Einwohnern soll eine Mindestbedienung von grundsatzlich
drei werktaglichen Fahrtenpaaren zum nachsten zentralen Ort in bedarfsorientierter, tageszeitlicher
Verteilung angestrebt werden.

e Bahnhofe und Haltestellen des regionalen Eisenbahnnetzes sollen mit Abstellanlagen fur
Fahrrader (B+R) und Pkw-Parkplatzen (P+R) ausgestattet werden.

e Fur die zukinftige Gestaltung der Tarife sind die in der URN (Unternehmensgesellschaft
Verkehrsverbund Rhein-Neckar mbH) zusammengeschlossenen Verkehrsunternehmen zustandig.
Alle Nahverkehrsangebote im Kreis Bergstral’e sind Bestandteil des VRN. Werden Verkehre durch
neue Verkehrsunternehmen angeboten, mussen diese den VRN-Tarif anwenden und Mitglied in
der URN GmbH werden.
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Wichtigste Relationen (Fahrgaste)

H Binnenverkehr
B Mannheim

H Heidelberg

B Darmstadt

B Frankfurt

B Worms
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Fahrzweck

B Ausbildung
H Beruf
& Freizeit

B Versorgung

Anteil Verkehrsmittel im Kreis
Bergstr.

M Bus
H DB

Hrnv
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Auswertung Pendlerstatistik (Auspendler)

5300 1700 1.300

H Binnenpendler

EMA
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Nahverkehrsplan als Grundlage fur Vergabeverfahren
Einzige Moglichkeit der offentlichen Meinungs- und Willensbildung

Im Rahmen der Ausschreibungsverfahren keine offentliche
Diskussion mehr moglich

Beteiligung der Offentlichkeit durch drei Regionalkonferenzen

Beteiligung der Fachbehorden, Fachverbanden,
Verkehrsunternehmen etc. im Rahmen des Anhorungsverfahrens
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Planungsablauf Muster-NVP s

Gesamtverkehrsanalyse
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IV = Individualverkeh t
) "nd|V|dua verkenr Potentialanalyse
OV = Offentlicher Verkehr t

NVP = Nahverkehrsplan
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Politische Zieldiskussion
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Erarbeitung NVP
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Gesamtverkehrsanalyse

IV ov
<—» Jedermann Schuler

Durchfuhrung einer Gesamtverkehrsanalyse

Mit Hilfe des Verkehrsmodells wird eine Analyse des Jedermannverkehrs
(ohne Schulerverkehr) fur das Gebiet des Lk Bergstralde durchgefuhrt.

Ziel der Untersuchung ist es die Starken und Schwachen des OV zu
ermitteln und Potentiale zu ermitteln.
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Grundlage der Potentialanalyse ist PN A .t Y\ % 5 o TTSLN ‘ w
ein Verkehrsmodell fur den OPNV L o B b : I SN ‘. e '
Basis der Potentialanalyse sind > v o W\ e S N Ty
zum einen die MIV-Stréme im T\ Lk . =N Rl [
Jedermannverkehr .
Im Vergleich dazu werden die | it
OPNV-Strome im Jedermann- . e
verkehr betrachtet. | 2 . Neo
Im Vergleich kann man dann FI \ UL =S peo
feststellen wo ist bereits heute der N g : 3 55 Sl
OPNV stark, wo sind Potentiale 0
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schwach. .
|
\ 2 N/
:.f.: Legende
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Ebenfalls auf Basis der Potentialanalyse lasst sich ein Achsenmodell flr den Kreis Bergstralde entwickeln

Die Entwicklungsachsen 1. Ordnung
aufgrund der Potentialanalyse sind:

In West-Ost-Richtung:

e  Worms - Burstadt — Bensheim
(Nibelungenbahn),

e Bensheim - Lautertal

e Viernheim — Weinheim

e  Weinheim - Birkenau — Furth
(Weschnitztalbahn)

In Nord-Siid-Richtung:

e Grofl-Rohrheim — Biblis — Burstadt
— Lampertheim

e Zwingenberg — Bensheim —
Heppenheim - Weinheim
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Entwicklungsachsen im Lk Bergstralde et

Ebenfalls auf Basis der Potentialanalyse lasst sich ein Achsenmodell flr den Kreis Bergstralde entwickeln

Die Entwicklungsachsen 2. Ordnung
aufgrund der Potentialanalyse sind:

e Lorsch — Heppenheim

e Heppenheim - Rimbach — Wald-
Michelbach

e  Worms - Lampertheim - Viernheim

¢  Weinheim - Gorxheimertal
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Achsenkonzept Lk Bergstrale
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Grundnetz 1. Ordnung ™

&4

* + B0-min-Crundtakt ™
* -+ entsprechend Bodarf weitor verdichtet ™
* - ginheitliche Linienwege ™
*— hohe Befdrderungsgeschwindigkeit ©
*— Anschiuss an-den SPNV soweit moglich ™
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*— 60-min-Grundtakt "
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*—+ ginheitliche Linienwege ™
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* — Bedienung zu-Zeiten erkennbaren Bedarfs (2. B. Schulzeiten, Betriebsbegnn-+-
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*»— Ergédnzung des Linienverkehrs in Rdumen bzw. Zeiten schwacher Nachfrage 7
* — Verkehr nur-auf Anforderung
*— in der Regel vertaktetes Angebot
*— Anschluss an das Ubergeordnete OPNV-Netz ™
%
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Angebotskonzept Muster-Nahverkehrsplan

Angebotskonzept

Grundlagen des Angebotskonzeptes
Grundlagen (inkl. Netzhierarchie)
Netzhierarchie siehe Leistungsbeschreibung
1. Ordnung 30 min-Takt (Konkurrenz zum V)
2. Ordnung 60 min-Takt (Alternative zum V)

Erganzungsnetz und

alternative Bedienungsformen

ceasrmred

Oberzentrum

Gemeinde

Mittelzentrum

Gemeinde

Unterzentrum

Orsteil
Gemeinde

Gemeinde

Orstes
N

mmm——— OPNV als konkurrenzfahiges System zum MIV (Halbstundentakt)
OPNV als mogliche Allernative zum MIV (Stundentak?)

OPNV als Grundversorgung
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Verkehrsstrome (Verkehrsmodell) im Landkreis Bergstrale
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Gesamtverkehrsanalyse

IV ov
<“—» Jedermann Schuler
Uberpriifung des Schiilerverkehrs g

e Analyse der Schuleinzugsbereiche

e  Entwicklung der Schulerzahlen im Lk Bergstralde e

L r—
» RUlckgang der Schulerzahlen im landlichen Raum ...
e  Schulentwicklungskonzept i _

e ggf. Anpassung der Linienfuhrungen
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Schulerverkehr im Lk Bergstral3e, Einzugsbereiche

Analysieren der Schuleinzugsbereiche
Bsp:
Uberwald-Gymnasium

Eugen-Bachmann-Schule
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Linienfuhrung Schulerverkehr tesrmred

Uberpriifung der Linien-
fuhrung am Bsp des
Ortes Aschbach

FUhrung des Busses
durch ein Wohngebiet,
obwohl der Uberwiegende
Teil im Einzugsbereich
der Haltestellen (500m)
entlang der Hauptroute
liegt.

Einsparungen:
6 Fahrten
3 Minuten/Fahrt
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Bausteine im Muster-NVP Kreis Bergstraflte m'r Tl ias
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Der zuklnftige Nahver- Nahverkehrsplan 2013
kehrsplan umfasst mehrere
Bausteine. klassischer NVP Bausteine

1. ,,Klassischer Nahver-
kehrsplan®: er ist Pflicht
und entspricht weitest-
gehend den heutigen
Anforderungen.

2. ,,Fakultative
Bausteine:, sie konnen
bearbeitet werden, sind
aber nicht zwingend
erforderlich. Die
Bearbeitungstiefe liegt
im Ermessen des
Aufgabentragers.

Qualitatsstandards
Barrierefreiheit
Verknupfungspunkte
Schulerverkehr
Mobilitatsmanagement
Radverkehr

Emobility

Alternative Bedienungsformen

CarSharing/Fahrradverleihsysteme
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Pflichtprogramm
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Beispiel: Bahnhof Morlenbach

Fahrkartenautomat
Vitrine

' ;
Park&Ride
r “.' ‘
Bike&Ride
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Rad- und Fuldgangerverkehr
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Beispiel: Bahnhof Morlenbach

Einbindung Radwegenetz

Fehlende Radwege entlang der
Bundesstralle

Einbindung FuBwegenetz

FuBweg im Bereich der
Park&Ride Anlage

Beschilderung
Emobility?

Tourismus
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Rad- und Fuldgangerverkehr

Entwurf Umgestaltung Bf Morlenbach

G5, TECHNISCHE

b& UNIVERSITAT
U DARMSTADT
Fartmraat Avtvieens

Ne o e

D daat
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Beispiel: Bahnhof Hofheim (Ried)
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Inklusion
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Beispiel Bahnhof Hofheim (Ried) Park&Ride

. / ; : ' ’, . .
Y Bike&Ride

Umstieg
Bus - Schiene
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Vielen Dank fir Ihre Aufmerksamkeit!

Prof. Dr. Volker Stolting

Niederlassung Hannover PGT Umwelt und Verkehr GmbH

Tel: +49 (0511) 2208127 Tel.: +49 (0)511 38 39 4-0

Mobil: +49 (0)176 81187359 Fax: +49 (0)511 33 22 82
volker.stoelting@team-red.net v.stoelting@pgt-hannover.de
www.team-red.net www.pgt-hannover.de

team red Deutschland GmbH PGT Umwelt und Verkehr

GmbH

Geschaftsfuhrer Dr. Bodo Schwieger

Almstadtstr. 7, 10119 Berlin SedanstralRe 48, 30161 Hannover

Tel: +49.(0)30.138 986-35 — Fax: +49.(0)30.138 986-36 Tel.: +49 (0)511 38 39 4-0 - Fax: +49 (0)511 33 22 82
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