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1 Einfihrung

1.1 Hintergrund

Der Kreis BergstraBe mochte die Situation fiir Radfahrende verbessern und der gesteigerten

Bedeutung des Radverkehrs Rechnung tragen.

Durch die Starkung des Radverkehrs als Teil des Umweltverbundes wird eine Entlastung
der StrafReninfrastruktur angestrebt und gleichzeitig ein Beitrag zum Klimaschutz geleis-
tet.

Vor diesem Hintergrund wurde die Fortschreibung der Radwegenetzkonzeption 1992 be-
schlossen. Die Erarbeitung durch das externe Planungsbiiro Radverkehr-Konzept (RV-K) fand
im Zeitraum von Februar 2019 bis Juli 2020 statt.

Fiir die Erstellung des Radverkehrskonzeptes erhielt der Kreis BergstraRe eine Zuwendung
aus Mitteln der Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitdt Hessen (AGNH).

1.2 Projektziele

Das vorliegende Radverkehrskonzept besitzt vier zentrale Aufgaben:

1. Entwicklung eines Radverkehrsnetzes fir den Kreis, welches alle Stadte, Gemeinden und
Orts- und Stadtteile mit mehr als 300 Einwohnern miteinander verbindet und die Netzpla-

nungen der lokalen und liberregionalen Ebene beriicksichtigt.

2. Erstellung eines priorisierten Mallnahmenprogramms mit tiberschlagiger Kostenschatzung
als Entscheidungsgrundlage fiir Politik und Verwaltung zur Festlegung von Investitionspro-

grammen.
3. Starkung der Intermodalitdt durch Verkniipfung des Radverkehrs mit dem OPNV.

4. Verbesserte Anbindung von Arbeitsplatzschwerpunkten und Arbeitgeberberatung.

1.3 Ausgangslage

Der Kreis BergstralSe ist der slidlichste Landkreis des Landes Hessen und grenzt unmittelbar
an die Lander Rheinland-Pfalz und Baden-Wiirttemberg. Der Kreis hat insgesamt eine Bevol-
kerungsdichte von 340 Einwohnern/km? auf einer Fliche von 719 km?2. Die Blirgerinnen und
Blirger leben in 22 Stadten und Gemeinden, die dem Ried, der Bergstralle, dem Odenwald
und dem Neckartal zuzuordnen sind. Dabei lebt der Grof3teil der Bevélkerung im westlichen
und mittleren Teil des Kreises. Die , Bergstralle” von Darmstadt (iber Bensheim, Heppenheim
und Heidelberg nach Nordbaden bildet eine natirliche topographische Grenze im Kreis zwi-
schen Ost und West.
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Aufgrund der Lage zwischen den Ballungsraumen Rhein-Main und Rhein-Neckar hat der

Kreise Bergstralle ein hohes Potenzial fiir den Alltagsradverkehr.

Der Kreis BergstralRe ist auSerdem ein bekannter touristische Anziehungspunkt. Der Geona-
turpark BergstraRe-Odenwald, welcher 2015 die Auszeichnung als UNESCO Global Geopark

erhielt, tragt zu dem positiven Image der Region bei.

Damit bietet die Region auch fiir den touristischen Radverkehr vielfaltige Entwicklungsmog-

lichkeiten.

Das vorliegende Radverkehrskonzept wurde ausschlieRlich fiir den Alltagsradverkehr entwi-
ckelt, wobei sich streckenweise das Alltagsradverkehrsnetz mit dem touristischen Radnetz

(Anlage 4) Uberschneiden kdnnen.

1.4 Planungsraum und Planungstiefe

Der Planungsraum umfasst die Gemarkung des Kreises Bergstral3e. Es wird eine Vernetzung
aller Stadte und Gemeinden sowie deren Stadt- und Ortsteilen iber 300 Einwohner ange-
strebt. Zielpunkt ist dabei immer die Stadt- oder Ortsmitte. Innerortliche Ziele werden bei

der Netzentwicklung bericksichtigt, wenn sie (iber eine regionale Bedeutung verfiigen.

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes werden MaRnahmen vorgeschlagen, die entlang des
definierten Zielnetzes Radverkehr liegen. Entlang dieses Netzes werden auch die Ortsdurch-
fahrten des Radverkehrs betrachtet, die entlang der Hauptverkehrsstrallen oder liber paral-

lele NebenstraRen ,im Schattennetz” verlaufen kénnen.

Durch die zunehmende Verbreitung und konstante Leistungssteigerung von elektrounter-
stitzten Fahrradern, ist die im Planungsraum vorhandenen anspruchsvolle Topografie immer
weniger ein Hinderungsgrund fir Radfahrende. Diese Entwicklung wird bei der Netzgestal-

tung und MaRnahmenentwicklung bericksichtigt.
Das Netz und die MaRnahmen werden unabhangig von der Baulasttragerschaft entwickelt.

Bei der Erstellung des Radverkehrskonzeptes wurde die Radverkehrsplanung der anderen

Planungsebenen des Radverkehrs soweit vorhanden einbezogen (siehe Abbildung 1).
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Abbildung 1: Planungsebenen des Radverkehrs

Soweit flir Stadte und Gemeinden des Landkreises lokale Radverkehrskonzepte oder Nahver-
kehrsplanungen vorliegen, wurden diese bei der Netzplanung und der MaRnahmenentwick-

lung berlicksichtigt.

Als Grundlage der Netzentwicklung dienen der Radroutenplaner Hessen und das Gberregio-

nalen Rad-Hauptnetz Hessen.

Weiter werden die Planungen fiir eine Radschnellverbindung Rhein-Neckar — Darmstadt, die
von Mannheim/Heidelberg tber das stidhessische Ried bis nach Darmstadt fiihren soll, be-

ricksichtigt.

1.5 Gesetzliche Grundlagen

Das Planungsbiiro RV-K orientiert sich bei der Erstellung von Planungen an den geltenden

gesetzlichen Vorgaben fir die Verkehrs- und Radverkehrsplanung in Deutschland.

Der Gesetzgeber hat die StraBenverkehrsordnung (StVO) aufgrund der wachsenden Bedeu-
tung des Verkehrsmittels Fahrrad innerhalb von zwélf Jahren dreimal zugunsten des Radver-
kehrs novelliert (1997,2013 und 2020)*. Bei Fragen des Radverkehrs bezieht sich die StVO auf

e die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)?,
e die Hinweise fiir den Radverkehr auRerhalb stidtischer Gebiete (HRAS 2002)3,

e die Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN 2008)* und

1 StraRenverkehrs-Ordnung, Bundesgesetzblatt, Bonn, 2020
2 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, FGSV-Verlag, K6In, 2010

3 Hinweise fiir den Radverkehr auRerhalb stidtischer Gebiete, FGSV-Verlag, KoIn, 2002, Kapitel 2.2.3
4 Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung, FGSV-Verlag, K6In, 2008
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e den Nationalen Radverkehrsplan 2020°.

Diese gesetzlichen Rahmenbedingungen, die vor allem fir den Radverkehr eine gleichberech-
tigte Rechtsgrundlage geschaffen haben, werden bei der MalRinahmenplanung im Rahmen

des Konzeptes herangezogen.

Besondere Aufmerksamkeit widmet die StVO dem Thema Verkehrssicherheit. Hier wird be-
tont, dass die Gewahrleistung der Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden Vorrang gegen-
Uber der Leistungsfahigkeit einzelner, wie z.B. der des Kraftfahrzeugverkehrs, hat. Dieser

Grundsatz wird bei der Erstellung des Radverkehrskonzeptes beriicksichtigt.

Bei der weiteren Planung der konkreten MaRnahmenvorschlage sind die jeweiligen gesetzli-

chen Vorgaben (z.B. Naturschutz, Wasserrecht, Landwirtschaft u.a.) zu priifen.

1.6 Grundsdtze der Radverkehrsplanung

Die Beurteilung des Ist-Zustandes und der MalBnahmenentwicklung im Rahmen des Radver-

kehrskonzeptes orientiert sich an folgenden Grundsatzen der Radverkehrsplanung:

Verkehrssicherheit: Die Belange der Verkehrssicherheit genieen oberste Prioritat und sind
Uber die Belange der Leistungsfahigkeit zu stellen. Dies gilt fur alle Verkehrstrager insbeson-

dere aber fur zu FuB Gehende und Radfahrende als schwéachere Verkehrsteilnehmer.

Direktheit: Radfahrende sollen ziigig und direkt fahren kénnen. Umwege, Hindernisse und
sonstige kritische Stellen, an denen Radfahrende Zeit verlieren, sollen auf ein Minimum re-

duziert werden.

Fahrkomfort: Radfahren soll bei jeder Wetterlage und bei moglichst geringem Kraftaufwand
und Verschlei moglich sein. Eine entsprechende Oberflachenqualitidt wird daher angestrebt.
Unter Bericksichtigung der ,,Umwegevermeidung” sind Strecken abseits grofler Kfz-Ver-

kehrsstrome vorzuziehen.

Wahlfreie Fiihrungsform: Radfahrende sollen wo méglich wahlen kénnen, ob sie mit dem
Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn oder im Seitenraum gemeinsam mit dem Fuverkehr bezie-

hungsweise im Schattennetz tiber Nebenstrallen fahren wollen.

Visualisierung Radverkehrsnetz: Ein fir alle Verkehrsteilnehmende gut erkennbares Radver-
kehrsnetzist anzustreben, da dadurch die Aufmerksamkeit erhéht wird und Radfahrende den

Netzverbindungen intuitiv folgen kénnen.

5 Nationaler Radverkehrsplan, BMVBS, Berlin, 2012
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2 Vorgehen

1. Potenzialanalyse: Ermittlung und Darstellung von Quellen und Zielen des Radverkehrs so-
wie von Pendler- und Schilerbeziehungen und daraus resultierende Berechnung des Poten-

zials aller in Frage kommender Strecken (Anlage 1 & Anlage 2).

2. Biirgerbeteiligung: Einbeziehung von Anregungen der Bevdlkerung iber eine webbasierte

Beteiligungsplattform (www.radforum-bergstrasse.de).

3. Bestandsnetzanalyse und Befahrung: Ortsbefahrung des gesamten Bestandsnetzes mit

dem Fahrrad sowie Fotodokumentation von Mangeln und Gefahrenstellen.

4. Netzentwurf: Entwurf eines kategorisierten Zielnetzes Radverkehr gemals den Richtlinien

flir integrierte Netzgestaltung (RIN).
5. MaBnahmenentwicklung: Entwicklung von MaRnahmenideen mit Fotodokumentation.

6. Abstimmung: Abstimmung des Zielnetzes Radverkehr 2030 und der MaRnahmenideen mit

dem Landkreis und den Landkreiskommunen und weiteren Tragern 6ffentlicher Belange.

7. Priorisierung, Kostenschatzung und Kosten-Nutzen-Verhiltnis: Priorisierung der Mal3-
nahmen, Erstellung einer groben Kostenschatzung und Ableiten eines Kosten-Nutzen-Ver-

haltnisses.
8. Dokumentation: Aufbereitung und Darstellung der Ergebnisse.

9. Dateniibergabe: Ubergabe aller Daten in digitaler Form als Grundlage fiir weitere verwal-

tungsinterne und -externe Prozesse.

10. Prasentation: Prasentation der Ergebnisse in einem politischen Gremium sowie in der
Offentlichkeit.
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3 Grundlagenermittlung und Akteursbeteiligung

3.1 Bestandsnetzanalyse und Befahrung

Das Befahrungsnetz wurde auf Grundlage der bestehenden Netzplanung (Radroutenplaner
Hessen) entwickelt. Fehlende alltagsrelevante Strecken wurden nach Analyse von kumulier-
ten Fahrdaten von Radfahrern (Tracking-Daten), Luftbildern und weiteren Karten- und Da-
tenmaterialien erganzt. Im Rahmen der Bestandsermittlung wurde das Befahrungsnetz des
Landkreises im Projektverlauf mit dem Fahrrad befahren und der Zustand fotografisch doku-
mentiert. Dazu zahlen neben der Dokumentation der Verkehrswegeinfrastruktur, die Erfas-

sung der Fahrradwegweisung sowie der Fahrradabstellanlagen an Bahnhofen.

3.2 Unfallanalyse

Ein Hinweis auf Mangel in der Radverkehrsfiihrung sind Haufungen von Unfillen, insbeson-
dere, wenn diese typgleich oder typahnlich sind. Vor diesem Hintergrund wurden alle Unfélle
im Kreis Bergstralle mit Fahrradbeteiligung der letzten 3 Jahre (2016-2018) betrachtet und
auf Auffilligkeiten untersucht. Eine Ubersicht (iber die Unfille mit Radverkehrsbeteiligung ist

in Anlage 3 Bestandteil des Abschlussberichtes.

Die Anzahl der Unfalle mit Fahrradbeteiligung im Kreis BergstraRe betrug im Untersuchungs-
zeitraum von drei Jahren insgesamt 574 (Tabelle 1). Dabei hat mit Gber 40% der Einbiegen-
/Kreuzen-Unfall den gr6Rten Anteil. Es konnten Unfallauffilligkeiten diesen Unfalltyps in den
groReren Stadten des Kreises festgestellt werden, welche bei der Befahrung intensiv betrach-

tet wurden, um mogliche Mangel in der Infrastruktur zu ermitteln.

Tabelle 1: Anzahl der Unfille mit Fahrradbeteiligung

Anzahl
Jahr Unfille
2016 174
2017 184
2018 216

Generell ist bei der Unfalluntersuchung zu bericksichtigen, dass Unfélle mit Beteiligung des
Radverkehrs sehr hdufig nicht gemeldet werden. Eine Studie des Universitatsklinikums Miins-
ter® hat ergeben, dass die Anzahl der Verkehrsunfille mit Fahrradbeteiligung dreimal so hoch
liegt, wie die Daten der Polizei dies aussagen. Zu diesem Ergebnis fiihrte der Abgleich der

Daten des Universitatsklinikums Munster mit den Unfalldaten der Polizei.

6 Quelle: Pressemitteilung auf der Internetprasenz (www.klinikum.uni-muenster.de) des Universitatsklinikum
Minster (UKM) vom 30.09.2010
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3.3 Biirgerbeteiligung

Durch die Einrichtung einer Online-Blirgerbeteiligungsplattform (www.radforum-berg-
strasse.de) hatten die Blirger und Birgerinnen des Kreises Bergstralle vom 14. Februar 2019
bis 15. Marz 2019 die Moglichkeit Gefahrenstellen und fehlende oder mangelhafte Radver-

bindungen zu melden (Abbildung 2).

Abbildung 2: Eingabefenster der Onlinebeteiligung

Durch die 1.035 Meldungen, die im Beteiligungszeitraum eingingen (Anlage 6), wurden von
der Bevolkerung des Landkreises Schwerpunkte gesetzt, die die Ausrichtung des Radver-
kehrskonzeptes wesentlich beeinflussen und dadurch zu einer anwendungsbezogenen Pla-
nung fiihren. Zahlreiche Meldungen sind in die MaRnahmenplanung eingegangen, sofern sie

sich auf fiir den Alltagradverkehr relevante Verbindungen bezogen.
Die Ergebnisse der Onlinebeteiligung sind in die Priorisierung der Malnahmen eingeflossen.

Meldungen, die abseits des definierten Zielnetzes liegen, stehen den zustandigen Kommunen

online zur Verflgung.

3.4 Steuerungsgruppe

Zu Beginn des Radverkehrskonzeptes wurde eine Steuerungsgruppe mit Interessensvertre-
tern, Fachverwaltungen und Hessen Mobil gebildet. Die Steuerungsgruppe hat sich dreimal
wahrend der Projektphase getroffen. Im Rahmen dieser Gruppe wurden grundsatzliche Ziel-
setzungen, Meilensteine und Ergebnisse vorbereitet, diskutiert und kritisch begleitet. Vom
26.09.2019 bis 22.11.2019 wurde den Teilnehmenden der Steuerungsgruppe zusatzlich die
Moglichkeit zur schriftlichen Stellungnahme zu den erarbeiteten MaRnahmenvorschlagen

und zum Entwurf des Radverkehrsnetzes gegeben. Diese liegen dem Kreis BergstraRe vor.
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3.5 Beteiligung der Landkreiskommunen & Nachbarlandkreise

Die Vertreter der Stadte und der Gemeinden des Landkreises wurden (iber den gesamten

Projektzeitraum eingebunden.

Im Rahmen einer Auftaktveranstaltung wurde Uber das geplante Vorgehen informiert. An-
schlieRend wurde den Kommunen angeboten Netz- und MaRnahmenvorschlage im Rahmen
eines Ortstermines zu besprechen, gemaR der eigenen Vorstellungen anzupassen und wei-

tere MaRnahmenvorschlage einzubringen.

Es wurden 14 Landkreiskommunen vor Ort besucht. Mit flinf Kommunen erfolgte eine schrift-

liche oder telefonische Abstimmung. Mit drei Kommunen fand keine Abstimmung statt.

Bei Mallnahmen- oder Netzplanungen, die die Grenze des Kreises BergstralRe lberschreiten
und Nachbarlandkreise unmittelbar betreffen, wurde den betreffenden Landkreisen die

Moglichkeit zur Stellungnahme gegeben.

Des Weiteren gab es im Rahmen eines Kommunenworkshops die Moglichkeit, Wiinsche und
Ideen aus den kommunalen Verwaltungen einzubringen und sich mit den Nachbarkommu-
nen Uber die Dringlichkeit der einzelnen MalRnahmen auszutauschen. Dariiber hinaus konn-
ten die MaRnahmen bewertet und somit die Prioritat beeinflusst werden. Es haben 16 Ver-
treter aus 13 Kommunen im Landkreis teilgenommen. Auch Hessen Mobil und der ADFC wa-
ren vertreten. Die Anwesenden hatten dabei auch die Moglichkeit, den finalen MalRnahmen-

plan zu priifen und Anderungswiinsche zu duRern.

Abbildung 3: Bewertung der MaBnahmen beim Kom- Abbildung 4: Priorisierte MaBnahmendatenblatter

munenworkshop
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4 Entwicklung Radverkehrsnetz

4.1 Zielnetz Radverkehr 2030

Als Grundlage fir das Radverkehrskonzept wurde ein Zielnetz Radverkehr 2030 erarbeitet
(Anlage 7). Das Zielnetz Radverkehr 2030 stellt den Wunschzustand des Radverkehrsnetzes
nach Umsetzung der vorgeschlagenen MalRnahmen dar. Im Ist-Zustand ist das Zielnetz Rad-
verkehr 2030 nicht sicher und komfortabel befahrbar.

GemaR den Vorgaben zur Netzsystematik in den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung

(RIN)” wurde das Netz in die folgenden drei Kategorien unterteilt:

e 1. Kategorie — Uberregionale Radverkehrsverbindung: Verbindung fiir Alltagsrad-
verkehr auf Entfernungen von mehr als 10 km (z.B. geeignete Verbindungen zwi-

schen Mittel- und Oberzentren, Stadt-Umland-Verbindungen),

e 2. Kategorie — Regionale Radverkehrsverbindung: Verbindung von Grundzentren zu

Mittelzentren und zwischen Grundzentren,

e 3. Kategorie — Nahrdaumliche Radverkehrsverbindung: Verbindung von Gemeinden
/ Gemeindeteilen ohne zentral6rtliche Funktion zu Grundzentren und Verbindung

zwischen Gemeinden / Gemeindeteilen ohne zentraldrtliche Funktion.

Zu bericksichtigen ist dabei, dass der Umwegfaktor gemall der Empfehlungen fiir Radver-
kehrsanlagen maximal 1,2 gegeniiber der kiirzesten moglichen Verbindung, maximal 1,1 ge-
geniber parallelen HauptverkehrsstraRen betragen darf und dass keine zusatzlichen Steigun-

gen bewiltigt werden missen.

4.2 Bestandsnetz Radverkehr

Im Gegensatz zum Zielnetz Radverkehr 2030 bildet das Bestandsnetz das bereits jetzt befahr-
bare Radverkehrsnetz ab. Es gentigt dabei jedoch nicht den aktuellen Anforderungen mit
Blick auf Verkehrssicherheit, Fahrkomfort und direkte Flihrung, sondern verfiigt Gber einen

reduzierten Standard.

Das Bestandsnetz Radverkehr kann beispielsweise die Grundlage fir die Wegweisungspla-
nung dienen und eignet sich fir die Weitergabe an Onlinedatenbanken wie openstreet-

map.org.

In Anlage 5 ist das Bestandsnetz Radverkehr Bestandteil des Radverkehrskonzeptes.

7 Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung, FGSV-Verlag, KéIn, 2008
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5 MaBnahmenempfehlungen

Das definierte Radverkehrsnetz wurde auf das Vorhandensein angemessener Verknipfungen
sowie hinsichtlich Verkehrssicherheit, direkter Fihrung und Fahrkomfort untersucht. Dort
wo der Ist- vom Soll-Zustand abweicht, wurden MaRnahmen zur Verbesserung entwickelt,
abgestimmt und anschlieSend priorisiert. Die MaBRnahmenempfehlungen lassen sich in fol-

gende Kategorien einteilen:

Nummernbereich 001-141: Empfehlungen zum Streckenausbau

Nummernbereich 201-313: Empfehlungen fiir Ortsdurchfahrten des Radverkehrs und sons-

tige Markierungslésungen

Nummernbereich 401 - 508: Empfehlungen fur (punktuelle) (Aus-)Baumalnahmen und Be-

leuchtung von Unterfiihrungen

Nummernbereich 601-731: Empfehlungen fir SofortmalRnahmen und verkehrsbehdordliche

Anordnungen

5.1 Angestrebte Fiihrungsformen

Fiir Radverkehrsanlagen innerhalb oder auRerhalb von geschlossenen Ortschaften gelten un-

terschiedliche Standards.
Innerorts

Grundsatzlich kann der Radverkehr entweder getrennt vom Kfz-Verkehr oder im Mischver-
kehr auf der Fahrbahn geflihrt werden. Eine strikte Vorgabe, wann welche Fihrungsform fiir
den Radverkehr zu wahlen ist, existiert nicht. Die in Abbildung 5 dargestellten Einsatzberei-
che in Abhdngigkeit von Kfz-Starke und zuldssiger Hochstgeschwindigkeit dienen als Orien-

tierung und werden in der MaBnahmenentwicklung entsprechend bericksichtigt.
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Abbildung 5: Einsatzbereiche der Fiihrungsformen nach ERA 2010

Die Wahl der Filhrungsform hangt zusatzlich von folgenden Faktoren ab:
e Fldchenverfiigbarkeit: Sowohl auf der Fahrbahn als auch im Seitenraum
e Schwerverkehrsstérke: Je hoher, desto eher Seitenraumfiihrung

e Parken: Je hoher die Parknachfrage und je haufiger die Parkwechselvorgiange, desto
eher Seitenraumfiihrung

e Anschlussknotenpunkte: Je mehr Einmiindungen und Zufahrten und je hoher die Be-
lastung, desto eher Fahrbahnfiihrung

e Ldngsneigung: Bei Steigungen eher Seitenraumfiihrung, bei Gefdlle eher Fahrbahn-
fihrung

AuRerorts

Wahrend innerorts unterschiedliche Typen von Radverkehrsanlagen installiert werden kon-

nen, kommen auBerorts nur bauliche von der Fahrbahn getrennte Radwege in Betracht.

In den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)8 sowie der Richtlinie fiir die Anlage
von LandstraRen (RAL)® werden die Einsatzbereiche baulicher Radwege in Abhingigkeit der

Entwurfsklassen (Ausbaustandard) ndher definiert.

Bei Entwurfsklasse 1 (KraftfahrstralRe) und Entwurfsklasse 2 sind bauliche Radwege, teilweise

strallenunabhangig gefiihrt, erforderlich.

8 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, FGSV-Verlag, KéIn, 2010, Kapitel 9.1.3
9 Richtlinie fur die Anlage von LandstralRen, FGSV-Verlag, KéIn, 2012, Kapitel 4.7
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Bei Entwurfsklasse 4 kann der Radverkehr in der Regel auf der Fahrbahn gefiihrt werden.

Bei Entwurfsklassen 3 ist die Notwendigkeit von weiteren Faktoren abhangig (Tabelle 2):

Tabelle 2: Einsatzbereiche baulicher Radwege bei StraBen der EKL 3

Vzu| =100 km/h Vzu| =70 km/h
DTV < 2.500 Kfz/24 h kein baulicher Radweg kein baulicher Radweg ‘
DTV 2.500 — 4.000 Kfz/24 h baulicher Radweg kein baulicher Radweg

DTV > 4.000 Kfz/24 h baulicher Radweg baulicher Radweg ‘

Bei Vorliegen einer besonderen Netzbedeutung (bspw. Schiilerverkehr, bedeutende Freizeit-
verbindung), kdnnen bauliche Radwege auch dort sinnvoll sein, wo die Regelwerke dies auf-
grund von Ausbaustandard, zuldssiger Hochstgeschwindigkeit und Verkehrsstarke nicht vor-

sehen.

Weitere Rahmenbedingungen, die die Einsatzbereiche von baulichen Radwegen beeinflussen
und bauliche Radwege auch bei StraBen der Entwurfsklasse 4 erforderlich machen kénnen,

sind gemiR der Hinweise fiir den Radverkehr auRerhalb stadtischer Gebiete (HRAS):
e Verkehrsstarke Schwerverkehr,
e Verkehrsstarke Radverkehr,
e Verbindungsfunktion der Strecke,
e Kurvigkeit der StralRe (schlechte Sichtbeziehungen),
e Topografie der Strecke,
e Haufung von Radverkehrs- und FulRgangerunfallen,

e Auftreten unginstiger Fahrbahnbreiten (6 - 7 Meter, Begegnungsverkehr Pkw auf
Hohe des Radverkehrs nicht mehr moglich).

Bei Vorliegen bestimmter Verhaltnisse (z.B. starkes Gefalle) wird die Anlage von beidseitigen

Radwegen empfohlen. Als Schutz vor Abkommen von der Fahrbahn sollten insbesondere bei

unbeleuchteten Radwegen die Rander mit durchgehendem Schmalstrich markiert werden.

Generell ist eine Beleuchtung der Radwege auBerorts nicht vorgesehen.

10 Hinweise flir den Radverkehr auBerhalb stadtischer Gebiete, FGSV-Verlag, K6ln, 2002, Kapitel 2.2.3
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5.2 MaBnahmenprogramm Streckenausbau

Zentraler Baustein des Radverkehrskonzeptes sind die Empfehlungen zum Neu- und Ausbau
von straBenbegleitenden Radwegen bzw. von (liber-)regionalen Radverbindungen auf Wirt-
schafts-, Forst- sowie sonstigen Wegen. Auch gréBere BaumaRnahmen, wie Uber- oder Un-

terfihrungen sind Teil des MaBRnahmenprogrammes.

Insgesamt wurden 141 solcher Neu- und AusbaumalRinahmen entlang des Zielnetzes erarbei-
tet. Eine Ubersicht (iber die MaRnahmen gibt die Ubersichtskarte in Anlage 8. Zur weiteren
Erlduterung wird jede der MaRnahme zusatzlich auf einem standardisierten MaBnahmenda-

tenblatt dargestellt (Anlage 9).

5.2.1 Priorisierung der MaBnahmen

Fiir alle MalRnahmen zum Streckenausbau von Radverbindungen wurde eine Priorisierung in
vier Prioritatsklassen von A bis D durchgefiihrt, wobei A der héchsten und D der niedrigsten
Kategorie entspricht. Eine Ubersicht der Priorititsklasse der MaRnahmen zum Streckenaus-
bau gibt die Karte in Anlage 10. Diese ist zusatzlich in einem WebGIS verfiugbar (www.rv-

k.de/Kreis Bergstrasse/Radverkehrskonzept/Priorisierung/WebGIS.html). Eine tabellarische

Ubersicht der MaRnahmen sortiert nach Prioritdt und Baulasttrager findet sich in Anlage 11.

Die Priorisierung stellt eine fachliche Beurteilung dar und gibt an, wie wichtig die Umsetzung
einer MaBnahme aus Sicht des Radverkehrs ist. Sie basiert auf der erwarteten Wirkung der
Maflnahme und der Bedeutung der betroffenen Verbindung fir das System Radverkehr im

Landkreis.

Die Wirkung der MaRnahmen ergibt sich aus der angestrebten Verbesserung in den Katego-
rien Verkehrssicherheit, Fahrkomfort und direkte Fiihrungsform und geht aus dem Ver-

gleich von Ist- und Soll-Zustand hervor.
Die Bedeutung des Netzelementes wird auf Basis folgender Attribute errechnet:

e Netzfunktion: Die Netzfunktion stellt die Bedeutung der Verbindung dar. Eine hohere
Netzkategorie (vgl. Kapitel 4.1) wirkt sich positiv auf die Netzfunktion und damit auch auf
die Prioritat einer Mallnahme aus. Eine hohere Steigung sowie groRere Streckenldange

wirken sich negativ auf die Netzfunktion und damit auch auf die Prioritat aus.

e Schulverbindung: Eine Verbesserung von Schulverbindungen, wirkt sich positiv auf die

Prioritat aus.

e Verkniipfung OPNV: Sind Verbindungen wichtig fiir die ErschlieBung von Bahnhéfen und
Haltepunkten des schienengebundenen 6ffentlichen Personenverkehrs und damit fiir die

Verkniipfung der Verkehrstrager wird dies ebenfalls bei der Prioritat berlicksichtigt.
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e Bedarf Bevolkerung: Haben sich mehrere Biirger Uber die Onlinebeteiligung fiir eine

Malnahme ausgesprochen, wirkt sich dies positiv auf die Prioritat aus.

e Bewertung Kommune: Die Bewertung der Vertreter von Stadten und Gemeinden des

Landkreises fliet ebenfalls in die Priorisierung mit ein.

Die fur die Netzfunktion ermittelten Werte werden mit den Werten der Malnahmenwirkung
multipliziert. Die ermittelten Werte, die sich aus der Bedeutung als Schulverbindung, der Ver-
kniipfung mit dem OPNV oder der Bedeutung fiir Biirger und Kommunen ergeben werden

anschlieRend addiert und ergeben die Prioritat.

Die Prioritat gibt keine Umsetzungsreihenfolge vor. Fiir die Reihenfolge der Umsetzung sind
zahlreiche Faktoren wie die Finanzierung, ggf. erforderlicher Grunderwerb sowie die Abstim-
mung mit den Tragern offentlicher Belange wie Naturschutz, Wasserschutz, etc. entschei-
dend.

5.2.2 Grobkostenschatzung und Kosten-Nutzen-Verhaltnis

Fiir jede MaRnahme wurde eine (iberschlagige Kostenschatzung auf Basis einer jahrlich ak-
tualisierten Kostenliste Radverkehr durchgefiihrt. Alle Kosten sind Infrastruktur-Nettokos-
ten. Planungskosten, Grunderwerbskosten, Kosten fir Eingriffs-Ausgleichs-MaBnahmen und
gegebenenfalls vorhandene Besonderheiten werden nicht beriicksichtigt. Die Kostenschat-
zung dient als erster Anhaltspunkt fir den Entscheidungsprozess im weiteren Vorgehen. Vor

der Umsetzung muss eine weitere Kostenerhebung durchgefiihrt werden.

Die 141 empfohlenen MaBnahmen zum Streckenausbau haben insgesamt ein Investitionsvo-

lumen von etwa 27,6 Millionen Euro, die sich auf verschiedene Baulasttrager verteilen.

Tabelle 3: Investitionsvolumen nach Baulasttrigern

Bund 4.520.000,00 €
Land Hessen 11.740.000,00 €
Herstellungsradwege 2.060.000,00 €
Kreis BergstraRe 2.900.000,00 €
Kommunen 6.380.000,00 €

Gesamt \ 27.600.000,00 €

Fir die MaRnahmen 002, 003, 005, 006, 025, 026, 029, 034, 039, 045, 047, 048, 051, 108 und
138 konnte aufgrund der Komplexitat der MaRnahme keine Grobkostenschatzung durchge-
fiihrt werden. Diese MaRnahmen sind daher nicht in dem oben genannten Investitionsvolu-

men enthalten.

Das Kosten-Nutzen-Verhaltnis setzt die Prioritdt in Relation zu den berechneten Baukosten

und ist damit ein wichtiger Wert fir die Beurteilung der MalBnahmen.
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Herstellungsradwege (hessische Bezeichnung) sind dabei land- oder forstwirtschaftliche
Wege, die Uber die gleiche Verbindungsfunktion verfiigen, wie parallel verlaufende Landes-
straRen und die statt eines straRenbegleitenden Neubaus ausgebaut werden!!. Die Kosten
fiir den Ausbau tibernimmt das Land Hessen, Eigentlimer bleiben die Kommunen. Ob es sich
tatsachlich um Herstellungsradwege handelt, muss im Einzelfall entschieden werden. Ver-
tragliche Regelungen zur Unterhaltung und zum Winterdienst sind zu treffen. Auch an unmit-
telbar zu BundesstralRen verlaufenden vorhandenen Wegen ist diese Vorgehensweise mog-
lich.

Die MalRnahmen 009, 094, 099, 115, 119, 121 (LandesstraBen) und die MalRnahmen 065, 079,
082, 086, 087, 134, 137, 139 (BundesstralRen) sollten dahingehend gepriift werden.

5.3 Ortsdurchfahrten des Radverkehrs

Ortsdurchfahrten des Radverkehrs kdnnen entlang der HauptstralRen verlaufen oder parallel
dazu im Schattennetz gefiihrt werden, sofern dort Verbindungen mit geringen Umwegen
moglich sind (Abbildung 6).

Abbildung 6: Radverkehrsfiihrungen in Ortsdurchfahrten

In der Regel ist die Stralenraumbreite an Hauptstrallen nicht ausreichend, um bauliche Rad-
wege anzulegen. Markierungslésungen sind ab einer Fahrbahnbreite von 7,50 Metern mog-
lich (siehe Kapitel 5.3.1).

11vgl. § 2 Abs. 2 Nr. 1 HStrG
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Sofern geeignete Parallelverbindungen zur HauptstraRe vorhanden sind, wird gepriift, ob
sich diese beispielsweise mittels Fahrradstrallen zu Ortsdurchfahrten des Radverkehrs aus-

bauen lassen kdénnen (siehe Kapitel 5.3.2).

Ist keine der MalRnahmen moglich, so dass der Radverkehr im Mischverkehr auf der Haupt-
stralle gefiihrt werden muss, wird eine Neuordnung des StraBenraums der HauptstraRe emp-

fohlen.

5.3.1 Markierungslosungen (Schutzstreifen)

Markierungslosungen wie Schutzstreifen sind fiir den Radverkehr an innerdértlichen Haupt-
straBen haufig eine geeignete Form der Radverkehrsfiihrung. Sie schaffen sowohl Raum als

auch Aufmerksamkeit fir Radfahrende und erhéhen damit die Verkehrssicherheit.

Dariber hinaus sorgen sie flir eine Verringerung der Konflikte zwischen Rad- und FulRverkehr.
Oft kénnen Schutzstreifen aufgrund der StraRenraumbreite nur bei gleichzeitiger Entfernung

von Parkstanden markiert werden.

Sicherheitsbediirftige Radfahrende fiihlen sich auf Schutzstreifen haufig unsicher und nutzen
diese daher nicht. Sofern moéglich sind alternative Filhrungen im Seitenraum oder im Neben-
strallennetz umzusetzen. Solche Fiihrungen lassen sich oft auf Griinachsen oder mittels Fahr-

radstraRen realisieren.

5.3.2 Fahrradstraflen

FahrradstralRen sind umgewidmete NebenstralRen, auf denen der Radverkehr Vorrang erhilt.
Sie biindeln den Radverkehr an wichtigen Hauptverbindungen des Radverkehrs. Durch die
Bevorrechtigung der Fahrradstrae an Einmiindungen sowie an Kreuzungen wird ein ziigiges

und sicheres Vorankommen des Radverkehrs gewahrleistet.

In Fahrradstrallen diirfen Radfahrende nebeneinander fahren und geben die Geschwindig-
keit vor. In der Regel sind sie fiir anliegenden Kfz-Verkehr freigegeben, der Radverkehr darf
jedoch weder gefahrdet noch behindert werden. Um Kfz-Durchgangsverkehr in einer Fahr-
radstralle zu vermeiden, sollen gegenlaufige Einbahnstrallen oder modale Filter eingerichtet

werden.

FahrradstralRen werden durch Zeichen 244.1. StVO gekennzeichnet. Zusatzlich zur StVO-Be-
schilderung sollten sie durch (rote) Markierungen und/oder Piktogramme fir alle Verkehrs-
teilnehmenden sichtbar gemacht werden, um die Verkehrssicherheit und die Akzeptanz zu

erhohen. Die Ausweisung der FahrradstraBe sollte 6ffentlichkeitswirksam begleitet werden.
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5.3.3 Neuordnung des StraBenraums

Bei geringen StralRenraumquerschnitten mit Fahrbahnbreiten von weniger als 7 Metern sind

keine Schutzstreifen und keine baulichen Radwege moglich.

In solchen Fallen ist eine Neuordnung des Straenraums, die zu einer Verkehrsberuhigung
und einem nutzungsvertraglichen Nebeneinander der verschiedenen Verkehrsteilnehmen-

den flhrt, die einzige Losung fiir eine Verbesserung der Situation des Radverkehrs.

Die Neuordnung des StralRenraums kann je nach Kfz-Verkehrsaufkommen, StraBenquer-

schnitt sowie sonstigen ortlichen Gegebenheiten verschieden ausgestaltet sein.

Die empfohlenen MaRnahmen an Ortsdurchfahrten des Radverkehrs und sonstige Markie-
rungslésungen sind in einem Ubersichtsplan in Anlage 12 dargestellt. Zusétzlich ist in Anlage

13 eine nach Kommunen sortierte tabellarische Ubersicht der MaRnahmen abgebildet.

5.4 (Punktuelle) (Aus-)BaumaBBnahmen

Neben den Streckenmallnamen wird die Umsetzung folgender punktueller BaumaBnahmen

und AusbaumalRnahmen empfohlen:
e Anpassung von Knotenpunkten / Kreuzungen
e Anlage von Querungshilfen
e Uberfiihrungen zwischen Radweg und Fahrbahn am Beginn/Ende von Radwegen
e Verbesserung von gefahrlichen Ausfahrten
e (Aus-)BaumaRnahmen an schon vorhandenen Radwegen
e Beleuchtung von Unterfiihrungen

Eine Ubersicht dieser MaRnahmen bietet Anlage 14 und eine tabellarische Ubersicht mit Er-

l[duterungen Anlage 15.

5.5 Sofortmaflnahmen und verkehrsbehordliche Anordnungen

Einige der Auffilligkeiten / Problemstellen, die bei der Befahrung dokumentiert wurden, las-
sen sich kurzfristig und mit geringem Aufwand beheben. Diese MaRhahmen werden als So-

fortmaBnahmen und verkehrsbehoérdliche Anordnungen zusammengefasst:
e Radwege-Benutzungspflicht aufheben
e EinbahnstraRen fir den Radverkehr freigeben
e Anderung der Vorfahrtsregelung

e Umlaufsperren und andere Hindernisse entfernen oder anpassen
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e Beschilderung von durchlassigen Sackgassen (Vz 357-1)
e Verbot fiir Fahrzeuge aller Art (Vz 250) ersetzen

Auch fiir die SofortmaRnahmen und verkehrsbehérdlichen Anordnungen wurde ein Uber-
sichtsplan (Anlage 16) sowie eine Tabelle mit Erlauterungen zu den einzelnen Empfehlungen
(Anlage 17) erstellt.

5.6 Musterlosungen

Fir alle MaBnahmentypen sind Musterlésungen erstellt worden. Dort sind auch die Rahmen-
bedingungen aufgefiihrt, die bei der Umsetzung bericksichtigt werden missen. Sie sind in

Anlage 22 Bestandteil des Radverkehrskonzeptes.

5.7 Weitere Mangel und Schwachstellen im Radverkehrsnetz

Wahrend der Befahrung wurden auch Mangel und Schwachstellen im Radverkehrsnetz do-
kumentiert, die nicht ins ambitionierten MaRRnahmenprogramm fiir die kommenden zehn
Jahre aufgenommen wurden. Eine langfristige Ausbesserung wird hier empfohlen. Dies be-
trifft einerseits Defizite in der Oberflachenbeschaffenheit und andererseits die Unterschrei-

tung der Regelbreite schon vorhandener strallenbegleitender Radwege.

Ein Ubersichtsplan der dokumentierten Schwachstellen befindet sich in Anlage 18 des vor-

liegenden Berichtes.

5.7.1 Unterschreitung der Regelbreiten von Radwegen

Insbesondere der westliche Teil des Landkreises weist einen hohen Anteil an Radwegen, auch

solche mit Benutzungspflicht, auf, die die Regelbreite von 2,5 Metern unterschreiten.

Die Mal3e fir Radverkehrsanlagen werden in der ERA ausfiihrlich aufgelistet:
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Tabelle 4: BreitenmaRe von Radverkehrsanlagen und Sicherheitstrennstreifen nach ERA 2010

Breite der Radverkehrsanlage

Breite des Sicherheitstrennstreifens

(auBerorts)

- - hrag-
Anlagesiyp (jeweils einschlieBlich Markierung) Zuf Fahrbahh zu Léngsparkstanden Sezr‘ljk?:clﬁpgaik-
(2,00 m) =
standen
RegelmaB 1,50 m —__ " —_—
; icherheitsraum™: icherheitsraum:
Schutzstreifen = G
MindestmaRl 1.25m 0,25 m bis 0,50 m 0,75 m
RegelmaB
Radfahrstreifen (einschlieBlich 1,85 m - 0,50 m bis 0,75 m 0,75m
Markierung)
RegelmaB3 2,00 m
Einrichtungs-
radweg (bei geringer Rad- (1,60 m) 0.75m
verkehrsstérke) g
Regelman 2,50 m
beidseitiger Zwei- 5 050
richtungsradweg | (bei geringer Rad- (2,00 m) o0m i
verkehrsstarke) ; 0,75m 1,10 m (Uberhang-
N bei festen Einbauten streifen kann darauf
einseitiger Zwei- Figeimag 0o (bzw. hoher Verkehrs- angerechnet werden)
richtungsradweg | (bei geringer Rad- (2,50 m) stérke) 0,75m
verkehrsstarke) '
gemeinsamer abhéngig Vg%F:B_
Geh- und Radweg | 9anger- und Rad- =250m
2 verkehrsstarke,
(innerorts) vgl. Abschnitt 3.6
gemeinsamer
Geh- und Radweg |RegelmaB 2,50m 1,75 m bei LandstraBen (RegelmaB)

'} Ein Sicherheitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitstrennstreifen nicht baulich oder markierungstechnisch ausgeprégt sein.

Eine Studie dazu hat ergeben, dass einige, der in der ERA gelisteten Mindestmalie aus Sicher-

heitsgriinden nicht ausreichend sind*2.

Die Breitenanforderungen an Radverkehrsanlagen werden zusatzlich durch das jeweilige

Rad- und FulBverkehrsaufkommen, bzw. die jeweilige Netzkategorie bestimmt und kénnen

somit die genannten 2,5 Meter Uberschreiten. Bei Radschnellverbindungen wird beispiels-

weise eine Breite von mindestens 5 Metern bei gemeinsamer Fithrung mit dem FuBverkehr

auBerorts empfohlen®,

Bei zuklinftigen BaumalRnahmen oder Fahrbahnerneuerungen wird der Ausbau der in Anlage

19 dargestellten zu schmalen Radwege entsprechend der Regelwerke empfohlen (Nummern-
bereiche 801 - 811).

12 Sicherheit und Nutzbarkeit markierter Radverkehrsfihrungen, Richter T. et al., 2019

13 Qualitatsstandards und Musterl6sungen, Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen,

Wiesbaden, 2019
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5.7.2 Defizite in der Oberflaichenbeschaffenheit

Ein wesentlicher Teil des Radverkehrsnetzes verlduft Gber landwirtschaftliche oder fortwirt-
schaftliche Wege, die insbesondere im Odenwald Uber wassergebundene Decken unter-
schiedlicher Qualitat verfiigen. Entlang der BergstraBe bestehen landwirtschaftliche Wege
haufig aus Betonplatten, die in Teilen liber schadhafte Oberflachen verfligen. Solche Verbin-
dungen sind aus folgenden Griinden nur bedingt oder gar nicht fir den Alltagsradverkehr

geeignet:

hohere Kraftaufwand erforderlich

héhere Sturzgefahr

hohere Pannenanfilligkeit

mehr Verschleil / Verschmutzung am Fahrrad

e kein Rdumen moglich

Mangels Alternativen bleiben solche Abschnitte Bestandteil des Kreisradnetzes, sind jedoch
schwierig in dem Zeithorizont dieses Radverkehrskonzeptes umzusetzen. Es sind Konflikte
mit dem land- und forstwirtschaftlichen Betrieb sowie mit dem Umwelt- und Naturschutz zu
erwarten. Verbindungen mit hohem Radverkehrspotenzial, die o.g. Charakteristika aufwei-
sen, wurden ins MaBnahmenprogramm (Kapitel 5.2) aufgenommen. Eine tabellarische Uber-
sicht der Abschnitte befindet sich in Anlage 20 (Nummernbereiche 901 — 953).
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6 Weitere Empfehlung

6.1 Koordinationsfunktion des Landkreises

Landkreise stellen als Gbergeordnete Instanzen die Schnittstellen zu den kreisangehorigen
Gemeinden dar. Deshalb kommt ihnen bei der Radverkehrsférderung eine besondere koor-
dinierende Funktion zu. Da Pendlerverflechtungen nicht an Verwaltungsgrenzen enden,

muss auch die Radverkehrsférderung tiber kommunale Grenzen hinweg koordiniert werden.

Der Kreis BergstraRe sollte deshalb seine Position nutzen, um gemeinsame Aktivitdten anzu-
stoBBen, zu informieren, zu beraten und zwischen Land und Kommunen zu vermitteln. Eine
wichtige Aufgabe ist zum Beispiel die Koordination von Aufgaben, die kommunenibergrei-
fend umgesetzt werden miissen, wie der Winterdienst auf auRerdrtlichen Wegen und die

Wegweisung.

Der regelmaRige Austausch und die Vernetzung von Akteuren und Handlungsebenen sollte
institutionalisiert werden. Ein Jour Fixe Radverkehr unter der Leitung des Landkreises sollte
dafir als organisatorische Struktur den weiteren Umsetzungsprozess begleiten. Davon profi-
tieren insbesondere kleinere Kommunen, die aufgrund ihres Verwaltungsapparates haufig
keine Kapazitaten haben, sich intensiv mit den Themen Radverkehr und Férdermoglichkeiten

auseinanderzusetzen.

6.2 Unterhaltung und Verkehrssicherung

Der Radverkehrsanteil ist witterungsabhangig. Um eine gleichbleibende und nachhaltige Ent-
lastung der Verkehrssysteme Kfz-Verkehr und 6ffentlicher Personennahverkehr zu erreichen,

ist es notwendig, das Angebot flir Radfahrende ganzjahrig attraktiv anzubieten.

Erforderlich sind hierfir in erster Linie gerdumte und gereinigte Wege. Ist dies innerorts fir
verkehrswichtige Radverbindungen laut eines Urteils des Bundesgerichtshofes vorgeschrie-
ben'* und wird auch weitestgehend umgesetzt, besteht auRerorts weder auf gemeinsamen
Geh- und Radwegen noch auf Wirtschaftswegen eine Verpflichtung zur Raumung und Sau-
berung von Radverbindungen (Abbildung 7 & Abbildung 8).

14 Bundesgerichtshof Urteil vom 09.10.2003 — IIl ZR 8/03
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Abbildung 7: Ende eines gerdumten Radweges an Abbildung 8: Verschmutzter Wirtschaftsweg (Foto:

einer Gemarkungsgrenze (Foto: Xavier Marc) eigene Aufnahme)

Ziel soll es sein, dass alle Alltagsverbindungen des Radverkehrskonzeptes ganzjahrig durch-
gehend befahrbar sind. In einer kommunenibergreifenden Konzeption des Winterdienstes
und der Unterhaltung sollten Zustandigkeiten, Fragen der Haftung und Kostenibernahme
sowie Streckenpriorisierungen und Standards festgelegt werden. Der Kreis BergstralRe sollte

hierbei die Koordinationsfunktion tibernehmen.

6.3 Fahrradwegweisung

Eine durchgehende Fahrradwegweisung hilft sowohl ortsunkundigen als auch ortskundigen
Radfahrenden die optimalen Wege mit Blick auf die Verkehrssicherheit, die direkte Flihrung
und den Fahrkomfort zu finden. Insbesondere geeignete Wege abseits der Kfz-Straflen sind
haufig nicht bekannt und werden ohne Fahrradwegweisung nicht oder nur von einigen Rad-

fahrenden genutzt.

Durch eine aktuelle Fahrradwegweisung wird eine Biindelung des Radverkehrs erreicht. Die

Fahrradwegweisung tragt damit zu einer Erh6hung der Verkehrssicherheit bei.

Durch die verbesserte Verkehrssicherheit und die zusatzliche Aufmerksambkeit fiir das Thema
Radverkehr fiihrt die Installation einer Fahrradwegweisung in der Regel auch zu einer ver-

starkten Nutzung des Fahrrads.

Der Kreis BergstraRRe verfiigt Giber keine einheitliche und netzbasierte Fahrradwegweisung
nach den giiltigen FGSV-Richtlinien. Einzelne Kommunen haben kommunale Wegweisungs-
systeme, die nicht aufeinander abgestimmt sind. Diese sind haufig veraltet (Abbildung 9). Die
hessischen Radfernwege (R4, R6, R8 und R9) sind nach aktuellem Stand der Technik wegge-
wiesen. Sonstige touristische Routen sind ebenfalls ausgewiesen aber nicht mit den weiteren
Systemen koordiniert, sodass fir gleiche Ziele mehrere Verbindungen mit unterschiedlichen

Entfernungen ausgewiesen werden (Abbildung 10).
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Abbildung 9: Veraltetet Wegweiser - Zwingenberg Abbildung 10: Zwei unterschiedliche Verbindungen
(Foto: eigene Aufnahme) und Entfernungsangaben von Lorsch nach Heppen-

heim (Foto: eigene Aufnahme)

Die Planung einer kreisweiten und einheitlichen Fahrradwegweisung entsprechend nachfol-

gender Hinweise wird empfohlen.

Bei der Fahrradwegweisung handelt es sich um eine nicht-amtliche Hinweisbeschilderung. Es
hat sich mittlerweile bewahrt, dass die Fahrradwegweisung mit Blick auf Durchgangigkeit und
Einheitlichkeit durch Landkreise und kreisfreie Stadte geplant, hergestellt und gepflegt wird.
Die Netzdichte ist dabei nicht vorgegeben. Es wird empfohlen, dass der Kreis Bergstralle die
Netzdichte mittels Kennwerten genau definiert. Diese kdnnen beispielsweise sein, dass alle
Stadte und Gemeinden sowie Stadt und Ortsteile mit mehr als 1.000 EW an die Fahrradweg-
weisung angeschlossen werden sollen. Weiter sollten alle schienengebundenen Stationen
des offentlichen Personenverkehrs tiber die Fahrradwegweisung erreichbar sein. Grundlage

fiir das Wegweisungsnetzes bildet das Bestandsnetz Radverkehr des Radverkehrskonzeptes.

Eine lokale Vertiefung durch Kommunen ist moglich und sollte analog zum Vorgehen bei der
Erstellung des Radverkehrskonzeptes auf Grund von Synergieeffekten moglichst gemeinsam
geplant werden. Hierbei kdnnen lokale Ziele wie Stadt- und Ortsteile, Freizeiteinrichtungen

und Sehenswiirdigkeiten aufgenommen werden.

Zu bericksichtigen ist bei der Planung der Fahrradwegweisung, dass das Land Hessen eine
Online-Datenbank zur Fahrradwegweisung anstrebt. Die Fahrradwegweisung ist daher in ei-
ner mit der Online-Datenbank des Landes Hessen kompatiblen Software oder Dateihaltung

zu planen.

Wird eine Fahrradwegweisung installiert, wird empfohlen, Systeme zur Qualitatssicherung
der Fahrradwegweisung zu implementieren bzw. das bestehende System nachzuriisten. Hier-
bei kdnnen auch die Bilirger Uber ein elektronisches Mangelmeldesystem, bspw. iber QR-
Codes eingebunden werden. Die Beseitigung der gemeldeten Mangel kann auf dieser Basis

veranlasst werden.
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Weitere Informationen zur Fahrradwegweisung unter anderem auch zu den Férdermoglich-

keiten, finden sich im "Handbuch zur Radwegweisung in Hessen“*>.

6.4 Pedelecs und Ladeinfrastruktur

Pedelecs sind Fahrrader, bei dem der Nutzer durch einen Elektromotor bis zu einer Geschwin-
digkeit von 25 km/h beim Treten unterstiitzt wird. Durch die Zunahme von Pedelecs auf Rad-
wegen und die hoheren Geschwindigkeitsunterschiede zwischen Radfahrenden ergeben sich

auch erhéhte Anforderungen an die Radverkehrsinfrastruktur:

e Ausreichende Breiten von Radwegen; auch um verkehrssichere Uberholvorginge zu

gewadhrleisten
e Rutschfester Belag

e Diebstahlsichere, barrierefreie Abstellanlagen, insbesondere an Bahnhofen und Ar-

beitgeberstandorten (siehe Kapitel 7).

Im Rahmen des Nationalen Radverkehrsplans 2020 wird eine verstarkte Umsetzung der ein-

schlagigen technischen Regelwerke fir Radverkehrsanlagen in die Entwurfspraxis gefordert
16

Die Relevanz von Ladestationen fiir Pedelecs wird kontrovers diskutiert, da die Reichweite
eines vollgeladenen Fahrradakkus abhadngig von der Unterstiitzungsstufe ca. 30-100 Kilome-
ter betragt. Die normale Pendlerstrecke kann damit gut bewaltigt werden. So werden La-

destationen erst bei langeren Strecken und damit in der Regel im Freizeitverkehr interessant.

6.5 Radschnellverbindung Darmstadt - Rhein-Neckar

Radschnellverbindungen stellen eine besondere Kategorie von Radverkehrsverbindungen
dar. Sie richten sich vor allem an Radfahrende, die im Alltagsverkehr langere Strecken zuriick-

legen.

Im Mai 2019 erschien eine Machbarkeitsstudie fiir eine Radschnellverbindung von Darmstadt
Uber Bensheim, Heppenheim und Weinheim nach Mannheim bzw. Heidelberg. Dabei wurden
in einem ersten Schritt das konkrete Nutzerpotenzial untersucht (Abbildung 11) und in einem
zweiten Schritt fir einzelne Teilbereiche zwei bis drei Trassenvarianten untersucht. Im An-

schluss wurde jeweils eine Vorzugstrasse festgelegt, welche in Anlage 7 dargestellt ist.

15 Handbuch zur Radwegweisung in Hessen, Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landes-
entwicklung, Wiesbaden, 2017

16 Nationaler Radverkehrsplan 2020, Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Berlin, 2012
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Abbildung 11: Auszug Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Darmstadt

Fir alle Teilabschnitte der Vorzugstrasse sowie der Trassenvarianten wurden im Rahmen der
Machbarkeitsstudie Mallnahmendatenblatter erstellt. Das vorliegende Radverkehrskonzept
verweist daher fir alle Streckenabschnitte entlang der Vorzugstrasse auf die MaRnahmen-

empfehlungen der Machbarkeitsstudie®’.

Die Radschnellverbindung ist wesentlicher Bestandteil des Radverkehrsnetzes im Kreis Berg-

straBBe. Zeitnahe Planung und Bau werden daher empfohlen.

17 Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Darmstadt — Rhein-Neckar, Verband Region Rhein-Neckar, Mann-
heim, 2019
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7 Abstellanlagen

Fehlende Moglichkeiten zum sicheren und komfortablen Fahrradparken sind ein zentrales
Hindernis fiir die Nutzung des Fahrrads im Alltag®. Der Nationale Radverkehrsplan enthilt
deshalb explizit den Auftrag an Kommunen sowie private und 6ffentliche Bauherren Fahr-

radabstellanlagen in ausreichender Anzahl und Qualitit bereit zu stellen.®®

Im Rahmen des Konzeptes wurden ausschliellich Standorte von Radabstellanlagen an Bahn-
hofen sowie Haltepunkten des schienengebundenen 6ffentlichen Personenverkehrs und an
5 ausgewadhlten Arbeitgeberstandorten im Kreis untersucht. Es fiel jedoch auf, dass auch an
anderer Stelle durchaus Bedarf, insbesondere in den groBeren Stadten an Zielen des Radver-
kehrs besteht. Dies sind vor allem Versorgungseinrichtungen, Schulen und Kindergarten,
sonstige Arbeitsstandorte und Sport- oder Kultureinrichtungen. Demnach empfiehlt sich dort

eine detaillierte Untersuchung.

7.1 Bike & Ride-Analyse

Die im Rahmen des Radverkehrskonzeptes untersuchten 27 Haltepunkte im Kreis Bergstralie
weisen mit Blick auf die Fahrradabstellmoglichkeiten einen sehr unterschiedlichen Standard
auf. Neun Stationen schneiden bei der durchgefiihrten Bewertung mit dem Ergebnis ,,man-
gelhaft” ab. Es besteht dort kein oder ein nicht ausreichendes Angebot an Abstellmoglichkei-
ten, die den aktuellen technischen Anforderungen gentigen und/oder in einem funktionsfa-

higen Zustand sind. An diesen Stationen besteht dringender Handlungsbedarf.

Der detaillierte Bericht Gber den Zustand der Fahrradabstellanlagen an allen Haltepunkten

und Bahnhofen ist Anlage 21 zu entnehmen.

7.2 Arbeitgeber

Der Kreis BergstraRe mdchte das Fahrrad als Verkehrsmittel auf dem Weg zur Arbeit férdern
und hat dies zu einem der Handlungsfelder des Radverkehrskonzeptes benannt. In diesem
Rahmen wurden fiinf Firmen ausgewahlt und hinsichtlich des betrieblichen Radverkehrs un-

tersucht und Handlungsempfehlungen ausgesprochen.

Dafilir wurden die Firmen Dentsply Sirona und TE Connectivity in Bensheim, Fiege Logistik in
Biblis sowie das Kreiskrankenhaus BergstraRRe und die Kreisverwaltung in Heppenheim aus-

gewahlt.

18 Fahrrad-Monitor Deutschland 2015, Sinus Markt- und Sozialforschung 2016; www.bmvi.de/Shared-
Docs/DE/Anlage/VerkehrUndMobilitaet/Fahrrad/fahrrad-monitor-deutschland-2015.pdf?__blob=publication-
File. Aufruf am: 18.02.2017

19 Nationaler Radverkehrsplan, BMVBS, Berlin, 2012
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Der Fokus liegt in erster Linie auf den Fahrradabstellanlagen, die als wichtige Voraussetzung
fur die Nutzung des Fahrrades auf dem Weg zur Arbeit gelten. Das Vorgehen erfolgte analog
der Bike and Ride-Analyse (Anlage 21). Mittels Fragebogen und im persdnlichen Gesprach
wurden weitere Rahmenbedingungen der betrieblichen Radverkehrsinfrastruktur ermittelt
und Handlungsempfehlungen ausgesprochen. Die ausfiihrlichen Teilberichte wurden dem

Kreis BergstraBe und den jeweiligen Arbeitgebern gesondert zugestellt.
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8 Weiteres Vorgehen

8.1 Umsetzung

Das hier vorliegende Radverkehrskonzept des Kreises Bergstralie stellt die Entscheidungs-
grundlage fir die kreisweite Radverkehrsplanung der nachsten Jahre dar. Ziel ist es, die auf-
geflihrten MalRlnahmen sukzessive umzusetzen. Die erarbeitete Priorisierung gibt dabei nicht
zwingend die Reihenfolge der Umsetzung vor, sondern zeigt lediglich die Bedeutung der

MaRnahme fur den Radverkehr auf.

Der Umsetzung der empfohlenen MaRnahmen muss das libliche Abstimmungs- und Geneh-
migungsverfahren vorausgehen. Die Vereinbarkeit mit Landschafts-, Arten und Wasserschutz
sowie Fragen der Finanzierung und land- und forstwirtschaftliche Interessen sind dabei nur
einige Aspekte, die im weiteren Planungsprozess beriicksichtigt werden missen. Diese kon-
nen zu einer erheblichen Verzogerung und unter Umstanden auch zum Ausschluss von Mal3-
nahmen fiihren. In diesen Fallen sind Alternativen mit einer vergleichbaren Wirkung zu erar-

beiten.

Mit Blick auf mogliche Kosten- und Aufwandsreduzierung sollte gepriift werden, an welchen
StraBen in den nachsten Jahren ohnehin Umbau- und/oder ErhaltungsmaRnahmen anstehen
und in welchen Fallen dann eine koordinierte Umsetzung von Mallnahmen aus dem Radver-

kehrskonzept stattfinden kann.

Auch die Verbesserung des Bike and Ride-Systems im Kreis BergstraRe bedarf einer tieferge-
henden Planung. Die in der durchgefiihrten ersten oberflachlichen Untersuchung kritisch be-
werteten Stationen sollen dabei zeitnah genauer untersucht, der Bedarf ermittelt und das

Angebot entsprechend ausgebaut werden.

Fir alle genannten MaRnahmen bestehen diverse Férdermaoglichkeiten (Kapitel 8.4).

8.2 Beriicksichtigung Trager offentlicher Belange

Die MaBnahmenvorschladge sind fiir das System Radverkehr sinnvolle und vor dem angestreb-
ten Ziel der deutlichen Steigerung des Radverkehrsanteils teils notwendige MaRnahmen. Sie

dienen in einem ersten Schritt als Grundlage flir weitere Diskussionen und Abstimmungen.

Die Interessen der Trager 6ffentlicher Belange konnten im Rahmen des Konzeptes nur teil-
weise geprift werden. Anregungen, Hinweise und Bedenken die bezliglich einzelner Mal3-
nahmenempfehlungen von Teilnehmenden der Steuerungsgruppe eingegangen sind, befin-
den sich bereits als Hinweis auf den entsprechenden MaRnahmendatenblattern. Dieses Vor-
gehen ersetzt nicht die (ibliche Abstimmung im Rahmen des Planungs- und Genehmigungs-

verfahrens.
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Sollte es aus nachvollziehbaren Griinden zum Ausschluss oder dem Zurlickstellen von Maf3-
nahmen kommen, sollen Alternativen mit einer vergleichbaren Wirkung fir den Radverkehr

erarbeitet werden.

8.3 Okokonto

Durch BaumalRnahmen, die in Natur und Landschaft eingreifen, werden sogenannte Kom-
pensationsmaRBnahmen (Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen) notwendig. Das System des
Okokontos bietet die Méglichkeit KompensationsmaRnahmen zeitlich von BaumaRnahmen
zu entkoppeln. Die Suche nach Kompensationsflaichen kann vorverlegt werden, wodurch
Okopunkte auf dem Konto gesammelt werden, die zu spaterem Zeitpunkt bestimmten Ein-
griffen zugeteilt werden. Um eine zligige Durchfiihrung der baulichen MaBnahmen dieses
Radverkehrskonzeptes zu gewahrleisten, die Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen erfordern,

sollten ausreichend Punkte auf dem Okokonto des Kreises BergstraRe vorhanden sein.

8.4 Finanzierungsmoglichkeiten

Die Umsetzung der MaBnahmen der Prioritatsklassen A bis D und die damit einhergehende
Herstellung des Zielnetzes 2030 erfordern eine Investition von etwa 27,6 Millionen Euro
netto zuziglich diverser Nebenkosten (Grunderwerb, Planung, Eingriffs-Ausgleichskosten
etc.), wobei fir 15 der 141 MaRRnahmen keine Kostenschatzung durchgefiihrt werden
konnte. Bei einem angestrebten Zeithorizont von 10 Jahren bedeutet dies Investitionen in
Hohe von etwa 2,8 Millionen Euro pro Jahr. Diese Summe teilt sich auf die unterschiedlichen

Baulasttrager Bund, Land, Kreis und Gemeinden auf.

Bei Bundes- und LandesstraBen tragt der jeweilige StraBenbaulasttréger die Kosten fir be-
gleitende Radwege in der Regel zu 100 Prozent. Bei abseits der klassifizierten Strallen verlau-
fenden und in der Baulast der Stadte und Gemeinden befindlichen Wegverbindungen ist im
Einzelfall eine Beteiligung der jeweiligen StraRenbaulasttrager maoglich, sofern die Wegver-
bindung die entsprechende Verbindungsfunktion der klassifizierten StraBe im Radverkehrs-

netz (siehe Herstellungsradweg; Seite 15) aufweist.

Weiterhin gibt es flir Gemeinden und Landkreise verschiedene Férdermaoglichkeiten durch

Land und Bund. Zu nennen sind dabei unter anderem folgende Programme:

e Fordermittel des Bundes (Férderprogramm ,Nationaler Radverkehrsplan 2020)
o Gefordert werden modellhafte, innovative, nicht investive Projekte, die der
Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2020 dienen
Forderquote abhangig vom Antragstellenden und der Projektausgestaltung
Insbesondere Projekte mit hohem Erkenntnisgewinn; wiinschenswert: Regi-
onen-Uberschreitend und unterschiedliche Projektpartner
o Beantragung bis zum 1. August fir Forderungen ab 1. Januar des Folgejahres
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e Kommunalrichtlinien zur Férderung von Klimaschutzprojekten im Kommunalen
Umfeld?:

o Gefordert werden im Bereich Nachhaltige Mobilitdt u.a. der Bau neuer Wege
fir den Radverkehr, Fahrradwegweisung, die Umgestaltung von Knoten-
punkten, Schutzstreifen, Radfahrstreifen, FahrradstraSen und Radabstellan-
lagen (Bike+Ride-Offensive)?!

o Fordersatz: bis zu 40 % (hohere Forderung bei finanzschwachen Kommunen
moglich; Kombination mit anderen Férderprogrammen maoglich)

o Bagatellgrenze: 5.000 Euro

o ganzjahrige Beantragung bei Projekttrager Jilich moglich

e Nahmobilititsforderung des Landes Hessen??:
o Investive MaRnahmen, Offentlichkeitsarbeit und Planungsleistungen fiir ,,in-
novative” Projekte zur Férderung des Radverkehrs
o Forderquote i.d.R. 70 %
Bagatellgrenze: 20.000 Euro
ganzjahrige Beantragung moglich

e Klimaschutz durch Radverkehr?:
o Forderung von investiven MalRnahmen mit Modellcharakter zur Verbesse-
rung der Radverkehrssituation in konkret definierten Gebieten
o Forderquote bis zu 65 % der zuwendungsfahigen Gesamtausgaben (bis zu 90
% fur finanzschwache Kommunen)
Bagatellgrenze: 200.000 Euro
Beantragung vom 01. August bis 31. Oktober 2020

Eine standig aktuelle Auflistung aller Fordermoglichkeiten finden sich in der Férderfibel des

Nationalen Radverkehrsplans unter www.nationaler-radverkehrsplan.de/foerderfibel.

8.5 Webdokumentation

Alle im Rahmen des Radverkehrskonzeptes entwickelten MaRnahmen sind dauerhaft als
zoombare Onlinekarte unter folgender Adresse abrufbar:

www.rv-k.de/Kreis Bergstrasse/Radverkehrskonzept/WebGIS.html

20 www.klimaschutz.de/kommunalrichtlinie
21 www.klimaschutz.de/bikeandride

22 www.nahmobil-hessen.de/foerderung/foerdermittel-hessen/; www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uplo-
ads/2019/12/2019-12-19_Durchf%C3%BChrungserlass_RiLiFP51-gez.pdf

23 www.klimaschutz.de/radverkehr
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Plan 01 - Pendleranalyse
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Anlage 2

Plan 02 - Schiilerpendleranalyse
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Anlage 3

Plan 03 - Unfallkarte
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Anlage 4

Plan 04 — Uberregionale Radrouten und Sonstige Freizeitrouten
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Anlage 5

Plan 05 — Bestandsnetz
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Anlage 6

Plan 06 - Biirgermeldungen
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Anlage 7

Plan 07 — Zielnetz Radverkehr 2030
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Anlage 8

Plan 08 - MaRnahmeniibersicht Streckenausbau
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Anlage 9

Datenblatter MaBnahmeniibersicht Streckenausbau
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Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 1

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 001

Bibilis - Bobstadt / Hofheim MaBnahmentyp: Ausbau Radweg

Biblis StralRe: Birstadter StraRe

- Lange: 100 m

k.A. Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Ja Schulverbindung: Nein

Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach

- Alternative: Nein

Es existiert keine Radverkersanlage und keine Querungshilfe am Ortsteingang zu Biblis. Der Radverkehr
muss ungesichert die Stralle queren.

Ausbau des vorhandenen Gehweges als gemeinsamer Geh- und Radweg auf der linken Seite in Richtung
Biblis. Eine Uberfiihrung auf die Fahrbahn, um auf die andere Seite zu gelangen sollte kurz vor der Briicke in
ausreichendem Abstand zur Auffahrt zur B44 stattfinden.

RVK_LK_BSTR_11

A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 10.000 €

Die Fihrung auf der Fahrbahn ist nicht fiir Radfahrer geeignet. Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und anders herum wechseln kénnen.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 002
Verbindung: Biblis - GroR-Rohrheim MaRBnahmentyp: Neuordnung Knotenpunkt
Kommune 1: Biblis StraRe: Radweg
Kommune 2: - Lange: 400 m
DTV 24/h: 5676 Kfz / 180 SV Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein
Baulast: Hessen Mobil Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Lickenhafte Fiihrung an Knotenpunkt mit Gefahrensituationen fiir den Radverkehr.

Malnahme: Neuordnung des Knotenpunktes.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_20

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: KOMPLEX  Grobkostenschatzung (Netto): KOMPLEX

Begrindung: Durch die Neuordnung des Knotenpunktes konnen Radfahrer zukiinftig ohne auf der Fahrbahn zu fahren
auch Richtung Jagersburg fahren (innergemeindliches Ziel).

Hinweis: Laufende Neuplanung des Knotenpunktes von der Gemeinde Biblis.
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Verbindung: Einhausen
Kommune 1: Biblis
Kommune 2: Einhausen
DTV 24/h: -

Bike & Ride: Ja

Baulast: Gemeinde

Schutzgeb.: WSG

Lage:

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis Bergstralle - MalRnahme-Nr.:

- Biblis MalBnahmentyp:

StralRe:

Lange:
Netz-Kategorie:
Schulverbindung:
Steigung:

Alternative:

IST-Zustand: Es existiert kein Radweg entlang der Weschnitz.

Malnahme: Radwegneubau bei Deichsanierung.

Fotos:

Prioritat: B

RVK_LK_BSTR_21

003

Neubau Radweg
Deich
3400 m

Regionale Verbindung

Ja
Weitestgehend flach
(Ja)

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: KOMPLEX  Grobkostenschatzung (Netto):

Begriundung: Direktverbindung nach Biblis.

Hinweis: -

Blatt-Nr. 3

Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie

KOMPLEX

Marz 2020



Verbindung:

Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MafRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 4

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis Bergstralle - MalRnahme-Nr.:

Einhausen - GroR-Rohrheim

Biblis

k.A.

Nein
Gemeinde

Biotop, WSG

MalBnahmentyp:

StraRe:

Lange:

Netz-Kategorie:

Schulverbindung:

Steigung:

Alternative:

Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte Oberflache.

Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

RVK_LK_BSTR_11

B

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:

Sehr gut

Grobkostenschatzung (Netto):

004

Oberflache ausbauen
Wirtschaftsweg

1200 m

Nahraumliche Verbindung
Nein

Weitestgehend flach

Nein

90.000 €

Bei schadhaften Oberflachen ist ein héherer Kraftaufwand erforderlich. Befahren mit Gepack, bspw.

Einkdufen, kann zu Schaden / Verlusten fiihren.

Zufahrtsweg fiir Weschnitzdeichweg.

Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 005

Verbindung: Einhausen/Biblis - Wattenheim MaBnahmentyp: Neubau Radweg

Kommune 1: Biblis StraRe: Deich entlang der Weschnitz
Kommune 2: - Lange: 50m

DTV 24/h: - Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Nein

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: (Ja)

Lage:

IST-Zustand: Der Weg entlang der Weschnitz endet an der Bahntrasse.

MalRnahme: Bruckenbau.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_11

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: KOMPLEX  Grobkostenschatzung (Netto): KOMPLEX

Begrundung: Brickenbau notig um gut asphaltierten, angelegten Weg weiter nutzen zu kénnen. So kann eine moglichst
direkte Verbindung ohne Wartezeiten entlang der Weschnitz hergestellt werden. Alternativverbindung zur
Flihrung durch Biblis.

Hinweis: Alternativ missen Radfahrende durch Biblis fahren. Dies ist mit vielen ungesicherten Querungen und
Wartezeiten verbunden. Potenzial einer Freizeitverbindung.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 006

Verbindung: Einhausen/Biblis - Wattenheim MaRBnahmentyp: Neubau Radweg

Kommune 1: Biblis StraRe: Deich entlang der Weschnitz
Kommune 2: - Lange: 50m

DTV 24/h: - Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Nein

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: (Ja)

Lage:

IST-Zustand: Der Weg entlang der Weschnitz endet an der Bahntrasse.

MaRnahme: Bruckenbau.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_11

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: KOMPLEX  Grobkostenschatzung (Netto): KOMPLEX

Begrundung: Brickenbau notig um gut asphaltierten, angelegten Weg weiter nutzen zu kénnen. So kann eine moglichst
direkte Verbindung ohne Wartezeiten entlang der Weschnitz hergestellt werden. Alternativverbindung zur
Flihrung durch Biblis.

Hinweis: Alternativ missen Radfahrende durch Biblis fahren. Dies ist mit vielen ungesicherten Querungen und
Wartezeiten verbunden. Potenzial einer Freizeitverbindung.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 007
Verbindung: Biblis - Wattenheim / Kernkraftwerk MaRnahmentyp: Briicke anpassen
Kommune 1: Biblis StralRe: Berliner StraRe
Kommune 2: - Lange: 300 m
DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja
Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es bestehen keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Malnahme: Neuordnung der Verkehrsflachen auf der Briicke zu Gunsten des Radverkehrs priifen.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_84

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: KOMPLEX  Grobkostenschatzung (Netto): KOMPLEX

Begrindung: Die Flihrung auf der Fahrbahn ist fiir Radfahrer ungeeignet. Der Gehweg ist zu schmal und nicht fir den
Radverkehr freigegeben.

Hinweis: -
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 008

Verbindung: Biblis - Kernkraftwerk Biblis MaRBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Biblis StralRe: Pfad

Kommune 2: - Lange: 50m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert keine direkte Verbindung zum Kernkraftwerk.

Malnahme: Neubau Radweg zur sicheren und direkten Querung Richtung Kernkraftwerk. Vorfahrtsregelung an Ein- und
Ausfahrten entsprechen beschildern und ggfs. markieren.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_17

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 15.000 €

Begrindung: Die vorhandene Wegefiihrung ist sehr umwegig und durch ungesicherte Querungsbereiche sehr gefahrlich
far Radfahrer.

Hinweis: -
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Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
DTV 24/h:

Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis Bergstralle - MalRnahme-Nr.:

Grol3-Rohrheim - Langwaden - Bensheim MalBnahmentyp:

GrofR-Rohrheim

Einhausen

Ja
Gemeinde

FFH, LSG, VGS, WSG

StralRe:

Lange:
Netz-Kategorie:
Schulverbindung:
Steigung:

Alternative:

009

Oberflache ausbauen
Forstweg

2600 m

Nahraumliche Verbindung
Nein

Weitestgehend flach

Nein

IST-Zustand: Verbindung Uber naturnahen, unbefestigten Weg in teilweise schlechtem Zustand und auf schmalen Wegen.

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 9

Befestigung der Oberflache mit wassergebundener Decke (besser: Asphaltierung), ggf. Begradigung der

Wegfiihrung.

RVK_LK_BSTR_10

B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 70.000 €

Bei schadhaften Oberflachen ist ein héherer Kraftaufwand erforderlich. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schdden / Verlusten fiihren.

Alternative: Neubau Radweg entlang der siidlich verlaufenden LandesstraBe L 3261 (sehr kostenintensiv).

Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 010

Verbindung: Birstadt - Rosengarten/Worms MaRBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Birstadt StraRe: NibelungenstralRe
Kommune 2: - Lange: 100 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Nein

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es bestehen keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Malnahme: Neubau Radweg auf Teilstlick NibelungenstraRe bis zum Anschluss an nérdlich verlaufenden
Wirtschaftsweg. Wichtige Verbindungsfunktion Richtung Birstadt.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_93

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 40.000 €

Begriundung: Der Neubau dieses Teilstlicks ist ein wichtiger Liickenschluss. Der Radverkehr muss dann nicht mehr die oft
zu schnell befahrene NibelungenstralSe nutzen und kreuzen.

Hinweis: Ausbau der B 47 sollte beriicksichtigt werden. Weiterfiihrung der Radverkehrsverbindung liber
NibelungenstralRe nach Birstadt (nach Umwidmung der StraRe fiir Radverkehr).
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 011

Verbindung: Bulrstadt - Rosengarten MaBnahmentyp: Sonstiges

Kommune 1: Burstadt StraRe: NibelungenstralRe
Kommune 2: - Lange: 2050 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Nein

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Auf der stark und schnell befahrene Stralde bestehen keine Radverkehrsanlagen.

Malnahme: Umwidmung der StraRe nach Fertigstellung der B47 flr den Radverkehr (auch: landwirtschaftlicher Verkehr).

Fotos:

RVK_LK_BSTR_88

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: KOMPLEX  Grobkostenschatzung (Netto): 560.000 €

Begriundung: Die Flihrung auf der StraRe ist fiir den Radverkehr ungeeignet. Wichtige Hauptverbindung zwischen Biirstadt
und Worms flr den Radverkehr. Es gibt keine geeignete Alternativverbindung (bislang umwegiger Verlauf
Uber nordlichen Wirtschaftsweg).

Hinweis: Gemeinsame mit MalRnahme 10 denken.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 012
Verbindung: Bobstadt - Burstadt MaRBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Birstadt StralRe: Pfad
Kommune 2: - Lange: 100 m
DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Ja
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Verbindung teilweise vorhanden (iber naturnahen, unbefestigten Weg.
Malnahme: Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung und Querung liber L 3411 herstellen auf Radweg Richtung

Burstadt.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_23

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 85.000 €

Begrindung: Ermoglicht Direktverbindung von Bobstadt nach Biirstadt ohne Ortsdurchfahrt nutzen zu mussen.

Hinweis: Im Zuge des Neubaus ist auch eine Querungshilfe tber die L 3411 notwendig.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 013
Verbindung: Bobstadt - Riedrode MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Burstadt StraRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: 50m
DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Nein
Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es besteht ein Pfad aus grobem Schotter.

Malnahme: Direkte Querung durch Asphalitieren des fehlenden Teilstlicks im Netz gewahrleisten. Begradigung der
Wegeflihrung.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_90

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 5.000 €

Begrindung: Wege in schlechtem Zustand erhéhen die Unfallgefahr und senken die Attraktivitat des Radfahrens.
Insbesondere an Kreuzungsbereichen sind sie sehr gefdhrlich.

Hinweis: -
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 014

Verbindung: Lampertheim - Viernheim MaRBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Lampertheim Strale: Alte Viernheimer StraRe
Kommune 2: - Lange: 100 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Nein

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Mallnahme: Neubau Radweg auf betrachtetem Abschnitt und bauliche Querungshilfe zum benutzungspflichtigen
gemeinsamen Zweirichtung- Geh- und Radweg entlang der K 3 herstellen.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_52

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 40.000 €

Begrundung: Die Flihrung auf der Fahrbahn ist fiir Radfahrer ungeeignet. Durch den Neubau wird hier eine ungesicherte
Querungssituation vermieden.

Hinweis: -
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 015

Verbindung: NeuschloB - Mannheim MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Lampertheim Strale: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: 1800 m

DTV 24/h: - Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: FFH Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Verbindung Uber unbefestigten Weg in sehr schlechtem Zustand.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_21

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 275.000 €

Begrindung: Wege in sehr schlechtem Zustand sind teilweise unbefahrbar insbesondere bei Regen und senken die
Attraktivitat des Radfahrens.

Hinweis: Gemeinsam mit Massnahme 16 realisieren. Die Notwendigkeit und Machbarkeit ist mit der VB des Kreises
BergstralRe und der Gemeinde abzustimmen. Bestehende verkehrsrechtliche Anordnung einfordern und
Uberprifen (Polizeidirektion).
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 016
Verbindung: NeuschloB - Mannheim MaRnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Lampertheim Strale: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: 1300 m
DTV 24/h: - Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: LSG, VGS Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Verbindung lber unbefestigten Weg in sehr schlechtem Zustand.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_52

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 195.000 €

Begrindung: Wege in sehr schlechtem Zustand sind teilweise unbefahrbar insbesondere bei Regen und senken die
Attraktivitat des Radfahrens.

Hinweis: Gemeinsam mit Massnahme 15 realisieren.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 017

Verbindung: Viernheim - Lampertheim MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Viernheim StraRe: Forstweg

Kommune 2: Lampertheim Lange: 5000 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Nein

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.:  FFH, LSG, VGS, WSG Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Gber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter und
teilweise losem Untergrund.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_35

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 775.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich.

Hinweis: Forstamt Lampertheim lehnt diese MaBnahme aufgrund zu erwartender andauernder Konflikte mit dem
Forstbetrieb ab (Verschmutzung, Wegebeschadigung durch Holzabfuhr, Gefahrdung, zuséatzliche
Verkehrssicherung).
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 018
Verbindung: Viernheim - Hittenfeld MaRBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Viernheim StralRe: L3111
Kommune 2: - Lange: 3500 m
DTV 24/h: 7756 Kfz / 350 SV Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein
Baulast: Hessen Mobil Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: LSG, WSG Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:
RVK_LK_BSTR_14
Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 960.000 €
Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Kurvigkeit und des Schwerlastverkehrs nicht fiir Radfahrer
geeignet.
Hinweis: Soll 2020/22 gebaut werden, Kampfmittelrdumung.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 019

Verbindung: Viernheim - Hittenfeld MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Viernheim StralRe: Lorscher StraRe
Kommune 2: - Lange: 1000 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: LSG, WSG Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h.

MaRnahme: Neubau straRenbegleitender Radweg. Uberfiihrung Fahrbahn - Radweg bei Ortseingang Viernheim.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_46

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 265.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Kurvigkeit nicht fir Radfahrer geeignet.

Hinweis: Bedenken Forstamt Lampertheim (Waldumwandlungsverfahren und Bann bzw. Schutzwald).
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Verbindung:

Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 20

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 020

Viernheim - Muckensturm MaRBnahmentyp: Neubau Radweg
Viernheim StralRe: K 4134

Heddesheim (Ba-Wii) Lange: 1600 m

8093 Kfz / 159 SV Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Nein Schulverbindung: Ja

Kreis Bergstralle Steigung: Weitestgehend flach
WSG Alternative: Nein

Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
Hochstgeschwindigkeit betragt 100 km/h. Keine Verbindung aus Viernheim Stid kommend Richtung
Weinheim vorhanden.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

RVK_LK_BSTR_21

B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 425.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des hohen Kfz-Verkehrsaufkommens und der Kfz-
Geschwindigkeit fir Radfahrer ungeeignet.

L3111: Planung bei Stadt Viernheim gegen Kostenerstattung; Bau Gibernimmt Hessen Mobil. Weiterfliihung
des Radweges bis Liitzelsachsen notwendig.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 021

Verbindung: Viernheim - Muckensturm - Litzelsachsen MaBnahmentyp: Ausbau Radweg
Kommune 1: Viernheim StralRe: L3111

Kommune 2: - Lange: 300 m

DTV 24/h: 8093 Kfz / 159 SV Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Nein

Baulast: Hessen Mobil Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: WSG Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der vorhandene gemeinsame Geh- und Radweg ist deutlich zu schmal. Die Oberflache ist schadhaft.

Malnahme: Verbreiterung des betrachteten Abschnitts und Ausbesserung der Oberflache.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_47

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 50.000 €

Begrindung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit FuBgangern. Dies und Wege in schlechtem Zustand
wirken sich negativ auf Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fiir Radfahrer und FuRganger aus.

Hinweis: -
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 022

Verbindung: Viernheim - Muckensturm - Litzelsachsen MaBnahmentyp: Ausbau Radweg
Kommune 1: Viernheim StralRe: L3111

Kommune 2: - Lange: 100 m

DTV 24/h: 8093 Kfz / 159 SV Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Nein

Baulast: Hessen Mobil Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: WSG Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der bestehende Gehweg auf der Briicke mit Zusatzzeichen "Radfahrer frei" ist deutlich zu schmal. In
Gegenrichtung sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden.

Malnahme: Verbreiterung des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_47

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 20.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist fiir Radfahrer aufgrund des hohen Kfz-Verkehrsaufkommens ungeeignet.
Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit FuRgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit flir Radfahrer und FulRgange

Hinweis: -

Blatt-Nr. 22 Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie Marz 2020



Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 23

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis Bergstralle - MalRnahme-Nr.:

Viernheim - Mannheim Waldhof

Viernheim

Ja
Gemeinde

FFH, LSG, NSG, Biotop, VGS, WSG

MalBnahmentyp:
StralRe:

Lange:
Netz-Kategorie:
Schulverbindung:
Steigung:

Alternative:

023

Oberflache asphaltieren
Forstweg

1400 m

Regionale Verbindung
Nein

Weitestgehend flach
(Ja)

Der betrachtete Abschnitt verfiigt (iber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter und

teilweise losem Untergrund.

Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

RVK_LK_BSTR_49

c Kosten-Nutzen-Verhaltnis:

Gut

Grobkostenschatzung (Netto):

220.000 €

Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hdherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter

nicht moglich.

Forstamt Lampertheim lehnt diese MaBnahme aufgrund zu erwartender andauernder Konflikte mit dem
Forstbetrieb ab (Verschmutzung, Wegebeschadigung durch Holzabfuhr, Gefahrdung, zuséatzliche
Verkehrssicherung). Bedarf einer Abstimmung mit der Oberen Naturschu

Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 024

Verbindung: Lampertheim - Mannheim MaRBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Viernheim StralRe: K 9754

Kommune 2: Mannheim Lange: 800 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein

Baulast: Kreis Bergstralle Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_53

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 220.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite nur bedingt fiir Radfahrer geeignet.

Hinweis: -
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 025

Verbindung: Viernheim - Weinheim MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Viernheim StralRe: Bahntrasse

Kommune 2: Heddesheim (Ba-Wii) Lange: 4200 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.:  WSG Alternative: (Ja)

Lage:

IST-Zustand: Die Bahntrasse wird nicht mehr genutzt.

Malnahme: Neubau Radweg entlang der alten Bahntrasse Richtung Weinheim.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_21

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: KOMPLEX  Grobkostenschatzung (Netto): KOMPLEX

Begrindung: Radverkehrsverbindungen entlang stillgelegter Bahntrassen eignen sich hervorragend zur zligigen, direkten
und sicheren Nutzung im Alltagverkehr.

Hinweis: Es gibt eine weiter nordlich verlaufende Alternativverbindung (Radschnellbverbindung Mannheim -
Viernheim - Weinheim).
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Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 26

Einhausen

Einhausen

Ja

Gemeinde

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis Bergstralle - MalRnahme-Nr.:

- Lorsch MalBnahmentyp:

StralRe:

Lange:
Netz-Kategorie:
Schulverbindung:
Steigung:

Alternative:

026

Sonstiges

Weg

100 m

Regionale Verbindung
Ja

Weitestgehend flach
(Ja)

Die Unterfiihrung ist deutlich zu schmal und durch die Kurven sehr untbersichtlich.

Verbreiterung des betrachteten Abschnitts und Verbesserung des Sichtfeldes. Beleuchtung der
Unterflihrung notwendig.

A

RVK_LK_BSTR_62

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: KOMPLEX  Grobkostenschatzung (Netto):

KOMPLEX

Zu schmale Geh- und Radwege filihren zu Konflikten mit FuRgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit flir Radfahrer und FuBganger aus. Gefahrenstelle aufgrund der Kurvigkeit.

Alternativ konnen Radfahrende nach Lorsch die Westverbindung nutzen. Fiir Radfahrer die nach
Heppenheim maochten, soll ein Radwegeneubau 6stlich entlang der Weschnitz erfolgen (weniger
Zeitverluste).

Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 027

Verbindung: Lorsch - Blrstadt MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Einhausen StraRe: NibelungenstralRe
Kommune 2: - Lange: 100 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.:  LSG, VGS, WSG Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_21

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 45.000 €

Begrindung: Die Flihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Kurvigkeit fiir Radfahrer ungeeignet. Eine Querungshilfe
ermoglicht das sichere Queren der Fahrbahn. Zusatzlich wird die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs leicht
gesenkt.

Hinweis: Alternativ kann die Verbindung weiter entlang der B 47 mit einem Radwegeneubau gefiihrt werden und mit
einem Brlickenbau Uber die Gleise an den R 9 angeschlossen werden.

Blatt-Nr. 27 Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie Marz 2020



Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 028

Verbindung: Einhausen - Lorsch MaRnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Einhausen StraRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: Lorsch Lange: 100 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter.
AuBerdem existiert ein schmaler Gehweg.

Malnahme: Asphaltieren des gesamten Abschnitts. Alternativ: Verbreiterung des vorhandenen Gehweges.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_69

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 25.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich.

Hinweis: Alternativ konnen Radfahrer die Verbindung entlang der Weschnitz, der L 3111 und der StraBe "Im
Daubbart" zwischen Einhausen und Lorsch nutzen. Diese erfordert jedoch lange Wartezeiten und ist an
einigen Stellen zu schmal.
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Verbindung: Einhausen
Kommune 1: Einhausen
Kommune 2: -

DTV 24/h: -

Bike & Ride: Nein

Baulast: Gemeinde

Schutzgeb.: WSG

Lage:

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 029

- Biblis MaRnahmentyp: Uberfiihrung priifen
Strale: Pfad
Lange: 300 m

Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Schulverbindung: Nein
Steigung: Weitestgehend flach

Alternative: Nein

IST-Zustand: Verbindung Uber naturnahen, unbefestigten Weg in teilweise schlechtem Zustand und auf schmalen Wegen.
Es gibt keine Uberquerungsméglichkeit der Weschnitz.

Malnahme: Brilicke bauen und Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: B

RVK_LK_BSTR_11

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: KOMPLEX  Grobkostenschatzung (Netto): KOMPLEX

Begriindung: Wege in schlechtem Zustand erhéhen die Unfallgefahr und senken die Attraktivitdt des Radfahrens.

Hinweis: Anschluss an Weschnitzradweg und nach Einhausen. Wunsch von Biblis und Einhausen.

Blatt-Nr. 29
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Verbindung: Einhausen
Kommune 1: Einhausen
Kommune 2: Bensheim
DTV 24/h: k.A.
Bike & Ride: Nein
Baulast: Gemeinde

Schutzgeb.: LSG, VGS

Lage:

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 030

- Schwanheim MaRnahmentyp: Oberflache asphaltieren
StraRe: Forstweg
Lange: 300 m

Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Schulverbindung: Nein
Steigung: Weitestgehend flach

Alternative: Nein

IST-Zustand: Verbindung lber unbefestigten Weg in teilweise schlechtem Zustand und auf losem Untergrund.

Malnahme: Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung.

Fotos:

Prioritat: C

RVK_LK_BSTR_63

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 40.000 €

Begrindung: Wege in schlechtem Zustand erhéhen die Unfallgefahr und senken die Attraktivitat des Radfahrens.

Hinweis: Bedenken Forstamt Lampertheim (Waldumwandlungsverfahren).

Blatt-Nr. 30
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 031

Verbindung: Einhausen - Heppenheim MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Lorsch StralRe: Weschnitzdamm
Kommune 2: - Lange: 1400 m

DTV 24/h: - Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Ja

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: (Ja)

Lage:

IST-Zustand: Es besteht keine geeignete Verbindung zwischen Einhausen und Heppenheim.

Malnahme: Neubau Radweg entlang des Weschnitzdamms.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_11

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 735.000 €

Begrindung: Der Ausbau eines Radweges entlang der Weschnitz wirde eine direkte Verbindung ohne Wartezeiten an
Knotenpunkten des Kfz-Verkehrs ermoglichen.

Hinweis: Gemeinsam mit MaBnahme 35 umsetzen sinnvoll. Bedenken seitens Forstamt Lampertheim
(Waldumwandlungsverfahren) und der Stadt Lorsch (finanzielle Bedenken).
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 032

Verbindung: Einhausen - Heppenheim MaRnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Lorsch StralRe: Weschnitzdamm
Kommune 2: - Lange: 500 m

DTV 24/h: - Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Ja

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es besteht eine Verbindung Gber naturnahen, unbefestigten Weg in teilweise schlechtem Zustand und auf
schmalen Wegen. Es gibt keine geeignete Radverkehrsverbindung zwischen Einhausen und Heppenheim.

Malnahme: Befestigung und Ausbau der Oberflache durch Asphaltierung.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_11

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 130.000 €

Begriindung: Hauptverbindung zwischen Einhausen und Heppenheim. Alternativverbindung fiihrt Gber Briicke an L3111,
die zu schmal fir die Einrichtung von Radverkehrsanlagen ist.

Hinweis: Gemeinsame Umsetzung mit MaRRnahme 36.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 033

Verbindung: Heppenheim - Lorsch MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Lorsch StralRe: Pfad

Kommune 2: - Lange: 300 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Ja

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_21

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 40.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Rdumen im Winter
nicht moglich.

Hinweis: -
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis Bergstralle - MalRnahme-Nr.:

Verbindung: Lorsch - Heppenheim MalBnahmentyp:

Kommune 1: Lorsch
Kommune 2: -

DTV 24/h: k.A.
Bike & Ride: Nein

StraRe:
Lange:
Netz-Kategorie:

Schulverbindung:

Baulast: Hessen Mobil Steigung:
Schutzgeb.: - Alternative:
Lage:

034

Neubau Radweg

L3111

200 m

Nahraumliche Verbindung
Nein

Weitestgehend flach

Ja

IST-Zustand: Es existiert keine Radverkehrsanlage. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Malnahme: Neubau straRenbegleitender Radweg und Briickenverbreiterung oder Neubau Briicke. Einrichtung einer
Querungsmoglichkeit am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

Prioritat: B

RVK_LK_BSTR_11

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: KOMPLEX  Grobkostenschatzung (Netto): KOMPLEX

Begriundung: Die Flihrung auf der Fahrbahn nicht fir Radfahrer geeignet.

Hinweis: Alternativ kann die Verbindung entlang der Weschnitz genutzt werden. Planung Stadt Lorsch gegen
Kostenerstattung des Landes; Bau: Hessen Mobil.

Blatt-Nr. 34
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Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 35

Einhausen

Lorsch

Ja

Gemeinde

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis Bergstralle - MalRnahme-Nr.:

- Bensheim/Heppenheim Malnahmentyp:

StralRe:

Lange:
Netz-Kategorie:
Schulverbindung:
Steigung:

Alternative:

035

Neubau Radweg

300 m

Uberregionale Verbindung
Ja

Weitestgehend flach

(Ja)

Es ist gibt keine direkte Verbindung zwischen Einhausen und Bensheim. Der Alternativverbindung ist
umwegig und daher ungeeignet.

Neubau Radweg entlang der Weschnitz. Entweder auf der Nordseite (Bild links unten) oder auf der Slidseite
(Bild rechts unten - dann aber Briickenbau notwendig).

c

RVK_LK_BSTR_10

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 90.000 €

Direkte Verbindung von Einhausen nach Bensheim und von Einhausen nach Heppenheim.

Stellungnahme Lorsch: Neubau wird schwer zu realisieren sein. Der vorhandene Pfad (Bild unten rechts) ist
jedoch als Radroute ausgeschildert. MaBnahme sehr sinnvoll bei Neubau Radweg entlang der Weschnitz.
Gemeinsam Umsetzung mit MaRnahme 31 sinnvoll.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 036

Verbindung: Einhausen - Heppenheim MaRnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Lorsch Strale: Pfad

Kommune 2: - Lange: 100 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_11

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 20.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich.

Hinweis: Langfristig soll diese Verbindung als Hauptverbindung angestrebt werden. Gemeinsame Umsetzung mit
Malnahme 32.
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Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 37

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 037

Lorsch - Huttenfeld / Viernheim MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Lorsch StralRe: L3111

- Lange: 500 m

k.A. Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Nein Schulverbindung: Nein

Hessen Mobil Steigung: Weitestgehend flach
- Alternative: Nein

Es existiert linksseitig ortsauswarts ein Gehweg mit Zusatzzeichen "Radfahrer frei". Rechtsseitig wird der
Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

Anlage eines baulichen Radwegs rechtsseitig ortsauswarts und Anlage einer Querungshilfe, um in Bruchweg
einbiegen zu kdnnen. (Alternativ: Fihrung Gber Huttenfelder StraBe). Verbreiterung des vorhandenen
Gehweges linksseitig.

RVK_LK_BSTR_73

D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 145.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz- Geschwindigkeit fiir Radfahrer ungeeignet. Zu
schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit FuBgangern.

Alternative Fiihrung Uber Ludwig-Gartner-Strae und Am Forstbann moglich aber hauptsachlich fir den
Fulverkehr geeignet.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 038

Verbindung: Einhausen - Riedrode MaRnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Lorsch StralRe: Pfad

Kommune 2: Einhausen Lange: 1100 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: LSG, VGS, WSG Alternative: Ja

Lage:

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_76

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 165.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich.

Hinweis: Alternativ kdnnen Radfahrer den nordostlich verlaufenden Wirtschaftsweg benutzen.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 039

Verbindung: Heppenheim - Lorsch MaBnahmentyp: Neubau Unterfiihrung
Kommune 1: Heppenheim Strale: Keine vorhanden
Kommune 2: - Lange: 100 m

DTV 24/h: - Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es gibt keine direkte und gefahrenlose Méglichkeit fiir Radfahrer die Bahngleise zu Gberqueren. Radfahrer
missen die Mozartstralle nutzen.

MaRnahme: Neubau einer Bahnunterfiihrung/-Uberfiihrung fiir Radfahrer.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_21

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: KOMPLEX  Grobkostenschatzung (Netto): KOMPLEX

Begriindung: Es gibt in Heppenheim keine gute Moéglichkeit fir Radfahrer aus der Innenstadt Richtung Westen zu
gelangen.

Hinweis: Technisch schwer umsetzbar. Alternativ ware eine Fihrung auf der MozartstralRe als Hauptverbindung fiir
den Radverkehr in Richtung Lorsch zu prifen.
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Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MafRnhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 40

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 040
Wald-Erlenbach - Kirschhausen MaRBnahmentyp: Neubau Radweg
Heppenheim StraRe: B 460
- Lange: 1200 m
10490 Kfz / 440 SV Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Nein Schulverbindung: Ja
Bund Steigung: Mittlere Steigung
Biotop, WSG Alternative: Nein

Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Neubau eines strallenbegleitenden Zweirichtungs- Geh- und Radweg. Querung am Anfang und Ende des
Radweges.

RVK_LK_BSTR_18

A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 325.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Kurvigkeit und der Topographie nur bedingt fiir Radfahrer
geeignet.

Laufende Planung abseits der B460 (stdlich). Sehr hohe Anzahl Birgermeldungen.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 041

Verbindung: Heppenheim - Lorsch MaBnahmentyp: Ausbau Radweg

Kommune 1: Heppenheim Strale: Verlangerung Mainzer StraRe
Kommune 2: - Lange: 100 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der vorhandene Weg ist zu schmal.

Malnahme: Ausbau des Weges als Radweg, da Hauptverbindung zwischen Lorsch und Heppenheim. Entfernung der
Altglascontainer.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_20

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 10.000 €

Begrundung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit FuBgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit flir Radfahrer und FuBganger aus.

Hinweis: -
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Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MafRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 42

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis Bergstralle - MalRnahme-Nr.:

042

Heppenheim - Lorsch MaRBnahmentyp: Neubau Radweg
Heppenheim StraRe: Pfad entlang des Stadtbachs
- Lange: 600 m
k.A. Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Ja Schulverbindung: Ja
Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
- Alternative: Nein
Es besteht streckenweise bereits ein Pfad.
Neubau Radweg entlang des Stadtbachs.
RVK_LK_BSTR_14
A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 115.000 €

Gemeinsam mit den anderen an dieser Verbindung vorgeschlagenen MaBnahmen kann hier eine attraktive
Direktverbindung zwischen Heppenheim und Lorsch entstehen.

Befindet sich in stadtischem Besitz.

Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie

Marz 2020



Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 043

Verbindung: Wald-Erlenbach - Kirschhausen MaBnahmentyp: Ausbau Radweg
Kommune 1: Heppenheim Strale: B 460

Kommune 2: - Lange: 1500 m

DTV 24/h: 10490 Kfz / 440 SV (B 4 Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Bund Steigung: Hohe Steigung

Schutzgeb.:  Biotop, WSG Alternative: Ja

Lage:

IST-Zustand: Der vorhandene Weg ist deutlich zu schmal. Er verfiigt Gber eine schadhafte Oberflache. Es gibt keine
Alternative entlang der B 460.

Malnahme: Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt und Verbreiterung des Wirtschaftsweges.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_18

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschitzung (Netto): 290.000 €

Begriindung: Bei schadhaften Oberflachen ist ein hoherer Kraftaufwand erforderlich. Befahren mit Gepéack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden / Verlusten fiihren. Bei groben Schaden besteht erhdéhte Sturzgefahr.

Hinweis: Laufende Planung. Sehr hohe Anzahl Birgermeldungen.
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Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 44

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 044

Heppenheim - Lorsch
Heppenheim

Lorsch

Nein
Gemeinde

FFH, NSG, VGS

Die vorhandene Briicke ist deutlich zu schmal.

Verbreiterung der Briicke.

RVK_LK_BSTR_11

A Kosten-Nutzen-Verhaltnis:

MaRnahmentyp: Verbreiterung Briicke
Strale: Briicke
Lange: 50 m

Netz-Kategorie:

Schulverbindung: Ja

Steigung: Mittlere Steigung
Alternative: Nein
KOMPLEX  Grobkostenschatzung (Netto):

Im Begegnungsverkehr entstehen Gefahrensituationen fiir den Radverkehr.

Laufende Planungen.

Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie

Uberregionale Verbindung

KOMPLEX

Marz 2020



Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 045

Verbindung: Wald-Erlenbach - Mitlechtern MaBnahmentyp: Ausbau Radweg
Kommune 1: Heppenheim Strale: B 460

Kommune 2: Rimbach Lange: 500 m

DTV 24/h: 10427 Kfz / 451 SV Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Ja

Baulast: Bund Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es bestehen keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Der Gehweg ist in
beide Richtungen fiir Radfahrer freigegeben.

Malnahme: Ausbau und Verbreiterung des vorhandenen Weges als gemeinsamer Geh- und Radweg. Einrichtung einer
baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_15

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschitzung (Netto): 100.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Kurvigkeit, des Schwerverkehranteils und des hohen Kfz-
Verkehrsaufkommens nicht fir Radfahrer geeignet.

Hinweis: -
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 046

Verbindung: Heppenheim - Lorsch Malnahmentyp: Oberflache ausbauen
Kommune 1: Heppenheim Strale: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: 500 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.:  FFH, NSG, Biotop, VGS Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte Oberflache.

MalRnahme: Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_11

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 35.000 €

Begrundung: Bei schadhaften Oberflachen ist ein hoherer Kraftaufwand erforderlich. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden / Verlusten fiihren.

Hinweis: Die Alternativverbindung ist ungeeignet, da die Briicke der L 3111 ohne Radverkehrsanlage gequert werden
musste. Dies ist sehr gefahrlich.
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Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 47

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis Bergstralle - MalRnahme-Nr.:

Heppenheim - Hittenfeld / Viernheim Malnahmentyp:

Heppenheim

Lorsch
k.A.

Nein
Gemeinde

VSG

StralRe:

Lange:
Netz-Kategorie:
Schulverbindung:
Steigung:

Alternative:

Die vorhandene Briicke ist deutlich zu steil. 90 Grad Kurve vermeiden.

047

Sonstiges
Wirtschaftsweg

100 m

Regionale Verbindung
Ja

Weitestgehend flach

Nein

Steigung der Briicke und 90 Grad Kurve anpassen. Zusatzzeichen "Radfahrer absteigen" entfernen.

RVK_LK_BSTR_11

B

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: KOMPLEX  Grobkostenschatzung (Netto): KOMPLEX

Die Beschilderung mit dem Zusatzzeichen "Radfahrer absteigen" ist rechtlich uneindeutig und sollte
vermieden werden. Stattdessen sollte die Ursache fiir die Unterbrechung der Radverkehrsverbindung
beseitigt werden.

90 Grad Kurve vermeiden. Laufende Planung.

Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie
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Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 48

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 048

Heppenheim Bahnhof - Heppenheim West / Lorsch MaRBnahmentyp: Anpassung Unterfiihrung

Heppenheim StraRe: Lorscher StraRe / Unterfihrung
- Lange: 100 m

16168 Kfz / 557 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung

Ja Schulverbindung: Ja

Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung

- Alternative: Nein

Es besteht keine geeignete Querungsmoglichkeit fiir den Radverkehr.

Unterfiihrung fir den Radverkehr befahrbar machen. Verbreiterung und Treppe entfernen.
Hauptverbindung neben der Lorscher StraRe fiir den Radverkehr anlegen. Uberfiihrung Fahrbahn - Radweg
auf Hohe der Neckarstralle.

RVK_LK_BSTR_11

A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: KOMPLEX  Grobkostenschatzung (Netto): KOMPLEX

Es gibt keine geeignete nicht umwegige Alternative fiir den Radverkehr die Bahntrasse zwischen der
Innenstadt und Heppenheim West zu queren. Andere (weitere) Moglichkeit ware der Neubau einer
Unterfiihrung weiter stdlich auf Hohe der Mozartstralie.

Verbindung wird derzeit von Radfahrern (die absteigen miissen) genutzt. Losungsvorschlag wird von Hessen
Mobil nicht beflirwortet. Alternative zur Bahniberfihrung (Hauptverbindung) parallel zur Ernst-Schneider-
StraRe.

Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie Marz 2020



Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 049
Verbindung: Heppenheim - Huttenfeld / Viernheim MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Heppenheim Strale: L 3398
Kommune 2: - Lange: 1000 m
DTV 24/h: 5393 Kfz / 93 SV Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja
Baulast: Hessen Mobil Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 80 km/h.

Malnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Zweirichtungs- Geh- und Radweg. Querung am Anfang und Ende des
Radweges.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_13

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 300.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des hohen Kfz-Verkehrsaufkommens nicht fiir Radfahrer geeignet.

Hinweis: Soll 2020/22 gebaut werden.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 050
Verbindung: Heppenheim - Huttenfeld / Viernheim MaRnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Heppenheim Strale: L 3398
Kommune 2: - Lange: 300 m
DTV 24/h: 5393 Kfz / 93 SV Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja
Baulast: Hessen Mobil Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Verbindung liber naturnahen, unbefestigten und umwegigen Weg in teilweise schlechtem Zustand und auf
schmalen Wegen.

Malnahme: Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung und Begradigung der Wegflihrung.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_14

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 50.000 €

Begriindung: Wege in schlechtem Zustand erhéhen die Unfallgefahr und senken die Attraktivitdt des Radfahrens.

Hinweis: Soll 2020/22 gebaut werden.
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Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 51

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 051

Heppenheim - Lorsch MaBnahmentyp: Anpassung Unterfiihrung
Heppenheim StraRe: Ratsackerweg

- Lange: 100 m

k.A. Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Ja Schulverbindung: Ja

Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach

- Alternative: Nein

Es besteht ein Schutzstreifen und in die andere Richtung ein zu schmaler gemeinsamer Geh- und Radweg.
Viel Schwerverkehr. Zudem schlechte Sichtverhaltnisse in der Unterfiihrung.

Verbreiterung des baulichen Radweges und einseitige Fliihrung des Radverkehrs in beide Richtungen.
Entsprechende Uberfiihrung Fahrbahn - Radweg zu Beginn/Ende des Weges anlegen.

RVK_LK_BSTR_11

C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: KOMPLEX  Grobkostenschatzung (Netto): KOMPLEX

Durch die Fihrung auf dem Schutzstreifen entstehen im Begegnungsverkehr Gefahrensituationen fir den
Radverkehr.

Baulich ist laut Stadt Heppenheim hier wenig zu machen.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 052

Verbindung: Heppenheim - Bensheim MaBnahmentyp: Sonstiges

Kommune 1: Heppenheim Strale: B3

Kommune 2: - Lange: 800 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Bund Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: (Ja)

Lage:

IST-Zustand: Es existiert ein baulich abgesetzter getrennter Geh- und Radweg. Parkende Kfz auf dem Rad-/Gehweg.

Malnahme: Abpollern durch Frankfurter Hut.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_13

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 25.000 €

Begrindung: Die Randsteinerhohung , Frankfurter Hut” ist ein rasch umsetzbares und hochst effizientes Mittel um das
Verparken oder Befahren von Fullgdangerflachen oder Geh- und Radwegen zu verhindern.

Hinweis: Bedenken seitens der Polizeidirektion.
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Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 53

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 053

Heppenheim - Erbach MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Heppenheim StraRe: L3120

- Lange: 600 m

4458 Kfz / 182 SV Netz-Kategorie: ~ Nahrdumliche Verbindung
Ja Schulverbindung: Ja

Hessen Mobil Steigung: Hohe Steigung

Biotop Alternative: Nein

Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 60 km/h.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer Uberfiihrung Fahrbahn-Radweg
am Ortseingang nach Heppenheim und Querungshilfe anlegen Richtung Erbach.

RVK_LK_BSTR_15

D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 225.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der Kurvigkeit und der Topographie
nicht fir Radfahrer geeignet.

Erhebliche Eingriffe (Hang, Waldrodung, Wegeanschlisse, Restaurant "Erbacher Tal"); unverhdltnismaRige
Kosten (Hessen Mobil). Alternativ (kurzfristig): Verbreiterung des vorhandenen Gehweges auf einer Seite
und Anlegen einer Querungshilfe.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 054

Verbindung: Heppenheim - Erbach MaBnahmentyp: Ausbau Radweg
Kommune 1: Heppenheim Strale: K 59

Kommune 2: - Lange: 300 m

DTV 24/h: 1732 Kfz / 13 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Kreis Bergstralle Steigung: Hohe Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der vorhandene Weg ist zu schmal.

Malnahme: Verbreiterung des Gehweges und Anlegen eines einseitigen gemeinsamen Zweirichtungs Geh- und
Radweges.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_13

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 35.000 €

Begrindung: Insbesondere aufgrund der schlechten Sichtbeziehungen in der Kurve K 59 - L3120 und aufgrund der
ungesicherten Querungsstellen ist die Flihrung auf der Fahrbahn fiir Radfahrer ungeeignet.

Hinweis: Stellungnahme FB KreisstraBen: Ausbau erfordert Baurecht (Planfeststellung; Grunderwerb). Ev. Eingriffe in
den Hang (Wald) erforderlich.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 055

Verbindung: Heppenheim - Juhdhe MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Heppenheim Strale: L3120

Kommune 2: Morlenbach Lange: 3700 m

DTV 24/h: 2726 Kfz / 169 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Nein

Baulast: Hessen Mobil Steigung: Hohe Steigung
Schutzgeb.: Biotop, WSG Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_13

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 995.000 €

Begrundung: Die Flihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der der Kurvigkeit und der Topographie nicht fiir Radfahrer
geeignet.

Hinweis: Alternativ Umweg Uber Erbach. Niedrige Prioritat. Stellungnahme Hessen Mobil: Erhebliche Eingriffe:
Waldbestand; in den Hang; enorme Steigung;unverhaltnismalige Aufwand. Bedenken Forstamt
Lampertheim (Waldumwandlungsverfahren).
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 056
Verbindung: Wald-Erlenbach - Mittershausen MaBnahmentyp: Ausbau Radweg
Kommune 1: Heppenheim Strale: K54
Kommune 2: - Lange: 500 m
DTV 24/h: 1148 Kfz / 11 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein
Baulast: Kreis Bergstralle Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.:  Biotop, WSG Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert ein schmaler Gehweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Malnahme: Ausbau des vorhandenen Weges als gemeinsamer Zweirichtungsgeh- und Radweg.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_18

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 65.000 €

Begriundung: Die Flihrung auf der Fahrbahn ist fir Radfahrer ungeeignet.

Hinweis: Ausbau erfordert Baurecht (Planfeststellung; Grunderwerb) (FB KreisstraBen).
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 057
Verbindung: Bensheim - Auerbach / Hochstadten MaBnahmentyp: Ausbau Radweg
Kommune 1: Bensheim StralRe: B3
Kommune 2: - Lange: 400 m
DTV 24/h: 12058 Kfz /209 SV / 41 Netz-Kategorie: ~ Nahrdumliche Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja
Baulast: Bund Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der vorhandene Radweg ist deutlich zu schmal.

Malnahme: Verbreiterung des betrachteten Radweges.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_20

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: KOMPLEX  Grobkostenschatzung (Netto): 60.000 €

Begrindung: Zu schmale Radwege wirken sich negativ auf Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fir Radfahrer aus.

Hinweis: Besondere Bedeutung (Polizeidirektion).

Blatt-Nr. 57 Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie Marz 2020



Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 058

Verbindung: Rodau - Langwaden MaRnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Bensheim StraRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: 400 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: VGS, WSG Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_60

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 60.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich.

Hinweis: -

Blatt-Nr. 58 Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie Marz 2020



Verbindung:

Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 59

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 059

Auerbach - Hochstadten MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Bensheim StralRe: L3103

- Lange: 1100 m

1318 Kfz / 34 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Nein Schulverbindung: Nein

Hessen Mobil Steigung: Hohe Steigung

- Alternative: Nein

Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

RVK_LK_BSTR_20

D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 295.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der Kurvigkeit und der Topographie
nicht fir Radfahrer geeignet.

Eingriff: Waldbestand; Ackerflachen, in den Hang; unverhaltnismaRiger Aufwand (Hessen Mobil). Bedenken
Forstamt Lampertheim (Waldumwandlungsverfahren).

Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie Marz 2020



Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 060

Verbindung: Hochstadten - Balkhausen MaRBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Bensheim StralRe: L 3103

Kommune 2: - Lange: 1500 m

DTV 24/h: 1318 Kfz / 34 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein

Baulast: Hessen Mobil Steigung: Hohe Steigung
Schutzgeb.: Biotop Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_82

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 395.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Kurvigkeit nur bedingt fir Radfahrer geeignet.

Hinweis: Bedenken Hessen Mobil: Eingriffe: Waldbestand; Ackerflachen, unverhaltnismaRiger Aufwand. Bedenken
Forstamt Lampertheim (Waldumwandlungsverfahren).
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 061

Verbindung: Rodau - Langwaden MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Zwingenberg StraRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: 800 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: WSG Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine grobe Kopfsteinpflasterdecke.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_60

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 120.000 €

Begrindung: Kopfsteinpflaster mindert den Fahrkomfort und stellt insbesondere bei nasser oder verschmutzter
Oberfldche eine Gefahr dar. Befahren mit Gepéack, bspw. Einkaufen, kann zu Schaden / Verlusten fiihren.

Hinweis: -

Blatt-Nr. 61 Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie Marz 2020



Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MafRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis Bergstralle - MalRnahme-Nr.:

062

Rodau - Langwaden Malnahmentyp: Oberflache ausbauen
Zwingenberg StraRe: Wirtschaftsweg
- Lange: 100 m
k.A. Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Nein Schulverbindung: Nein
Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
VGS, WSG Alternative: Nein
Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte Oberflache.
Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.
RVK_LK_BSTR_60
D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 10.000 €

Begrundung: Bei schadhaften Oberflachen ist ein hoherer Kraftaufwand erforderlich. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden / Verlusten fiihren. Bei groben Schaden besteht erhdéhte Sturzgefahr.

Hinweis:

Blatt-Nr. 62

Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie

Marz 2020



Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 063

Verbindung: Reichenbach - Gadernheim MaBnahmentyp: Ausbau Radweg
Kommune 1: Lautertal StralRe: B 47

Kommune 2: - Lange: 500 m

DTV 24/h: 7141 Kfz / 196 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Bund Steigung: Hohe Steigung
Schutzgeb.: Biotop Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der vorhandene Gehweg ist zu schmal. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
Alternativverbindung zwischen Reichenbach und Gadernheim fiihrt Gber einen teilweise unbefestigten
Wirtschaftsweg.

Malnahme: Verbreiterung des vorhandenen Weges. Querungshilfen zu Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_12

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 75.000 €

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit FuRgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit fiir Radfahrer und FulRgénger aus.

Hinweis: Alternativ kbnnen Freizeitradfahrer den sidlich der B 47 verlaufenden Hohenweg (Forstweg /
Wirtschaftsweg) nutzen.

Blatt-Nr. 63 Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie Marz 2020



Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 064

Verbindung: Reichenbach - Gadernheim MaBnahmentyp: Ausbau Radweg
Kommune 1: Lautertal StralRe: B 47

Kommune 2: - Lange: 700 m

DTV 24/h: 7141 Kfz / 196 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Ja

Baulast: Bund Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: WSG Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der vorhandene Gehweg ist zu schmal. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die umwegige
Alternativverbindung zwischen Reichenbach und Gadernheim fiihrt Gber einen teilweise unbefestigten
Wirtschaftsweg.

Malnahme: Verbreiterung des vorhandenen Weges. Querungshilfen zu Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_12

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 105.000 €

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit FuRgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit flir Radfahrer und FulRganger aus.

Hinweis: Alternativ kbnnen Freizeitradfahrer den stdlich der B 47 verlaufenden Hohenweg (Forstweg /
Wirtschaftsweg) nutzen.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 065

Verbindung: Gadernheim - Brandau MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Lautertal StraRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: Modautal Lange: 700 m

DTV 24/h: - Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein

Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Verbindung Uber naturnahen, unbefestigten Weg in teilweise schlechtem Zustand und auf schmalen Wegen.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Die alternative Fihrung auf der Fahrbahn der L 3099 ist aufgrund
der hohen Kfz- Geschwindigkeit und der Kurvigkeit fiir Radfahrer unggeignet. (DTV: 3589 Kfz/88 SV/12 RV)

Fotos:

RVK_LK_BSTR_21

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 255.000 €

Begrindung: Wege in schlechtem Zustand erhéhen die Unfallgefahr und senken die Attraktivitat des Radfahrens.

Hinweis: Alternative zu Neubau Radweg entlang Teilstlick der L 3099. Gemeinsame Umsetzung mit Neubau Radweg
entlang L3099 nach Brandau (MaRnahme Nummer 999) sinnvoll. Abstimmung mit Nachbargemeinde.
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Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MafRnhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 66

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 066

Beedenkirchen - Brandau MaRBnahmentyp: Neubau Radweg

Lautertal StralRe: K 69

- Lange: 300 m

2636 Kfz / 88 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Nein Schulverbindung: Nein

Kreis Bergstralle Steigung: Weitestgehend flach

NSG Alternative: Nein

Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
Hochstgeschwindigkeit liegt bei 60 km/h.

Weiterfiihrung der Radverbindung aus Brandau kommend. Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und
Radweges. Kurzfristig: Geschwindigkeitsdampfung durch bauliche Fahrbahnverengung oder Querungshilfe
an Kreuzung Wirtschaftsweg - Fahrbahn K 69.

RVK_LK_BSTR_12

D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 115.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und der Kurvigkeit nur bedingt fiir
Radfahrer geeignet.

Eventuell Nutzung der parallel (Bradau nach Beedenkirchen linksseitig) verlaufenden ErschlieBungsstraRe.
Neubau erfordert Baurecht (Planfeststellung; Grunderwerb) (FB KreisstraRen).
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 067

Verbindung: Beedenkirchen / Lautern - Brandau MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Lautertal StraRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: Modautal Lange: 700 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_12

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 115.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Rdumen im Winter
nicht moglich.

Hinweis: Es gibt keine Radverkehrsanlagen entlang der K 69. Umsetzung mit MaRnahme 68 sinnvoll.
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Verbindung:

Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MafRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 68

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis Bergstralle - MalRnahme-Nr.:

Beedenkirchen - Lautern / Brandau

Lautertal

k.A.
Nein
Gemeinde

Biotop, WSG

MalBnahmentyp:

StraRe:

Lange:

Netz-Kategorie:

Schulverbindung:

Steigung:

Alternative:

Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte Oberflache.

Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

RVK_LK_BSTR_12

D

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:

Mittel

Grobkostenschatzung (Netto):

068

Oberflache ausbauen
Wirtschaftsweg

1500 m

Nahraumliche Verbindung
Nein

Weitestgehend flach

Nein

115.000 €

Bei schadhaften Oberflachen ist ein héherer Kraftaufwand erforderlich. Befahren mit Gepack, bspw.

Einkdufen, kann zu Schaden / Verlusten fiihren.

Der Radverkehr wird bisher zwischen Beedenkirchen und Brandau auf der Fahrbahn entlang der kurvigen
LandesstralRe K69 gefiihrt. Umsetzung mit MaBnahme 67 sinnvoll.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 069
Verbindung: Beedenkirchen - Modautal MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Lautertal StralRe: L 3098
Kommune 2: - Lange: 600 m
DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein
Baulast: Hessen Mobil Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Malnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Kurzfristig: Verbreiterung der Fahrbahn und
Flihrung auf Seitenstreifen (Planungen Lautertal).

Fotos:

RVK_LK_BSTR_83

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 150.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der Kurvigkeit nur bedingt fir Radfahrer
geeignet.

Hinweis: -
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 070
Verbindung: Firth/Eulsbach - Schlierbach MaRBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Lindenfels StralRe: L 3099
Kommune 2: - Lange: 400 m
DTV 24/h: 4859 Kfz / 144 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Nein
Baulast: Hessen Mobil Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: WSG Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Es
gibt einen straRenbegleitenden Pfad.

Malnahme: Neubau und Asphaltierung eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_18

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 105.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Kfz-Verkehrsmenge fiir Radfahrer ungeeignet. Der
vorhandene Pfad ist schlecht befahrbar, denn bei schadhaften Oberflachen ist ein hoherer Kraftaufwand
erforderlich. Befahren mit Gepack, bspw. Einkaufen, kann zu

Hinweis: -

Blatt-Nr. 70 Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie Marz 2020



Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 71

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 071

Schlierbach - Glattbach/Kolmbach MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Lindenfels StralRe: L 3099

- Lange: 500 m

2934 Kfz / 94 SV Netz-Kategorie: ~ Nahrdumliche Verbindung
Nein Schulverbindung: Nein

Hessen Mobil Steigung: Mittlere Steigung

Biotop, WSG Alternative: Nein

Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrdagt 100 km/h.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs. Verbreiterung des bereits vorhandenen Gehweges kurz vor dem
Ortseingang von Winkel.

RVK_LK_BSTR_19

D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 145.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund Kurvigkeit der Strecke und hohe Kfz Geschwindigkeit fir
Radfahrer ungeeignet.

Bedenken Forstamt Lampertheim (Waldumwandlungsverfahren und Bann- bzw- Schutzwald).
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Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MafRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 72

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 072

Lindenfels - Gumpen / Reichelsheim MaRBnahmentyp: Neubau Radweg
Lindenfels StralRe: B 47

Reichelsheim Lange: 1100 m

3269 Kfz / 157 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Nein Schulverbindung: Nein

Bund Steigung: Hohe Steigung

- Alternative: Nein

Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs. Alternativ: Verbreiterung des vorhandenen Gehweges als
gemeinsamer Geh- und Radweg.

RVK_LK_BSTR_19

D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 365.000 €

Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Kurvigkeit und des Schwerlastverkehrs nicht fiir Radfahrer
geeignet.

Erhebliche Eingriffe in den Hang oder Stiitzbauwerke notig; Waldrodung; unverhaltnismaRiger
Kostenaufwand (Hessen Mobil). Bedenken Forstamt Lampertheim (Waldumwandlungsverfahren). Forstamt
Michelbach betroffen. Auch von der Bevolkerung der Gemeinde Reichel
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 073

Verbindung: Lindenfels - Kolmbach MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Lindenfels StralRe: B 47

Kommune 2: - Lange: 3000 m

DTV 24/h: 2799 Kfz / 146 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Ja

Baulast: Bund Steigung: Hohe Steigung
Schutzgeb.: Biotop, WSG Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_21

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 800.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Kurvigkeit und des Schwerlastverkehrs nicht fiir Radfahrer
geeignet.

Hinweis: Bedenken Hessen Mobil: Erhebliche Eingriffe: Waldbestand; beidseitig der B47 Firmengeldande (KBL
Natursteine e.K.), Aussichtspunkte mit Parkflachen, steile Boschung. Bedenken Forstamt Lampertheim
(Waldumwandlungsverfahren).
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 074
Verbindung: Winterkasten - Neunkirchen MaBnahmentyp: Ausbau Radweg
Kommune 1: Lindenfels StralRe: L 3399
Kommune 2: - Lange: 500 m
DTV 24/h: 1581 Kfz / 85 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein
Baulast: Hessen Mobil Steigung: Hohe Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der vorhandene Weg ist deutlich zu schmal.

Malnahme: Ausbau des bestehenden Weges als gemeinsamer Geh- und Radweg.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_21

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 75.000 €

Begrundung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit FuBgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit flir Radfahrer und FuBganger aus.

Hinweis: -
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 075

Verbindung: Winterkasten - Neunkirchen MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Lindenfels StralRe: L 3399

Kommune 2: - Lange: 1400 m

DTV 24/h: 1581 Kfz / 85 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein

Baulast: Hessen Mobil Steigung: Hohe Steigung
Schutzgeb.: FFH Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:
RVK_LK_BSTR_21
Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 380.000 €
Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Kurvigkeit und der Topographie nur bedingt fir Radfahrer
geeignet.
Hinweis: Bedenken Hessen Mobil: Erhebliche Eingriffe: 95% Wald; unverhaltnismaRiger Aufwand. Bedenken Forstamt

Lampertheim (Waldumwandlungsverfahren).
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 076

Verbindung: Kolmbach - Laudenau - Reichelsheim MaRBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Lindenfels StralRe: K77

Kommune 2: Reichelsheim (Odenwaldkreis) Lange: 700 m

DTV 24/h: 1421 Kfz / 47 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein

Baulast: Kreis BergstralRe Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_21

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 185.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der geringen Fahrbahnbreiten nur bedingt
fir Radfahrer geeignet.

Hinweis: Neubau erfordert Baurecht (Planfeststellung; Grunderwerb).
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Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis Bergstralle - MalRnahme-Nr.:

077

Krumbach - Furth MaBnahmentyp: Ausbau Radweg
Flrth StraRe: Krumbacher StralSe
- Lange: 100 m
- Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Ja Schulverbindung: Ja
Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
- Alternative: Nein
Der vorhandene Weg ist zu schmal.
Verbreiterung des betrachteten Abschnitts.
RVK_LK_BSTR_20
B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 10.000 €

Begrundung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit FuBgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit flir Radfahrer und FuBganger aus.

Hinweis:

Blatt-Nr. 77

Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie

Marz 2020



Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MafRnhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 78

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 078

Krumbach - Gumpen/Reichelsheim MaRBnahmentyp: Neubau Radweg

Firth StralRe: B 38

Reichelsheim Lange: 2600

6373 Kfz / 384 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Nein Schulverbindung: Nein

Bund Steigung: Mittlere Steigung

Biotop Alternative: Nein

Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

RVK_LK_BSTR_21

B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 865.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist fiir Radfahrer ungeeignet. Viel Verkehr und vor allem viel
Schwerlastverkehr.

Verbindung wurde von der Bevélkerung der Gemeinde Reichelsheim (Odenwald) in der Vergangenheit
mehrfach gefordert. Stellungnahme Hessen Mobil: Verbindung ins Gersprenztal; umfangreiche Planung,
erhebliche Eingriffe (Stlitzbauwerk). Friihzeitige Einbeziehung
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 079
Verbindung: Krumbach - Gumpen/Reichelsheim MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Firth StralRe: B 38
Kommune 2: - Lange: 700 m
DTV 24/h: 6373 Kfz / 384 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein
Baulast: Bund Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: WSG Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Malnahme: Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_19

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 110.000 €

Begrindung: Wege in schlechtem Zustand erhéhen die Unfallgefahr und senken die Attraktivitat des Radfahrens.

Hinweis: Derzeit konnen Radfahrende nur die Fahrbahn der stark befahrenen B 38 nutzen.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 080

Verbindung: Firth - Lérzenbach/Lauten-Weschnitz MaRBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Firth StraRe: Kein Weg vorhanden
Kommune 2: - Lange: 350 m

DTV 24/h: - Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Nein

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: WSG Alternative: (Ja)

Lage:

IST-Zustand: Es ist noch kein Weg vorhanden. Bei dem betrachteten Abschnitt handelt es sich um eine Griinflache.

Malnahme: Neubau eines Radweges entlang der Bahntrasse und Anschluss an Radwegeverbindung nach Lauten-
Weschnitz.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_21

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 70.000 €

Begriundung: Der Neubau wiirde eine direkte und ungefahrliche Radverbindung als Alternative zur Nutzung der stark
befahrenen Bundesstral3e innerorts in Fiirth sein.

Hinweis: Umsetzung gemeinsam mit anderen MalRnahmen entlang der Strecke.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 081

Verbindung: Firth - Lérzenbach/Lauten-Weschnitz MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Firth StraRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: 450 m

DTV 24/h: - Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Nein

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: (Ja)

Lage:

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter.

Malnahme: Ausbau (Asphaltierung) entlang des bestehenden Weges und Anschluss an Radwegeverbindung nach Lauten-
Weschnitz.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_21

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 155.000 €

Begrindung: Wege in schlechtem Zustand erhéhen die Unfallgefahr und senken die Attraktivitdt des Radfahrens. Auf
schmalen Wegen besteht hohes Konfliktpotenzial zwischen FuRgangern und Radfahrern.

Hinweis: Gemeinsame Umsetzung mit MaRRnahme 80.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 082

Verbindung: Firth - Weschnitz MaBnahmentyp: Ausbau Radweg
Kommune 1: Firth StraRe: Forstweg

Kommune 2: - Lange: 1100 m

DTV 24/h: 7009 Kfz / 232 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Nein

Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.:  FFH, Biotop Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Verbindung lber naturnahen, unbefestigten Weg in teilweise schlechtem Zustand und auf schmalen Wegen.

Malnahme: Ausbau und Asphaltierung des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_21

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 175.000 €

Begrundung: Es gibt keinen Radweg entlang der Bundesstralle. Wege in schlechtem Zustand erhdohen die Unfallgefahr und
senken die Attraktivitat des Radfahrens.

Hinweis: Alternative zu stralRenbegleitendem Radweg entlang der BundesstralRe. Denkbar als Herstellungsradweg
(Hessen Mobil). Bedenken Forstamt Lampertheim (Waldumwandlungsverfahren).
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Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 83

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 083

Furth - Lorzenbach MaBnahmentyp: Sonstiges

Firth StralRe: B 38

- Lange: 200 m

13211 Kfz /468 SV / 21 Netz-Kategorie: ~ Nahrdumliche Verbindung
Ja Schulverbindung: Ja

Bund Steigung: Weitestgehend flach

WSG Alternative: Nein

An der stark befahrene BundesstraRe bestehet ein einseitger Zweirichtungsradweg. Es gibt keine
Querungshilfe.

Gehweg mit Zusatzzeichen "Radfahrer frei" rechtsseitig um B 38 Richtung Fiirth an unibersichtlicher Stelle
nicht kreuzen zu missen. Notwendigkeit Kfz-Parken priifen. Uberfiihrung Fahrbahn - Radweg einrichten.

RVK_LK_BSTR_19

C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): Unter 1000 €

Baulich ausgestaltete und markierte Uberfiihrungen am Ende straRenbegleiteter Radwege erleichtern den
Wechsel auf den Radweg bzw. die Fahrbahn und verringern dadurch Konflikte mit Kfz-Verkehr und
FuRgangern.

Uberfiihrung Fahrbahn - Radweg unbedingt anlegen.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 084

Verbindung: Hammelbach - Weschnitz MaRBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Firth StralRe: L 3346

Kommune 2: - Lange: 400 m

DTV 24/h: 2786 Kfz / 96 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein

Baulast: Hessen Mobil Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: WSG Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_16

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 150.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist nur bedingt fiir Radfahrer geeignet.

Hinweis: Bedenken Hessen Mobil: Erheblicher Eingriff: Waldrodung; in den Hang bzw. Stiitzbauwerk,
unverhaltnismaRige Kosten. Bedenken Forstamt Beerfelden. Gemeinsame Umsetzung mit MaBnahme 99
sinnvoll.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 085

Verbindung: Fahrenbach - Fiirth MaBnahmentyp: Ausbau Radweg
Kommune 1: Firth StralRe: K24

Kommune 2: - Lange: 600 m

DTV 24/h: 2963 Kfz /23 SV / 163 Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Ja

Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: (Ja)

Lage:

IST-Zustand: Der vorhandene benutzungspflichtige Geh- und Radweg ist deutlich zu schmal.

Malnahme: Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_20

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 85.000 €

Begrundung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit FuBgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit flir Radfahrer und FuBganger aus.

Hinweis: Die KreisstralRe soll im betroffenen Bereich zur Gemeindestralle abgestuft werden. Ausbau erfordert
Baurecht (Planfeststellung; Grunderwerb).Hangseitige Eingriffe fliihren ggf. zur Notwendigkeit von
Stutzbauwerken (Fachbereich KreisstraBen Kreis BergstraRe).
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Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MafRnhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 86

Weschnitz
Furth

Nein
Gemeinde

WSG

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis Bergstralle - MalRnahme-Nr.:

- Hiltersklingen MalBnahmentyp:
StralRe:
Lange:
Netz-Kategorie:
Schulverbindung:
Steigung:

Alternative:

086

Oberflache asphaltieren
Forstweg (B 460)
1300 m

Nahraumliche Verbindung
Nein
Mittlere Steigung

Nein

Der betrachtete Abschnitt verfiigt (iber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem
Untergrund.

Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

D

RVK_LK_BSTR_21

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 200.000 €

Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften. Durch schlechte Griffigkeit steigt die
Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung
der Kleidung.

Gemeinsame Umsetzung mit MaRnahme 87 und 89.

Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie
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Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 87

Weschnitz
Furth

Nein
Gemeinde

WSG

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis Bergstralle - MalRnahme-Nr.:

- Hiltersklingen MalBnahmentyp:
StralRe:
Lange:
Netz-Kategorie:
Schulverbindung:
Steigung:

Alternative:

087

Oberflache asphaltieren
Forstweg

50m

Nahraumliche Verbindung
Nein

Mittlere Steigung

Nein

Der betrachtete Abschnitt verfiigt (iber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem
Untergrund.

Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

D

RVK_LK_BSTR_21

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 10.000 €

Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften. Durch schlechte Griffigkeit steigt die
Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung
der Kleidung.

Gemeinsame Umsetzung mit MaRnahme 86 und 89.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 0838

Verbindung: Eulsbach - Ellenbach MaRBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Firth StralRe: L 3099

Kommune 2: Lindenfels Lange: 300 m

DTV 24/h: 4859 Kfz / 144 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Nein

Baulast: Hessen Mobil Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: Biotop Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
Hochstgeschwindigkeit betragt 100 km/h.

Malnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Liickenschluss zum schon vorhandenen Weg
zwischen Eulsbach und Ellenbach.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_18

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 90.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Kfz-Geschwindigkeit nur bedingt fiir Radfahrer geeignet. Die
Querungssituation ist aufgrund des aprupt endenden vorhandenen Weges sehr gefahrlich.

Hinweis: -
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Verbindung:

Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 89

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis Bergstralle - MalRnahme-Nr.:

Weschnitz - Hiltersklingen

Furth

k.A.

Nein
Bund
WSG

MalBnahmentyp:

StraRe:

Lange:

Netz-Kategorie:

Schulverbindung:

Steigung:

Alternative:

089

Neubau Radweg
B 460
50m

Nahraumliche Verbindung
Nein
Weitestgehend flach

Nein

Es existiert kein Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit im Kurvenbereich betragt 70 km/h.

Neubau eines strallenbegleitenden Radweges auf diesem Abschnitt um sicheres Queren der BundesstralRe

im Zuge der kreuzenden Radverbindung zu ermdglichen.

RVK_LK_BSTR_21

D Kosten-Nutzen-Verhaltnis:

Sehr gut

Grobkostenschatzung (Netto):

10.000 €

Die Fiihrung ohne Querungsmoglichkeit auf der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden Radverkehrsverbindung
ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeit und der Kurvigkeit der Fahrbahn fiir den Radverkehr ungeeignet.

Gemeinsame Umsetzung mit MaRnahme 86 und 87.

Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie

Marz 2020



Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MafRnhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 90

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 090

Weschnitz - Hiltersklingen MaRBnahmentyp: Neubau Radweg

Firth StralRe: B 460

Mossautal Lange: 1600 m

3587 Kfz / 250 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Nein Schulverbindung: Nein

Bund Steigung: Hohe Steigung

- Alternative: Nein

Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativverbindung.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

RVK_LK_BSTR_16

D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 445.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der der Kurvigkeit und der Topographie nicht fiir Radfahrer
geeignet.

Eingriffe: Waldbestand, Waldwegeanschliisse, am Hang bzw. Stlitzmauer erforderlich. Abstimmung mit
Forstamt Michelbach erforderlich. Ab Hiltersklingen (Gemeinde Mossautal - Odenwaldkreis) ist ein Radweg
vorhanden.

Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie Marz 2020



Verbindung: Ellenbach -

Kommune 1: Firth
Kommune 2: -

DTV 24/h: k.A.

Bike & Ride: Ja
Baulast: Gemeinde

Schutzgeb.: WSG

Lage:

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 091
Flrth MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
StraRe: AuRerhalb
Lange: 50 m

Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Schulverbindung: Nein
Steigung: Weitestgehend flach

Alternative: Nein

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache mit teilweise grobem Schotter.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

Prioritat: D

RVK_LK_BSTR_19

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 10.000 €

Begrindung: Wege in schlechtem Zustand erhéhen die Unfallgefahr und senken die Attraktivitat des Radfahrens.

Hinweis: -

Blatt-Nr. 91

Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie Marz 2020



Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 092

Verbindung: Firth - Weschnitz MaBnahmentyp: Ausbau Radweg
Kommune 1: Firth StralRe: B 460

Kommune 2: - Lange: 600 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein

Baulast: Bund Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der vorhandene Weg ist deutlich zu schmal. Abschnittsweise wird der Radverkehr auf einem
Mehrzweckstreifen gefihrt.

Malnahme: Verbreiterung des betrachteten Abschnitts und Ausbau als Gemeinsamer Zweirichtungsgeh- und Radweg.
Uberfiihrung Fahrbahn - Radweg am Beginn/Ende des Weges. Abpollern des Mehrzweckstreifens.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_19

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 85.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf dem Mehrzweckstreifen ohne Sicherheitstrennstreifen ist flir Radfahrer ungeeignet. Zu
schmale Geh- und Radwege wirken sich negativ auf Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fir Radfahrer und
FuRganger aus.

Hinweis: Abpollern des Mehrzweckstreifens kann auch ohne die Verbreiterung des gemeinsamen Geh- und Radweges
durchgefihrt werden. Gemeinsame Umsetzung mit Mallnahme 95 sinnvoll.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 093

Verbindung: Firth - Hammelbach MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Firth StraRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: Grasellenbach Lange: 2100 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: Biotop Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Gber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem
Untergrund.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_14

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 325.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich.

Hinweis: Forstamt Beerfelden lehnt MalRnahme ab.
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Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MafRnhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 94

Ellenbach -

Furth

k.A.
Ja

Gemeinde

WSG

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis Bergstralle - MalRnahme-Nr.:

Flrth MalBnahmentyp:
StralRe:
Lange:
Netz-Kategorie:
Schulverbindung:
Steigung:

Alternative:

094

Oberflache asphaltieren
Pfad
300 m

Nahraumliche Verbindung
Nein

Weitestgehend flach

(Ja)

Der betrachtete Abschnitt verfiigt (iber eine schadhafte wassergebundene Decke. Alternativ konnen
Radfahrer auf dem Gehweg mit Zusatzzeichen "Radfahrer frei" entlang der L 3099 fahren.

Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

D

RVK_LK_BSTR_19

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 45.000 €

Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften u.a. héherer Kraftaufwand. Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich.

Gemeinde Furth befiirwortet diese MaRRnahme sehr.

Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 095

Verbindung: Firth - Weschnitz - Ober-Ostern MaBnahmentyp: Ausbau Radweg
Kommune 1: Firth StraRe: Weg

Kommune 2: - Lange: 100 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der vorhandene Weg ist deutlich zu schmal und bewachsen.

Malnahme: Verbreiterung des betrachteten Abschnitts und Querungshilfe anlegen zum Radweg Richtung Krumbach.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_20

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 15.000 €

Begrindung: Zu schmale Wege fiihren zu Konflikten mit FuBgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort und
Verkehrssicherheit fur Radfahrer und Fullganger aus.

Hinweis: Bedenken Forstamt Lampertheim (Waldumwandlungsverfahren). Gemeinsame Umsetzung mit MaRnahme
92 sinnvoll.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 096

Verbindung: Lauten-Weschnitz - Linnenbach MaRnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Firth StraRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: Rimbach Lange: 1000 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein

Baulast: Gemeinde Steigung: Hohe Steigung
Schutzgeb.: Biotop Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise sehr grobem
Schotter und losem Untergrund.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_19

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 150.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich.

Hinweis: -
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Verbindung: Krumbach - Ellenbach

Kommune 1: Firth
Kommune 2: -

DTV 24/h: k.A.

Bike & Ride: Nein
Baulast: Gemeinde

Schutzgeb.: Biotop

Lage:

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis Bergstralle - MalRnahme-Nr.:

MalBnahmentyp:
StralRe:

Lange:
Netz-Kategorie:
Schulverbindung:
Steigung:

Alternative:

097

Oberflache asphaltieren

Wirtschaftsweg

Nahraumliche Verbindung

Hohe Steigung

IST-Zustand: Verbindung Uber naturnahen, unbefestigten Weg in teilweise schlechtem Zustand und auf schmalen Wegen.

Malnahme: Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung.

Fotos:

Prioritat: D

RVK_LK_BSTR_20

Kosten-Nutzen-Verhiltnis: Mittel

Grobkostenschatzung (Netto):

175.000 €

Begrindung: Wege in schlechtem Zustand erhéhen die Unfallgefahr und senken die Attraktivitat des Radfahrens.

Hinweis: -

Blatt-Nr. 97

Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 098

Verbindung: Fahrenbach - Rimbach Bahnhof MaRnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Firth Strale: Pfad

Kommune 2: - Lange: 300 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Nein

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: WSG Alternative: (Ja)

Lage:

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_19

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 50.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich.

Hinweis: Alternativ kdnnen Radfahrer auf der ForststralSe fahren. Dann mussen sie allerdings ein Stiick auf der B 38
fahren, welche stark befahren und unibersichtlich und deswegen gefahrlich ist.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 099

Verbindung: Hammelbach - Weschnitz MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Grasellenbach StraRe: L 3346 (paralleler Weg)
Kommune 2: Firth Lange: 600 m

DTV 24/h: 2786 Kfz / 96 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein

Baulast: Hessen Mobil Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: WSG Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Gber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem
Untergrund.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_16

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 100.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich.

Hinweis: Alternativ: Neubau eines Radweges entlang der L 3346. Aufgrund der Topographie problematisch. Bedenken
Forstamt Beerfelden. Gemeinsame Umsetzung mit MalBnahme 84 sinnvoll.
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Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MafRnhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 100

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis Bergstralle - MalRnahme-Nr.:

Grasellenbach - Hommelbach MalBnahmentyp:

Grasellenbach

Nein
Gemeinde

WSG

StralRe:

Lange:
Netz-Kategorie:
Schulverbindung:
Steigung:

Alternative:

100

Oberflache asphaltieren
Forstweg

1000 m

Nahraumliche Verbindung
Ja

Mittlere Steigung

Nein

Der betrachtete Abschnitt verfiigt (iber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem

Untergrund.

Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

RVK_LK_BSTR_16

D

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 150.000 €

Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter

nicht moglich.

Forstamt Beerfelden leht diese Mallhahme ab.

Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie

Marz 2020



Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 101

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 101

Grasellenbach - Hiltersklingen MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Grasellenbach StraRe: Forstweg
Mossautal Lange: 2000 m

- Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung

Nein Schulverbindung: Nein
Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
LSG, NSG Alternative: Nein

Der betrachtete Abschnitt verfiigt (iber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem
Untergrund.

Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

RVK_LK_BSTR_21

D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 320.000 €

Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften. Durch schlechte Griffigkeit steigt die
Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung
der Kleidung.

Forstamt Beerfelden lehnt MalRnahme ab.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 102

Verbindung: Wahlen - Hammelbach MaRBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Grasellenbach StralRe: L 3346

Kommune 2: - Lange: 1400 m

DTV 24/h: 2786 Kfz / 96 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein

Baulast: Hessen Mobil Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: (Ja)

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radweges.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_16

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 370.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Kurvigkeit der Strecke und der hohen Kfz Geschwindigkeit fiir
Radfahrer ungeeignet.

Hinweis: Es befindet sich ein Radweg Gstlich der L 3346 bereits im B-Plan-Verfahren; kombinierter Rad-/Wanderweg
zwischen Wahlen und Hammelbach. Alternativroute tiber Scharbach und Litzelbach ist fiir den
Alltagradverkehr ungeeignet.
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Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 103

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 103

Rimbach - Mérlenbach MaBnahmentyp: Ausbau Radweg

Rimbach StraRe: Geh- und Radweg

- Lange: 200 m

16307 Kfz / 677 SV Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Nein Schulverbindung: Nein

Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach

WSG Alternative: Nein

Der gemeinsame Zweirichtungsgeh- und Radweg ist zu schmal und an der 90° Kurve schwer einsehbar.

Verbreiterung des Weges und Markierung als gemeinsamer Zweirichtungsgeh- und Radweg. Gefahrenstellen
an Ein- und Ausfahrten entsprechend markieren. 90 Grad Kurve Ubersichtlich gestalten und bauliche oder
markierte "Riickendeckung" installieren.

RVK_LK_BSTR_19

A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 25.000 €

Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit FuRgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit flir Radfahrer und FuBganger aus.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 104
Verbindung: Rimbach - Albersbach MaRnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Rimbach StraRe: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: 1100 m
DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja
Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.:  NSG, Biotop, WSG Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem
Untergrund.

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_15

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 175.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter
nicht moglich.

Hinweis: -
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 105
Verbindung: Rimbach - Albersbach MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Rimbach StralRe: K8
Kommune 2: - Lange: 800 m
DTV 24/h: 996 Kfz / 5 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Nein
Baulast: Kreis Bergstralle Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: Biotop, WSG Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Die Hochstgeschwindigkeit betragt 70 km/h.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_15

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 235.000 €

Begrindung: Die Flihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Kurvigkeit und hohen Kfz-Geschwindigkeit fiir Radfahrer
ungeeignet.

Hinweis: Gemeinde Rimbach plant Wegeverbindung. Problematik NSG. Antrag bei ONB gestellt.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 106

Verbindung: Zotzenbach Bahnhof - Morlenbach MaRBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Morlenbach StralRe: B 38

Kommune 2: Rimbach Lange: 1300 m

DTV 24/h: 15405 Kfz / 564 SV Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Bund Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: WSG Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf dem Seitenstreifen der
Fahrbahn gefiihrt. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_15

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 345.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeit und des Schwerlastverkehrs nicht
fir Radfahrer geeignet.

Hinweis: Laufende Planung laut Gemeinde Morlenbach. 2017 wurde der Gemeinde Morlenbach vorgeschlagen, die
Strecke als kombinierten Rad-/Gehweg gegen Kostenerstattung zu planen (Hessen Mobil).
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Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 107

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 107

Morlenbach - Bonsweiher MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Morlenbach StralRe: L3120

- Lange: 1700

4671 KFZ / 109 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Ja Schulverbindung: Ja

Hessen Mobil Steigung: Mittlere Steigung

Biotop Alternative: Nein

Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Alternativverbindung tber Klein-Breitenbach ist
ungeeignet.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

RVK_LK_BSTR_16

C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto):  1.000.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeit und des
Schwerverkehraufkommens insbesondere fiir Schiiler ungeeignet.

Radweg soll 2020/21 gebaut werden: Planung Gemeinde Morlenbach (gegen Kostenerstattung des Landes);
Bau: Hessen Mobil. Kostenangaben laut Gemeinde Morlenbach 1.000.000,-- € .
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Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MafRnhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 108

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 108

Morlenbach - Moérlenbach Bahnhof MaBnahmentyp: Sonstiges

Morlenbach StralRe: Bahntrasse

- Lange: 400 m

19050 Kfz / 772 SV / 92 Netz-Kategorie: ~ Nahrdumliche Verbindung
Ja Schulverbindung: Nein

Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach

- Alternative: (Ja)

Stillgelegte Bahntrasse parallel zur viel befahrenen B 38 (Weinheimer StralRe). Der Radverkehr wird auf der
Fahrbahn gefihrt.

Ggfs. Ausbau der stillgelegten Bahntrasse als Radweg (Bedenken siehe Hinweise!) . Querungshilfe in
Richtung Bahnhof anlegen. Anschluss an Bahnhof fir den Radverkehr muss ansonsten tber die stark
befahrene Bundesstralie abgewickelt werden.

RVK_LK_BSTR_15

C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: KOMPLEX  Grobkostenschatzung (Netto): KOMPLEX

Die Fiihrung entlang der Weinheimer StralRe ist aufgrund des hohen Kfz-Verkehraufkommens fiir Radfahrer
ungeeignet.

Bahnhaltestelle soll in Zukunft weiter Ostlich zur Sportanlage verlegt werden. Daher ist die Mallnahme unter
Vorbehalt zu betrachten. Die Bahntrasse der Uberwaldbahn ist gewidmet und steht dariiber hinaus unter
Denkmalschutz.
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Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 109

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 109

Reisen - Ober-Mumbach MaBnahmentyp: Neubau Radweg

Birkenau StralRe: K12

Morlenbach Lange: 2400 m

k.A. Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Ja Schulverbindung: Ja

Kreis Bergstralle Steigung: Hohe Steigung

WSG Alternative: Nein

Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Es
gibt keine geeignete Alternativverbindung.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radwegs an der KreisstraRBe. Anbindung an Uberregionale
Verbindung zwischen Birkenau und Mérlenbach.

RVK_LK_BSTR_10

B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 660.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Schulverbindung ungeeignet.

Hohes Schiilerverkehraufkommen. Die Gemeinden Mérlenbach und Birkenau fliihren bereits ein B-
Planverfahren zur Baurechtsschaffung durch.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 110

Verbindung: Birkenau - Nieder-Liebersbach MaRBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Birkenau StralRe: K11

Kommune 2: - Lange: 1000 m

DTV 24/h: 5272 Kfz / 51 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Kreis Bergstralle Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Die Flihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und der Kurvigkeit nur bedingt fiir
Radfahrer geeignet.

Malnahme: Neubau straRenbegleitender Radweg rechtsseitig von Nieder-Liebersbach Richtung Birkenau. Einrichtung
einer Uberfiihrung Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_10

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 265.000 €

Begriindung: Die Flihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und der Kurvigkeit nur bedingt fiir
Radfahrer geeignet.

Hinweis: Langfristiger Ausbau der Verbindung durch Radwegeneubau bis Ober-Liebersbach. Unverhaltnismalligem
Aufwand (Stitzmauern, Gebaude, Zufahrten, SSP; Baurecht erforderlich (Planfeststellung; Grunderwerb)
(Hessen Mobil und Fachbereich Kreisstrallen).
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 111

Verbindung: Hornbach - Birkenau MaBnahmentyp: Ausbau Radweg
Kommune 1: Birkenau StralRe: K13

Kommune 2: - Lange: 700 m

DTV 24/h: 2625 Kfz / 43 SV Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Kreis BergstralRe Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
Alternativverbindung rechtsseitig aus Hornbach kommend ist sehr umwegig.

Malnahme: Ausbau des vorhandenen Gehweges als gemeinsamer Geh- und Radweg. Anschluss an Uberregionale
Verbindung Richtung Moérlenbach nach Birkenau. Ggfs. Entfernung der Mittellinie.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_10

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 90.000 €

Begriindung: Es handelt sich um eine Schiilerverkehrsverbindung. Die Flihrung auf der Fahrbahn ist daher ungeeignet.
Hinweis: Die Neuanlage eines Radweges bedingt eine Kreuzung der DB Strecke 4104 Weinheim-Fiirth

(Baurechtschaffung, Umbau BU, umfangreiche Planungen und hohe Kosten zu erwarten). (FB KreisstraBen
Kreis BergstralRe)
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 112
Verbindung: Birkenau - Lohrbach MaRBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Birkenau StralRe: L 3408
Kommune 2: - Lange: 3100 m
DTV 24/h: 3311 Kfz / 55 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja
Baulast: Hessen Mobil Steigung: Hohe Steigung
Schutzgeb.:  Biotop, WSG Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer Uberfiihrung Fahrbahn-Radweg
am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_10

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 835.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Kurvigkeit, der Topographie und der hohen Kfz-
Geschwindigkeit nur bedingt fiir Radfahrer geeignet.

Hinweis: -
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 113

Verbindung: Gorxheimertal - Weinheim MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Gorxheimertal StralRe: L 3257

Kommune 2: Weinheim (Ba-Wi) Lange: 500 m

DTV 24/h: 6924 Kfz / 639 SV Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Hessen Mobil Steigung: Hohe Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Von Weinheim kommend existiert rechtsseitig ein Gehweg und linksseitig ein Mehrzweckstreifen.

Malnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radwegs an der Landesstralie.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_99

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 125.000 €

Begriundung: Die Flihrung auf der Fahrbahn ist fir Radfahrer ungeeignet. Verbindungsbedeutung zwischen Weinheim und
Gorxheimertal fiir (Schiler-) Pendler.

Hinweis: Alternativ: Verbreiterung des Gehweges und des Mehrzweckstreifens priifen.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 114

Verbindung: Ober-Abtsteinach - Unter-Abtsteinach MaBnahmentyp: Ausbau Radweg
Kommune 1: Abtsteinach StralRe: L 535

Kommune 2: - Lange: 600 m

DTV 24/h: 3255 Kfz / 110 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Ja

Baulast: Hessen Mobil Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es existiert ein schmaler Gehweg.

Malnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Alternativ: Verbreiterung des vorhandenen
Gehweges als gemeinsamer Geh- und Radweg.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_10

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 90.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der Kurvigkeit und der Topographie
nicht fir Radfahrer geeignet. Dies flihrt zur Nutzung des schmalen Gehwegs von Radfahrern was sich negativ
auf Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fiir

Hinweis: Wichtige Schilerpendlerverbindung zwischen Ober- und Unter-Abtsteinach.

Blatt-Nr. 114 Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie Marz 2020




Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 115

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 115

Abtsteinach - Heiligkreuzsteinach MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Abtsteinach StralRe: L 535
Heiligkreuzsteinach (Ba-Wi) Lange: 1400 m

1983 Kfz / 70 SV Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Ja Schulverbindung: Nein

Hessen Mobil Steigung: Hohe Steigung

- Alternative: Nein

Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Es
gibt keine geeignete Alternativverbindung.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

RVK_LK_BSTR_10

D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 395.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist fiir Radfahrer ungeeignet. Kurvigkeit und hohe Kfz-Geschwindigkeit.
Wichtige Pendlerverbindung ins Neckartal. Alternativ kdnnen Radfahrer die umwegige Verbindung lber die

HohenstraBen nutzen. Wichtig fur Abtsteinach. Bedenken Hessen Mobil: Erhebliche Eingriffe: Baumbestand,
Ackerflache, unverhaltnismaRiger Aufwand.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 116
Verbindung: Ober-Abtsteinach - Siedelsbrunn MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1: Abtsteinach StralRe: L 535
Kommune 2: - Lange: 700 m
DTV 24/h: 4915 Kfz / 141 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Ja
Baulast: Hessen Mobil Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert ein stralenbegleitender Gehstreifen. Es bestehen keine Radverkehrsanlagen.

Malnahme: Kurzfristig: Gehweg (Zeichen 239) mit Zusatzzeichen 1022-10 "Radfahrer frei" fir Radfahrer frei geben.
Langfristig: Verbreiterung und Anlegung eines baulich angelegten gemeinsamen Geh- und Radweges.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_10

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 110.000 €

Begriundung: Die Flihrung auf der Fahrbahn ist fir Radfahrer ungeeignet.

Hinweis: -
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 117

Verbindung: Ober-Abtsteinach - Siedelsbrunn MaBnahmentyp: Ausbau Radweg
Kommune 1: Abtsteinach StralRe: L535

Kommune 2: Wald-Michelbach Lange: 700 m

DTV 24/h: 4915 Kfz / 141 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Ja

Baulast: Hessen Mobil Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der vorhandene benutzungspflichtige Zwei-Richtungs- Geh- und Radweg ist stellenweise zu schmal. Der
Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn fehlt.

Malnahme: Verschmalerung der Kfz-Fahrspur zu Gunsten des Radverkehrs auf beiden Seiten.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_10

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 115.000 €

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit Fugangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit fiir Radfahrer und FulRgénger aus.

Hinweis: Ggfs. verkehrsregelnde MalRnahme auf Anordnung der VB; Einzelprifung notwendig (Hessen Mobil). Es
bestehen keine Bedenken, sofern die vorhandene Kfz-Fahrbahnbreite zugunsten der Radwegetrasse
verschmalert wird (Forstamt Beerfelden).
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Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MafRnhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 118

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis Bergstralle - MalRnahme-Nr.:

Gorxheimertal - Abtsteinach

Abtsteinach

Gorxheimertal

1338 Kfz / 40 SV

Nein
Hessen Mobil

WSG

MalBnahmentyp:

StraRe:

Lange:

Netz-Kategorie:

Schulverbindung:

Steigung:

Alternative:

118

Neubau Radweg
L 3257
2300 m

Nahraumliche Verbindung
Nein
Hohe Steigung

Nein

Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Neubau eines strallenbegleitenden Geh- und Radweges.

RVK_LK_BSTR_19

D

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:

Schlecht

Grobkostenschatzung (Netto):

770.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der Kurvigkeit und der Topographie
nicht fir Radfahrer geeignet.

Bedenken Hessen Mobil: Erhebliche Eingriffe: Waldrodung; enorme Steigung, unverhaltnismaliger

Kostenaufwand.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 119

Verbindung: Wald-Michelbach - Ober-Schénmattenwag MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Wald-Michelbach StraRe: L 3105 (paralleler Weg)
Kommune 2: - Lange: 1500 m

DTV 24/h: 3496 Kfz / 157 SV Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: Biotop Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Verbindung Uber naturnahen, unbefestigten Weg in teilweise schlechtem Zustand und auf schmalen Wegen.

Malnahme: Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung. Bordsteinkante absenken.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_12

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 230.000 €

Begrindung: Wege in schlechtem Zustand erhéhen die Unfallgefahr und senken die Attraktivitat des Radfahrens.

Hinweis: Alternativ: Neubau eines straBenbegleitenden Radweges entlang der L 3105 (wird von Wald-Michelbach
nicht bevorzugt). Vorhandener Weg ist ausgeschildert mit Wegweisern. Umsetzung mit MalRnahme 121
sinnvoll.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 120
Verbindung: Unter-Schonmattenwag - Heddesbach MaRBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Wald-Michelbach StralRe: L 3105
Kommune 2: Heddesbach (Ba-Wi) Lange: 3700 m
DTV 24/h: 3496 Kfz / 157 SV Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Bike & Ride: Ja (zukinftig) Schulverbindung: Nein
Baulast: Hessen Mobil Steigung: Hohe Steigung
Schutzgeb.: Biotop Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Malnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radwegs an der Landesstralie.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_17

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto):  1.220.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der hohen Kfz-Geschwindigkeit fur
Radfahrer ungeeignet.

Hinweis: Stellungnahme Hessen Mobil: Erhebliche Eingriffe: Stlitzmauern, Gebaude, Zufahrten, Bushaltestellen,
Bdaume, Naturparkplatz; unverhaltnismaRige Kosten.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 121
Verbindung: Wald-Michelbach - Ober-Schénmattenwag MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Wald-Michelbach StraRe: L 3105 (paralleler Weg)
Kommune 2: - Lange: 1300 m
DTV 24/h: 3496 Kfz / 157 SV Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Bike & Ride: Ja (zukinftig) Schulverbindung: Ja
Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: Biotop Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache mit teilweise losem Untergrund.

Malnahme: Ausbessern und Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_12

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 95.000 €

Begrindung: Wege in schlechtem Zustand erhéhen die Unfallgefahr und senken die Attraktivitdt des Radfahrens. Bei
schadhaften Oberfldachen ist ein hoherer Kraftaufwand erforderlich.

Hinweis: Umsetzung mit MaRnahme 119 sinnvoll.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 122

Verbindung: Wald-Michelbach - Affolterbach MaBnahmentyp: Sonstiges

Kommune 1: Wald-Michelbach StralRe: Pfad

Kommune 2: - Lange: 50m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Ja

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert eine umwegige, uneinsichtige Radverkehrsverbindung mit schadhafter Oberflache.

Malnahme: Sicht an Gefahrenstelle durch geradlinige Wegeflihrung verbessern. Weg verbreitern. Alternativv: Neubau
Radweg entlang der Bahntrasse.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_12

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 15.000 €

Begriundung: Durch eine geradlinige Wegeflihrung und breite Wege konnen Gefahrensituationen im Begegnungsverkehr
vermieden werden.

Hinweis: -

Blatt-Nr. 122 Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie Marz 2020



Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 123
Verbindung: Ober-Schénmattenwag - Unter-Schonmattenwag MaBnahmentyp: Ausbau Radweg
Kommune 1: Wald-Michelbach StralRe: L 3105
Kommune 2: - Lange: 400 m
DTV 24/h: 3496 Kfz / 157 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Ja (zukinftig) Schulverbindung: Ja
Baulast: Hessen Mobil Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert beidseitig ein Gehweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

MaRnahme: Ausbau zu straenbegleitendem Zweirichtungsgeh- und -radweg. Bauliche Uberfiihrung am Ortseingang
Unter-Schénmattenwag.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_17

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 120.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist nur bedingt fiir Radfahrer geeignet.

Hinweis: Alternativ Beschilderung Gehweg mit Zusatzzeichen "Radfahrer frei".
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 124

Verbindung: Weiher - Kreidach MaRBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Wald-Michelbach StralRe: L3120

Kommune 2: Morlenbach Lange: 2100 m

DTV 24/h: 4390 Kfz / 283 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein

Baulast: Hessen Mobil Steigung: Hohe Steigung
Schutzgeb.:  FFH, Biotop, WSG Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_12

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 580.000 €

Begrundung: Die Flihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeit, der
Kurvigkeit und der Topographie nicht fiir Radfahrer geeignet.

Hinweis: Durch den Neubau der OU Moérlenbach kann es zu ganz anderen Verkehrsauswirkungen kommen. Diese
sollten beachtet werden. (Stellungnahme Gemeinde Mérlenbach)
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 125

Verbindung: Kreidacher Hohe - Wald-Michelbach MaBnahmentyp: Ausbau Radweg
Kommune 1: Wald-Michelbach StraRe: Gehweg

Kommune 2: - Lange: 100 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein

Baulast: Gemeinde Steigung: Hohe Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert ein unbefestigter, schmaler Gehweg mit Zusatzzeichen "Radfahrer frei".

Malnahme: Verbreiterung des betrachteten Abschnitts und Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_10

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 25.000 €

Begriundung: Bei schadhaften Oberflachen ist ein hoherer Kraftaufwand erforderlich. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schiden / Verlusten fiihren. Bei groben Schiden besteht erhdéhte Sturzgefahr.

Hinweis: AnschluB zur Weschnitztal-Uberwald-Radroute aus Siedelsbrunn.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 126
Verbindung: Kreidacher Hohe -Kreidach MaRBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Wald-Michelbach StralRe: L3120
Kommune 2: - Lange: 400 m
DTV 24/h: 4899 Kfz / 133 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein
Baulast: Hessen Mobil Steigung: Hohe Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es bestehen keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_22

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 130.000 €

Begrindung: Die Flihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie, der Kurvigkeit und des Kfz-Verkehraufkommens
fiir Radfahrer ungeeignet.

Hinweis: Wichtig fiir Wald-Michelbach da Verbindung nach Mérlenbach.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 127

Verbindung: Affolterbach - Olfen MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Wald-Michelbach StralRe: L3120

Kommune 2: Beerfelden Lange: 2100 m

DTV 24/h: 1443 Kfz / 67 SV Netz-Kategorie:  Nahraumliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein

Baulast: Kreis Bergstralle Steigung: Hohe Steigung
Schutzgeb.: Biotop, WSG Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
Hochstgeschwindigkeit betragt 100 km/h.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_13

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Grobkostenschatzung (Netto): 570.000 €

Begrindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Kurivgkeit und der Topographie fiir Radfahrer ungeeignet.

Hinweis: 10 Minuten Zeitverkirzung durch Neubau im Gegensatz zur jetzt ausgewiesenen Route zwischen
Affolterbach und Olfen. Alternativroute ist unbefestigt.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 128

Verbindung: Hirschhorn - Neckarhausen MaBnahmentyp: Ausbau Radweg
Kommune 1: Hirschhorn StralRe: L3105/B 37

Kommune 2: - Lange: 300 m

DTV 24/h: 1277 Kfz / 36 SV Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Hessen Mobil Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der vorhandene Weg ist deutlich zu schmal.

MaRnahme: Ausbau zu straBenbegleitendem Zweirichtungs- Geh- und Radweg. Bauliche Uberfiihrung an Einmiindung
Neckarsteinacher StraRe.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_16

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 45.000 €

Begrundung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit FuBgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit flir Radfahrer und FuBganger aus.

Hinweis: Alternative: Fihrung am Neckar unterhalb der ITG, Auffahrt Gber Karl-Biesinger-Str.

Blatt-Nr. 128 Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie Marz 2020



Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 129

Verbindung: Hirschhorn - Langenthal MaBnahmentyp: Ausbau Radweg
Kommune 1: Hirschhorn StralRe: L 3105

Kommune 2: - Lange: 1000 m

DTV 24/h: 2208 Kfz / 96 SV Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Nein

Baulast: Hessen Mobil Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es bestehen keine Radverkehrsanlagen. Es gibt einen Gehweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn
gefiihrt.

Malnahme: Ausbau des Gehweges zu straRenbegleitendem Zweirichtungs- Geh- und Radweg.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_17

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 140.000 €

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit FuRgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit fiir Radfahrer und FulRgénger aus.

Hinweis: Erhebliche Eingriffe: Briickenbauwerke, Stiitzmauer, Baumbestand; unverhaltnismaRige Kosten (Hessen
Mobil). Auf Bachseite der StraRRe bis Campingplatz fiihren (Forstamt Beerfelden).
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 130

Verbindung: Hirschhorn - Langenthal MaRBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Hirschhorn StralRe: L 3105

Kommune 2: - Lange: 3300 m

DTV 24/h: 2208 Kfz / 96 SV Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Nein

Baulast: Hessen Mobil Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.:  FFH, NSG, Biotop Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Malnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radwegs an der Landesstralie.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_17

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 1.115.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Kurvigkeit und der Topographie nicht fiir Radfahrer geeignet.
Hinweis: Alternative Fiihrung auf der nordl. Seite oder Querung von Langenthal westl. des Ulfenbachs kommend tber

Holzabfuhrbriicke, dann Gber L 3105 und auf der nordl. Seite nach Hirschhorn. UnverhaltnismaRige
Malnahme (HM). Ablehnung (Forstamt Beefelden).
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 131

Verbindung: Langenthal - Heddesbach MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Hirschhorn StralRe: L 3105

Kommune 2: Heddesbach (Ba-Wi) Lange: 1300 m

DTV 24/h: 2208 Kfz / 96 SV Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Nein

Baulast: Hessen Mobil Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: FFH Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Malnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radwegs an der Landesstralie.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_17

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 445.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Kurvigkeit und der Topographie nicht fiir Radfahrer geeignet.

Hinweis: Bedenken Hessen Mobil: Stitzmauer, Briickenbauwerk, Weideflache. Bedenken Forstamt Beerfelden.
Problem Grunderwerb. Radweg entlang dieser Strecke sehr wichtig fiir Kommunen.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 132

Verbindung: Hirschhorn - Eberbach MaRnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Hirschhorn StraRe: Neckarweg

Kommune 2: - Lange: 800 m

DTV 24/h: - Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.:  FFH, NSG, VGS Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund.

Malnahme: Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_17

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 125.000 €

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften.

Hinweis: Forstamt Berrfelden: Einer Asphaltierung zur Wegeertlichtigung wird grundsatzlich nicht zugestimmt. Im
Wald werden Wege sand-wassergebunden befestigt.
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Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 133

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 133

Neckarhausen - Hirschhorn MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Hirschhorn StralRe: B 37

Neckarsteinach Lange: 1600 m

10838 Kfz / 513 SV Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Nein Schulverbindung: Nein

Bund Steigung: Weitestgehend flach

FFH, Biotop, VGS Alternative: Nein

Es besteht kein stralRenbegleitender Geh- und Radweg an der BundesstraRe. Hochstgeschwindigkeit bis zu
100km/h. Andere Neckarseite keine geeignete Alternative.

Neubau Radweg. Beginn stdlich der Klaranlage, Verlauf entlang des Neckarufers, Anschluss an bestehenden
Weg unter Autobriicke am Ortseingang Hirschhorn.

RVK_LK_BSTR_16

A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 440.000 €

Die Fiihrung auf der BundesstraRe ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeit fiir Radfahrer ungeeignet.
Der vorhandene Mehrzweckstreifen ist insbesondere fir unsichere Radfahrer ungeeignet. Ausbau
Radverbindung Neckarsteinach/Neckarhausen/Hirschhorn.

Alternativ: Neubau einseitiger Zweirichtungsradweg entlang der Bundesstrale.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 134

Verbindung: Neckarhausen - Hirschhorn MaRnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Neckarsteinach StraRe: B 37 (paralleler Weg)
Kommune 2: - Lange: 700 m

DTV 24/h: 10838 Kfz / 513 SV Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Bund Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.:  FFH, Biotop, VGS Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem
Untergrund.

Malnahme: Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung. Entfernung oder Anpassung der Umlaufsperre.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_16

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 115.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften. Durch schlechte Griffigkeit steigt die
Unfallgefahr. Der vorhandene Mehrzweckstreifen entlang der BundesstraRe ist insbesondere fiir unsichere
Radfahrer ungeeignet.

Hinweis: Alternative: Neubau eines stralBenbegleitenden Geh- und Radwegs an der BundesstralRe ab Ortsausfahrt
Neckarsteinach. Forstamt Lampertheim und Forstamt Beerfelden lehnen diese MaRnahme aufgrund zu
erwartender Konflikte mit dem Forstbetrieb ab.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 135

Verbindung: Neckarsteinach - Lanzenbach / Neckarhausen MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Neckarsteinach StralRe: Pfad

Kommune 2: - Lange: 200 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Ja

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: VGS Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es bestehen keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der BundesstralRe gefiihrt.

Malnahme: Neubau eines gemeinsamen Geh- und Radwegs unterhalb der BundesstraRe. Weiterflihrung unterhalb des
Campingplatzes.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_16

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 55.000 €

Begriundung: Die Flihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des hohen Kfz-Aufkommens und der hohen Kfz-Geschwindigkeit
fiir den Radverkehr ungeeignet.

Hinweis: Alternative zu Bau eines straBenbegleitendem Geh- und Radweges entlang der Bundesstralie.

Blatt-Nr. 135 Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie Marz 2020



Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 136

Verbindung: Neckarsteinach - Lanzenbach / Neckarhausen MaBnahmentyp: Ausbau Radweg
Kommune 1: Neckarsteinach StralRe: B 37

Kommune 2: - Lange: 500 m

DTV 24/h: 10838 Kfz / 513 SV Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Bund Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: FFH, VGS Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflihrt. Es besteht ein Mehrzweckstreifen entlang der Bundesstralle.
Malnahme: Ausbau des bestehenden Mehrzweckstreifens auf der dem Neckar zugewandten StraBenseite zu einem

strallenbegleitenden Geh- und Zweirichtungsradweg.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_17

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 65.000 €

Begriindung: Ausbau Radverbindung Neckarhausen/Hirschhorn. Andere Neckarseite keine geeignete Alternative.

Hinweis: -

Blatt-Nr. 136 Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie Marz 2020



Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 137

Verbindung: Neckarsteinach - Lanzenbach MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Neckarsteinach StralRe: B 37

Kommune 2: - Lange: 1500 m

DTV 24/h: 10838 Kfz / 513 SV Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Ja

Baulast: Bund Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.:  FFH, Biotop, VGS Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Gber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem
Untergrund.

Malnahme: Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_16

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschitzung (Netto): 225.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Der Mehrzweckstreifen auf der BundesstraRe ist insbesondere
fir unsichere Radfahrer ungeeignet.

Hinweis: Alternative: Neubau eines straBenbegleitenden Zweirichtungs- Geh- und Radwegs an der BundesstralRe ab
Ortsausfahrt Neckarsteinach.
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRBnahme-Nr.: 138

Verbindung: Neckarsteinach - Schénau MaRBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Neckarsteinach StralRe: L 535

Kommune 2: - Lange: 400 m

DTV 24/h: 4796 Kfz / 192 SV Netz-Kategorie:  Regionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Hessen Mobil Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es besteht keine Verbindung zwischen dem Radweg aus Schénau und dem Ortskern Neckarsteinach.

MaRnahme: Neubau Radweg auf dem altem Gleisbett (Uberquerung der LandesstraRe mittels Steg). Liickenschluss
Steinach-Radweg/Neckartalradweg (Anbindung ab Fahrradrampe Bachweg gegeben).

Fotos:

RVK_LK_BSTR_16

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: KOMPLEX  Grobkostenschatzung (Netto): KOMPLEX

Begriundung: Die Flihrung auf der Landesstrale ist aufgrund der Verkehrsstarke und der schlechten Einsehbarkeit fiir
Radfahrer ungeeignet.

Hinweis: Alternative eher ungeeignet. Drosselweg/Hirtweg starke Steigung. Schonaustr. zu eng, schlecht einsehbar
(Unterfihrung), schneller Verkehr.
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Verbindung: Neckarsteinach
Kommune 1: Neckarsteinach

Kommune 2: -

DTV 24/h: k.A.

Bike & Ride: Nein
Baulast: Gemeinde
Schutzgeb.: FFH

Lage:

IST-Zustand: Verbindung Uber teilweise unbefestigten Weg.

Mafhahme:

Fotos:

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Kreis Bergstralle - MalRnahme-Nr.:

- Neckargemiind

RVK_LK_BSTR_24

Prioritat: C

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:

139

MaBnahmentyp: Ausbau Radweg
StraRe: Wirtschaftsweg
Lange: 400 m
Netz-Kategorie:  Sonstiges

Schulverbindung: Ja

Steigung:

Alternative:

Durchgdngigen Belag schaffen. Mittelstreifen asphaltieren.

Sehr gut

Nein

Grobkostenschatzung (Netto):

Weitestgehend flach

35.000 €

Begrindung: Wege in schlechtem Zustand erhéhen die Unfallgefahr und senken die Attraktivitat des Radfahrens.

Hinweis: -
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 140

Verbindung: Neckarsteinach - Lanzenbach MaBnahmentyp: Ausbau Radweg
Kommune 1: Neckarsteinach StralRe: B 37

Kommune 2: - Lange: 900 m

DTV 24/h: 10838 Kfz / 513 SV Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Ja

Baulast: Bund Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: Biotop Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Es bestehen keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf (dem Seitenstreifen) der Fahrbahn gefiihrt.

Malnahme: Ausbau des bestehenden (Geh-)Weges zu straBenbegleitendem Geh- und Zweirichtungsradweg.
Weiterfiihrung und Ausbau auf Industriestralle.

Fotos:

RVK_LK_BSTR_16

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 120.000 €

Begrindung: Andere Neckarseite keine geeignete Alternative. Ausbau einder direkten Radverbindung
Neckarsteinach/Neckarhausen/Hirschhorn. Der vorhandene Mehrzweckstreifen entlang der BundesstraRe
ist insbesondere fiir unsichere Radfahrer ungeeignet.

Hinweis: -

Blatt-Nr. 140 Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie Marz 2020



Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 141

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Kreis BergstralRe - MaRnahme-Nr.: 141

Neckarsteinach - Lanzenbach MaBnahmentyp: Ausbau Radweg
Neckarsteinach StralRe: K 36

- Lange: 200 m

441 Kfz Netz-Kategorie: ~ Nahrdumliche Verbindung
Ja Schulverbindung: Ja

Kreis Bergstralle Steigung: Weitestgehend flach

- Alternative: Nein

Es existiert ein schmaler Gehweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Ausbau zu straRenbegleitendem Zwei-Richtungs- Geh- und Radweg. Bauliche Uberfiihrung an Einmiindung
Friedrich-Ebert-StraRe.

RVK_LK_BSTR_16

D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 35.000 €

Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Schulverbindung ungeeignet. Die Filhrung auf zu schmalen
Geh- und Radwegen flihren zu Konflikten mit FuBgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort und
Verkehrssicherheit fir Radfahrer und Fullganger aus.

Lickenschluss Schulweg und Bahnhof.

Radverkehrskonzept Kreis Bergstralie Marz 2020
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Plan 09 - Ubersichtsplan Priorisierung
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Anlage 11

Tabelle Priorisierung MalBnahmen Streckenausbau

Gesamt und nach Baulasttragern

Radverkehrskonzept Kreis Bergstrafe 2020



IBYRV-K

Radverkehr-Konzept

MaRnahmen-
Nummer

StralRenbau-

lasttrager

Verbindung

Priorisierung MalRnahmen Streckenausbau Gesamt

Beschreibung

Seite 1 von 18

Kosten-Nutzen-
Verhaltnis

Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
106 B 38 Zotzenbach Bahnhof - Mérlenbach . g € g € A Sehr gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
040 B 460 Wald-Erlenbach - Kirschhausen Neubau eines straRenbegleitenden Zweirichtungs- Geh- und Radweg. Querung am Anfang und Ende des A Sehr gut
Radweges.
039 G Keine vorhanden Heppenheim - Lorsch Neubau einer Bahnunterfiihrung/-Uberfiihrung fiir Radfahrer. A KOMPLEX
Pfad entl d
042 G ad entiang des Heppenheim - Lorsch Neubau Radweg entlang des Stadtbachs. A Sehr gut
Stadtbachs
Verlangerung Mainzer Ausbau des Weges als Radweg, da Hauptverbindung zwischen Lorsch und Heppenheim. Entfernung der
041 G € € z Heppenheim - Lorsch . & & P g2 PP & A Sehr gut
StraRe Altglascontainer.
011 G NibelungenstraRe Biirstadt - Rosengarten Umwidmung der StraBe nach Fertigstellung der B47 fiir den Radverkehr (auch: landwirtschaftlicher A KOMPLEX
Verkehr).
Neubau Radweg auf Teilstiick NibelungenstralRe bis zum Anschluss an nérdlich verlaufenden
010 G NibelungenstraRe Birstadt - Rosengarten/Worms ] g L . & ) . z . A Sehr gut
Wirtschaftsweg. Wichtige Verbindungsfunktion Richtung Birstadt.
Neckarsteinach - Lanzenbach / Ausbau des bestehenden Mehrzweckstreifens auf der dem Neckar zugewandten StraBenseite zu einem
136 B B 37 . . A Sehr gut
Neckarhausen straRenbegleitenden Geh- und Zweirichtungsradweg.
134 B B 37 (paralleler Weg) Neckarhausen - Hirschhorn Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung. Entfernung oder Anpassung der Umlaufsperre. A Sehr gut
043 B B 460 Wald-Erlenbach - Kirschhausen Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt und Verbreiterung des Wirtschaftsweges. A Sehr gut
031 G Weschnitzdamm Einhausen - Heppenheim Neubau Radweg entlang des Weschnitzdamms. A Gut
017 G Forstweg Viernheim - Lampertheim Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. A Gut
137 B B 37 Neckarsteinach - Lanzenbach Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung. A Sehr gut
135 G pfad Neckarsteinach - Lanzenbach / Neuba_)u eines gemeinsamen Geh- und Radwegs unterhalb der BundesstralRe. Weiterfiihrung unterhalb des A Sehr gut
Neckarhausen Campingplatzes.
032 G Weschnitzdamm Einhausen - Heppenheim Befestigung und Ausbau der Oberflache durch Asphaltierung. A Sehr gut
133 B B 37 Neckarhausen - Hirschhorn Neubau Radweg. Bt'eginn stdlich (Iier Kléra_nlage, Verlauf entlang des Neckarufers, Anschluss an bestehenden A Gut
Weg unter Autobriicke am Ortseingang Hirschhorn.
Verbreiterung des Weges und Markierung als gemeinsamer Zweirichtungsgeh- und Radweg.
103 G Geh- und Radweg Rimbach - Mérlenbach Gefahrenstellen an Ein- und Ausfahrten entsprechend markieren. 90 Grad Kurve Ubersichtlich gestaltenund | A Sehr gut
bauliche oder markierte "Rickendeckung" installieren.
026 G Weg Einhausen - Lorsch Verbre'i.terung des betra_chteten Abschnitts und Verbesserung des Sichtfeldes. Beleuchtung der A KOMPLEX
Unterfiihrung notwendig.
Radverkehrskonzept Kreis Bergstralle Anlage 11: Priorisierung Gesamt Marz 2020
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Ausbau des vorhandenen Gehweges als gemeinsamer Geh- und Radweg auf der linken Seite in Richtung
001 G Bulrstadter StraRe Bibilis - Bobstadt / Hofheim Biblis. Eine Uberfiihrung auf die Fahrbahn, um auf die andere Seite zu gelangen sollte kurz vor der Briicke in | A Sehr gut
ausreichendem Abstand zur Auffahrt zur B44 stattfinden.
Lorscher StraRe / Heppenheim Bahnhof - Heppenheim West Unterflhrung fur den Radverkehr befahrbar machen. Verbreiterung und Treppe entfernen.
048 G . PP PP Hauptverbindung neben der Lorscher StraRRe fiir den Radverkehr anlegen. Uberfiihrung Fahrbahn - Radweg A KOMPLEX
Unterflihrung / Lorsch B
auf Hohe der NeckarstraRe.
033 G Pfad Heppenheim - Lorsch Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. A Sehr gut
044 G Briicke Heppenheim - Lorsch Verbreiterung der Bricke. A KOMPLEX
018 um 3111 Viernheim - Hittenfeld Neubau eines st_rafienbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- A Gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
002 HM |Radweg Biblis - GroR-Rohrheim Neuordnung des Knotenpunktes. B KOMPLEX
077 G Krumbacher StraRe Krumbach - Firth Verbreiterung des betrachteten Abschnitts. B Sehr gut
045 B B 460 Wald-Erlenbach - Mitlechtern Aust?au un_c.j Ver?reiterung des vorhandenen Weg?s als gemeinsamer Geh- und Radweg. Einrichtung einer B Sehr gut
baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
027 G NibelungenstraRe Lorsch - Biirstadt Neubau eines st.raBenbegIeitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- B Sehr gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
020 k8 lka13a Viernheim - Muckensturm Neubau eines st_rafienbeglenenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- 8 Gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
079 B B 38 Krumbach - Gumpen/Reichelsheim Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung. B Sehr gut
078 B B 38 Krumbach - Gumpen/Reichelsheim Neubau eines st_rafienbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- 8 Gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
021 HM L3111 Viernheim - Muckensturm - Liitzelsachsen |Verbreiterung des betrachteten Abschnitts und Ausbesserung der Oberflache. B Sehr gut
046 G Wirtschaftsweg Heppenheim - Lorsch Ausbessern der Oberfldche auf dem betrachteten Abschnitt. B Sehr gut
138 um |Ls3s Neckarsteinach - Schénau Nel.Jbau Radweg auf dem altem GIeisbett. (Uberquerung der LandesstraRe mittels Steg). Liickenschluss B KOMPLEX
Steinach-Radweg/Neckartalradweg (Anbindung ab Fahrradrampe Bachweg gegeben).
022 HM L3111 Viernheim - Muckensturm - Liitzelsachsen |Verbreiterung des betrachteten Abschnitts. B Sehr gut
012 G pfad Bobstadt - Biirstadt B?festigung der Oberflache durch Asphaltierung und Querung tGber L 3411 herstellen auf Radweg Richtung 8 Sehr gut
Birstadt.
Radverkehrskonzept Kreis Bergstralle Anlage 11: Priorisierung Gesamt Marz 2020
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Ausbau (Asphaltierung) entlang des bestehenden Weges und Anschluss an Radwegeverbindung nach Lauten-
081 G Wirtschaftsweg Furth - Lérzenbach/Lauten-Weschnitz ( P g) € & € & B Gut
Weschnitz.
Neub ines Rad tlang der Bahnt d Anschl Rad bind h Lauten-
080 G Kein Weg vorhanden Furth - Lérzenbach/Lauten-Weschnitz eu au_emes adweges entlang der Bahntrasse und Anschiliss an Radwegeverbindlng nach Lauten B Sehr gut
Weschnitz.
131 HM |L 3105 Langenthal - Heddesbach Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radwegs an der Landesstralie. B Mittel
130 HM |[L 3105 Hirschhorn - Langenthal Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radwegs an der LandesstralRe. B Mittel
129 HM |L 3105 Hirschhorn - Langenthal Ausbau des Gehweges zu strallenbegleitendem Zweirichtungs- Geh- und Radweg. B Gut
120 HM |L 3105 Unter-Schénmattenwag - Heddesbach Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radwegs an der LandesstraRe. B Mittel
119 G L 3105 (paralleler Weg) Wald-Michelbach - Ober-Schonmattenwag |Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung. Bordsteinkante absenken. B Gut
110 ke lk11 Birkenau - Nieder-Liebersbach N.euba“u streifienbeglenender Radweg rechtss«_emg von Nieder-Liebersbach Richtung Birkenau. Einrichtung 8 Gut
einer Uberflihrung Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
109 ke lk12 Reisen - Ober-Mumbach Neut?au eines s.trafienbfeglenenden Ge'h- und Radwegs an der KreisstraBe. Anbindung an Uberregionale 8 Gut
Verbindung zwischen Birkenau und Mérlenbach.
082 G Forstweg Fiirth - Weschnitz Ausbau und Asphaltierung des betrachteten Abschnitts. B Gut
047 G Wirtschaftsweg Heppenheim - Hittenfeld / Viernheim Steigung der Briicke und 90 Grad Kurve anpassen. Zusatzzeichen "Radfahrer absteigen" entfernen. B KOMPLEX
. Neubau straenbegleitender Radweg und Briickenverbreiterung oder Neubau Briicke. Einrichtung einer
034 HM L3111 Lorsch - Heppenheim o . . B KOMPLEX
Querungsmoglichkeit am Beginn/Ende des Radwegs.
029 G Pfad Einhausen - Biblis Briicke bauen und Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. B KOMPLEX
028 G Wirtschaftsweg Einhausen - Lorsch Asphaltieren des gesamten Abschnitts. Alternativ: Verbreiterung des vorhandenen Gehweges. B Sehr gut
009 G Forstweg GroR-Rohrheim - Langwaden - Bensheim Befesjc.igung der Oberflache mit wassergebundener Decke (besser: Asphaltierung), ggf. Begradigung der 8 Sehr gut
Wegflihrung.
004 G Wirtschaftsweg Einhausen - Gro3-Rohrheim Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. B Sehr gut
003 G Deich Einhausen - Biblis Radwegneubau bei Deichsanierung. B KOMPLEX
140 B 837 Neckarsteinach - Lanzenbach Aus.bau fjes bestehenden (Geh-)Weges.zu straBenbegleitendem Geh- und Zweirichtungsradweg. c Sehr gut
Weiterflihrung und Ausbau auf Industriestralle.
132 G Neckarweg Hirschhorn - Eberbach Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung. C Sehr gut
Radverkehrskonzept Kreis Bergstralle Anlage 11: Priorisierung Gesamt Marz 2020
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139 G Wirtschaftsweg Neckarsteinach - Neckargemiind Durchgangigen Belag schaffen. Mittelstreifen asphaltieren. C Sehr gut
035 G i Einhausen - Bensheim/Heppenheim Néubau Radweg entlang der Wesﬂchnitz. Entweder a.uf der Nordseite (Bild links unten) oder auf der Stidseite c Sehr gut
(Bild rechts unten - dann aber Briickenbau notwendig).
057 B B3 Bensheim - Auerbach / Hochstadten Verbreiterung des betrachteten Radweges. C KOMPLEX
050 HM |L 3398 Heppenheim - Huttenfeld / Viernheim Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung und Begradigung der Wegfiihrung. C Sehr gut
Neubau eines straBenbegleitenden Zweirichtungs- Geh- und Radweg. Querung am Anfang und Ende des
049 HM |L 3398 Heppenheim - Hittenfeld / Viernheim € & g-Q € & C Gut
Radweges.
107 um L3120 Mérlenbach - Bonsweiher Neubau eines st_raBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- c Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
111 ke k13 Hornbach - Birkenau Ausb.au des v?rhandeneP Gehweges als g.emeinsamer Geh- und Radweg. .Ansc.hl.uss an Uberregionale c Sehr gut
Verbindung Richtung Morlenbach nach Birkenau. Ggfs. Entfernung der Mittellinie.
036 G Pfad Einhausen - Heppenheim Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. C Sehr gut
019 G Lorscher StraBe Viernheim - Hittenfeld Neubau straRenbegleitender Radweg. Uberfiihrung Fahrbahn - Radweg bei Ortseingang Viernheim. C Gut
Verbreiterung des baulichen Radweges und einseitige Fihrung des Radverkehrs in beide Richtungen.
051 G Ratsackerweg Heppenheim - Lorsch g . . & € . g € C KOMPLEX
Entsprechende Uberfiihrung Fahrbahn - Radweg zu Beginn/Ende des Weges anlegen.
121 G L 3105 (paralleler Weg) Wald-Michelbach - Ober-Schonmattenwag |Ausbessern und Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. C Sehr gut
113 HM |L 3257 Gorxheimertal - Weinheim Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radwegs an der LandesstralRe. C Gut
Ggfs. Ausbau der stillgelegten Bahntrasse als Radweg (Bedenken siehe Hinweise!) . Querungshilfe in
108 G Bahntrasse Morlenbach - Mérlenbach Bahnhof Richtung Bahnhof anlegen. Anschluss an Bahnhof fiir den Radverkehr muss ansonsten liber die stark C KOMPLEX
befahrene BundesstralRe abgewickelt werden.
Deich entl d
006 G el er? ang der Einhausen/Biblis - Wattenheim Briickenbau. C KOMPLEX
\6V¢s}c1hn|t|z -
t
005 G [ cehentiangder Einhausen/Biblis - Wattenheim Briickenbau. c | kompLEX
Weschnitz
Ausbau zu straRenbegleitendem Zweirichtungs- Geh- und Radweg. Bauliche Uberfiihrung an Einmiindun
128 HM |L3105/B37 Hirschhorn - Neckarhausen z . & & & € & C Sehr gut
Neckarsteinacher Strafe.
007 G Berliner StraRRe Biblis - Wattenheim / Kernkraftwerk Neuordnung der Verkehrsflachen auf der Briicke zu Gunsten des Radverkehrs priifen. C KOMPLEX
Radverkehrskonzept Kreis Bergstralle Anlage 11: Priorisierung Gesamt Marz 2020
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092 B B 460 Fiirth - Weschnitz Yerbr?iterung des betrachteten Abschnit.ts und Ausbau als Gemeinsamer Zweirichtungsgeh- .und Radweg. c Gut
Uberfiihrung Fahrbahn - Radweg am Beginn/Ende des Weges. Abpollern des Mehrzweckstreifens.
122 G pfad Wald-Michelbach - Affolterbach Sicht an Gefahrenstelle durch geradlinige Wegefilihrung verbessern. Weg verbreitern. Alternativv: Neubau c Sehr gut
Radweg entlang der Bahntrasse.
114 um lLs3s Ober-Abtsteinach - Unter-Abtsteinach Neubau eines stra&.enbegleitenden Geh- und Radweges. Alternativ: Verbreiterung des vorhandenen c Gut
Gehweges als gemeinsamer Geh- und Radweg.
099 HM |L 3346 (paralleler Weg) Hammelbach - Weschnitz Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. C Gut
095 G Weg Flrth - Weschnitz - Ober-Ostern Verbreiterung des betrachteten Abschnitts und Querungshilfe anlegen zum Radweg Richtung Krumbach. C Gut
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
084 HM |L 3346 Hammelbach - Weschnitz . & 8 & & C Gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
083 B B 38 Fiirth - Lorzenbach G_ehweg mit Zusatz'z.eichen "Radfah_rer f_rei" rechtsseitigﬂum B“38 Ri“chtung Flrth an unubersicht!icher Stelle c Sehr gut
nicht kreuzen zu missen. Notwendigkeit Kfz-Parken priifen. Uberfihrung Fahrbahn - Radweg einrichten.
061 G Wirtschaftsweg Rodau - Langwaden Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. C Gut
052 B B3 Heppenheim - Bensheim Abpollern durch Frankfurter Hut. C Sehr gut
030 G Forstweg Einhausen - Schwanheim Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung. C Sehr gut
023 G Forstweg Viernheim - Mannheim Waldhof Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. C Gut
Neubau Rad f betrachtetem Abschnitt und baulich hilf benut flichti
014 G Alte Viernheimer Strale  |Lampertheim - Viernheim eu '?\u adwes alf . etrachtetem Abschnitt und bauliche Querungshilfe zum benutzungspflichtigen C Sehr gut
gemeinsamen Zweirichtung- Geh- und Radweg entlang der K 3 herstellen.
024 k8 lko754 Lampertheim - Mannheim Neubau eines st_raBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- D Gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
123 um L3105 Obe“r-Schénmattenwag - Unter- Ausbau zu“straBenbegIeitendem Zweirichtungsgeh- und -radweg. Bauliche Uberfiihrung am Ortseingang b Gut
Schonmattenwag Unter-Schonmattenwag.
053 um L3120 Heppenheim - Erbach Neubau gines straBenbegleitend_en Geh- und Radw.eges. Einricht_ung einer Uberfiihrung Fahrbahn-Radweg D Gut
am Ortseingang nach Heppenheim und Querungshilfe anlegen Richtung Erbach.
085 G K24 Fahrenbach - Firth Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. D Gut
Radverkehrskonzept Kreis Bergstralle Anlage 11: Priorisierung Gesamt Marz 2020
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. ) Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Die alternative Fihrung auf der Fahrbahn der L 3099 ist aufgrund )
065 G Wirtschaftsweg Gadernheim - Brandau o L . D Mittel
der hohen Kfz- Geschwindigkeit und der Kurvigkeit fir Radfahrer unggeignet. (DTV: 3589 Kfz/88 SV/12 RV)
100 G Forstweg Grasellenbach - Hammelbach Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Gut
054 ke lkso Heppenheim - Erbach Verbreiterung des Gehweges und Anlegen eines einseitigen gemeinsamen Zweirichtungs Geh- und D Gut
Radweges.
025 G Bahntrasse Viernheim - Weinheim Neubau Radweg entlang der alten Bahntrasse Richtung Weinheim. D KOMPLEX
087 G Forstweg Weschnitz - Hiltersklingen Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Sehr gut
086 G Forstweg (B 460) Weschnitz - Hiltersklingen Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Mittel
088 um 1L 3099 Eulsbach - Ellenbach Ne.ubau eines strallenbegleitenden Geh- und Radweges. Liickenschluss zum schon vorhandenen Weg D Gut
zwischen Eulsbach und Ellenbach.
124 um L3120 Weiher - Kreidach Neubau eines st.raBenbegIeitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- b Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
115 um lLs3s Abtsteinach - Heiligkreuzsteinach Neubau eines st_rafienbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- D Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
089 B B 460 Weschnitz - Hiltersklingen Neubau eines straBenbegIeitende.n Radweges atjf c.jiesem Abschnitt um sicheres Queren der BundesstralRe b Sehr gut
im Zuge der kreuzenden Radverbindung zu ermaoglichen.
058 G Wirtschaftsweg Rodau - Langwaden Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Gut
090 B B 460 Weschnitz - Hiltersklingen Neubau eines st.raBenbegIeitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- b Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
125 G Gehweg Kreidacher Hohe - Wald-Michelbach Verbreiterung des betrachteten Abschnitts und Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung. D Sehr gut
111 ks |k 36 Neckarsteinach - Lanzenbach Al{sba.u zu straBenbegleitendem Zwei-Richtungs- Geh- und Radweg. Bauliche Uberfiihrung an Einmiindung b Gut
Friedrich-Ebert-StralRe.
091 G AuRerhalb Ellenbach - Flrth Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Gut
070 HM |L 3099 Furth/Eulsbach - Schlierbach Neubau und Asphaltierung eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. D Gut
Anlage eines baulichen Radwegs rechtsseitig ortsauswarts und Anlage einer Querungshilfe, um in Bruchweg
037 HM L3111 Lorsch - Huttenfeld / Viernheim einbiegen zu kénnen. (Alternativ: Fihrung Gber Hittenfelder StraRe). Verbreiterung des vorhandenen D Gut
Gehweges linksseitig.
008 G pfad Biblis - Kernkraftwerk Biblis Neubau Radweg zur sicheren u_nd direkten Querung_Richtung Kernkraftwerk. Vorfahrtsregelung an Ein- und D Gut
Ausfahrten entsprechen beschildern und ggfs. markieren.
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063 B B 47 Reichenbach - Gadernheim Verbreiterung des vorhandenen Weges. Querungshilfen zu Beginn und Ende des Radweges. D Gut
104 G Wirtschaftsweg Rimbach - Albersbach Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Mittel
093 G Wirtschaftsweg Flrth - Hammelbach Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Mittel
059 um L3103 Auerbach - Hochstidten Neubau eines st_raBenbegle|tenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- D schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
112 UM |L 3408 Birkenau - Lohrbach Neubau. eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer Uberfiihrung Fahrbahn-Radweg b schlecht
am Beginn/Ende des Radwegs.
105 ke lks Rimbach - Albersbach Neubau eines st_raBenbegle|tenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- D Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
097 G Wirtschaftsweg Krumbach - Ellenbach Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung. D Mittel
096 G Wirtschaftsweg Lauten-Weschnitz - Linnenbach Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Mittel
094 G Pfad Ellenbach - Furth Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Mittel
064 B B 47 Reichenbach - Gadernheim Verbreiterung des vorhandenen Weges. Querungshilfen zu Beginn und Ende des Radweges. D Mittel
060 um L3103 Hochstadten - Balkhausen Neubau eines st.raBenbegIeitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- b schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
055 um L3120 Heppenheim - Juhdhe Neubau eines st_raBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- D schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
126 um L3120 Kreidacher Hohe -Kreidach Neubau eines st.raBenbegIeitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- b Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
101 G Forstweg Grasellenbach - Hiltersklingen Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Schlecht
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
072 B B 47 Lindenfels - Gumpen / Reichelsheim Radweg am Beginn/Ende des Radwegs. Alternativ: Verbreiterung des vorhandenen Gehweges als D Mittel
gemeinsamer Geh- und Radweg.
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
071 HM |L 3099 Schlierbach - Glattbach/Kolmbach Radweg am Beginn/Ende des Radwegs. Verbreiterung des bereits vorhandenen Gehweges kurz vor dem D Mittel
Ortseingang von Winkel.
013 G Wirtschaftsweg Bobstadt - Riedrode Direktej. Querung durch Asphalitieren des fehlenden Teilstlicks im Netz gewdhrleisten. Begradigung der b Gut
Wegefiihrung.
117 HM |[L535 Ober-Abtsteinach - Siedelsbrunn Verschmalerung der Kfz-Fahrspur zu Gunsten des Radverkehrs auf beiden Seiten. D Mittel
Radverkehrskonzept Kreis Bergstralle Anlage 11: Priorisierung Gesamt Marz 2020
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116 um |Ls3s Ober-Abtsteinach - Siedelsbrunn Kurzfri.sti.g: Gehweg (Zeichen 239) mit Zus?tzzeiche.n 1022-10 "Radfahre.r frei" fur Radfahrer frei geben. b Mittel
Langfristig: Verbreiterung und Anlegung eines baulich angelegten gemeinsamen Geh- und Radweges.
102 um L3346 Wahlen - Hammelbach Neubau eines st.raBenbegIeitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- b schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radweges.
073 B B 47 Lindenfels - Kolmbach Neubau eines st_rafienbeglenenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- D schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
068 G Wirtschaftsweg Beedenkirchen - Lautern / Brandau Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. D Mittel
067 G Wirtschaftsweg Beedenkirchen / Lautern - Brandau Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Schlecht
Weiterflihrung der Radverbindung aus Brandau kommend. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und
066 KB |K69 Beedenkirchen - Brandau Radweges. Kurzfristig: Geschwindigkeitsddmpfung durch bauliche Fahrbahnverengung oder Querungshilfe D Schlecht
an Kreuzung Wirtschaftsweg - Fahrbahn K 69.
062 G Wirtschaftsweg Rodau - Langwaden Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. D Gut
098 G Pfad Fahrenbach - Rimbach Bahnhof Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Mittel
069 um L3008 Beedenkirchen - Modautal Nfeubau eines s.trafienb_eglenenden Geh- und Radweges. Kurzfristig: Verbreiterung der Fahrbahn und D schlecht
Fhrung auf Seitenstreifen (Planungen Lautertal).
016 G Wirtschaftsweg NeuschloR - Mannheim Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Schlecht
015 G Wirtschaftsweg NeuschloB - Mannheim Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Schlecht
127 k8 |L3120 Affolterbach - Olfen Neubau eines st.raBenbegIeitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- b schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
076 ke k77 Kolmbach - Laudenau - Reichelsheim Neubau eines st_rafienbeglenenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- D schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
075 um L3399 Winterkasten - Neunkirchen Neubau eines st.raBenbegIeitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- b schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
074 HM |L 3399 Winterkasten - Neunkirchen Ausbau des bestehenden Weges als gemeinsamer Geh- und Radweg. D Schlecht
056 KB |K54 Wald-Erlenbach - Mittershausen Ausbau des vorhandenen Weges als gemeinsamer Zweirichtungsgeh- und Radweg. D Schlecht
118 HM |L 3257 Gorxheimertal - Abtsteinach Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. D Schlecht
038 G Pfad Einhausen - Riedrode Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Schlecht
Radverkehrskonzept Kreis Bergstralle Anlage 11: Priorisierung Gesamt Marz 2020
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106 838 Zotzenbach Bahnhof - Mérlenbach Neubau eines st.raBenbegIeitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- A Sehr gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

040 B 460 Wald-Erlenbach - Kirschhausen Neubau eines straRenbegleitenden Zweirichtungs- Geh- und Radweg. Querung am Anfang und Ende des A Sehr gut
Radweges.

Neckarsteinach - Lanzenbach / Ausbau des bestehenden Mehrzweckstreifens auf der dem Neckar zugewandten StraRenseite zu einem
136 B 37 . . A Sehr gut
Neckarhausen stralRenbegleitenden Geh- und Zweirichtungsradweg.

134 B 37 (paralleler Weg) Neckarhausen - Hirschhorn Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung. Entfernung oder Anpassung der Umlaufsperre. A Sehr gut

043 B 460 Wald-Erlenbach - Kirschhausen Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt und Verbreiterung des Wirtschaftsweges. A Sehr gut

137 B 37 Neckarsteinach - Lanzenbach Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung. A Sehr gut

133 B 37 Neckarhausen - Hirschhorn Neubau Radweg. B“eginn sudlich <.:|er Kléra.nlage, Verlauf entlang des Neckarufers, Anschluss an bestehenden A Gut
Weg unter Autobriicke am Ortseingang Hirschhorn.

045 B 460 Wald-Erlenbach - Mitlechtern Ausk?au un.c.i Ver?reiterung des vorhandenen Wegés als gemeinsamer Geh- und Radweg. Einrichtung einer 8 Sehr gut
baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

079 B 38 Krumbach - Gumpen/Reichelsheim Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung. B Sehr gut
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-

078 B 38 Krumbach - Gumpen/Reichelsheim . & & g € B Gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

140 B 37 Neckarsteinach - Lanzenbach Aus.bau fies bestehenden (Geh-)Weges.zu stralRenbegleitendem Geh- und Zweirichtungsradweg. c Sehr gut
Weiterfliihrung und Ausbau auf IndustriestralRe.

057 B3 Bensheim - Auerbach / Hochstadten Verbreiterung des betrachteten Radweges. C KOMPLEX

092 B 460 Fiirth - Weschnitz Yerbr?|terung des betrachteten Abschnlt_ts und Ausbau als Gemeinsamer Zweirichtungsgeh- _und Radweg. c Gut
Uberfuihrung Fahrbahn - Radweg am Beginn/Ende des Weges. Abpollern des Mehrzweckstreifens.

083 B B 38 Fiirth - Lorzenbach G_ehweg mit Zusatz'z.eichen "Radfah_rer f_rei" rechtsseitigﬂum B“38 Ri“chtung Flrth an unubersicht!icher Stelle c Sehr gut
nicht kreuzen zu missen. Notwendigkeit Kfz-Parken priifen. Uberfihrung Fahrbahn - Radweg einrichten.

052 B B3 Heppenheim - Bensheim Abpollern durch Frankfurter Hut. C Sehr gut

089 B B 460 Weschnitz - Hiltersklingen Neubau eines straBenbegIeitende.n Radweges atjf c.jiesem Abschnitt um sicheres Queren der BundesstralRe b Sehr gut
im Zuge der kreuzenden Radverbindung zu ermaoglichen.

090 B B 460 Weschnitz - Hiltersklingen Neubau eines st_rafienbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- D Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

Radverkehrskonzept Kreis BergstraRe Anlage 11: Bundesstraen Marz 2020



IBYRV-K

Radverkehr-Konzept

Priorisierung MaBnahmen Streckenausbau nach Baulasttrager

Seite 10 von 18

Radverkehrskonzept Kreis Bergstralle

0 c
c 4 o (]
Es 2§ 5 SE
'F:u £ ‘g_f) g Verbindung Beschreibung 5 Z:.: E"
82 L8 = 23
> & 2
063 B 47 Reichenbach - Gadernheim Verbreiterung des vorhandenen Weges. Querungshilfen zu Beginn und Ende des Radweges. D Gut
064 B B 47 Reichenbach - Gadernheim Verbreiterung des vorhandenen Weges. Querungshilfen zu Beginn und Ende des Radweges. D Mittel
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
072 B B 47 Lindenfels - Gumpen / Reichelsheim Radweg am Beginn/Ende des Radwegs. Alternativ: Verbreiterung des vorhandenen Gehweges als D Mittel
gemeinsamer Geh- und Radweg.
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
073 B B 47 Lindenfels - Kolmbach . g 8 & & D Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Anlage 11: BundesstraRen Marz 2020
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) . . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung
018 HM |L3111 Viernheim - Hittenfeld . Gut
Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
002 HM |Radweg Biblis - GroR-Rohrheim Neuordnung des Knotenpunktes. KOMPLEX
Viernheim - Muckensturm - . . .
021 HM L3111 . Verbreiterung des betrachteten Abschnitts und Ausbesserung der Oberflache. Sehr gut
Lutzelsachsen
138 um lLs3s Neckarsteinach - Schénau Nel.Jbau Radweg auf dem altem GIelsbet'F (Uberquerung der LandesstraRRe mittels Steg). Liickenschluss KOMPLEX
Steinach-Radweg/Neckartalradweg (Anbindung ab Fahrradrampe Bachweg gegeben).
Viernheim - Muckenst -
022 HM (L3111 '|.ern em uckensturm Verbreiterung des betrachteten Abschnitts. Sehr gut
Lutzelsachsen
131 HM |L3105 Langenthal - Heddesbach Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radwegs an der Landesstralie. Mittel
130 HM |L 3105 Hirschhorn - Langenthal Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radwegs an der LandesstralRe. Mittel
129 HM |L 3105 Hirschhorn - Langenthal Ausbau des Gehweges zu strallenbegleitendem Zweirichtungs- Geh- und Radweg. Gut
120 HM |L 3105 Unter-Schonmattenwag - Heddesbach |Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radwegs an der LandesstraRe. Mittel
) Neubau straRenbegleitender Radweg und Briickenverbreiterung oder Neubau Briicke. Einrichtung einer
034 HM L3111 Lorsch - Heppenheim L . . KOMPLEX
Querungsmoglichkeit am Beginn/Ende des Radwegs.
050 HM |L 3398 Heppenheim - Huttenfeld / Viernheim  |Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung und Begradigung der Wegfiihrung. Sehr gut
Neubau eines straBenbegleitenden Zweirichtungs- Geh- und Radweg. Querung am Anfang und Ende des
049 HM |L 3398 Heppenheim - Hittenfeld / Viernheim € & g-Q € & Gut
Radweges.
107 um |L3120 Mbrlenbach - Bonsweiher Neubau eines straBenbegIQtenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Mittel
Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
113 HM |L 3257 Gorxheimertal - Weinheim Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radwegs an der Landesstralie. Gut
128 WM L3105 /837 Hirschhorn - Neckarhausen Ausbau zu.straBenbegleitendem Zweirichtungs- Geh- und Radweg. Bauliche Uberfiihrung an Einmiindung Sehr gut
Neckarsteinacher StraRe.
. ) Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Alternativ: Verbreiterung des vorhandenen
114 HM |L535 Ober-Abtsteinach - Unter-Abtsteinach . Gut
Gehweges als gemeinsamer Geh- und Radweg.
099 HM |L 3346 (paralleler Weg) Hammelbach - Weschnitz Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Gut
084 UM L3346 Hammelbach - Weschnitz Neubau eines straBenbegI.eitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Gut
Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Radverkehrskonzept Kreis Bergstralle Anlage 11: Landesstralien Marz 2020
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123 um L3105 Ober-Schonmattenwag - Unter- Ausbau zu straRenbegleitendem Zweirichtungsgeh- und -radweg. Bauliche Uberfiihrung am Ortseingang b Gut
Schonmattenwag Unter-Schonmattenwag.

053 um L3120 Heppenheim - Erbach Neubau gines straBenbegleitend_en Geh- und Radw.eges. Einricht_ung einer Uberfiihrung Fahrbahn-Radweg D Gut
am Ortseingang nach Heppenheim und Querungshilfe anlegen Richtung Erbach.

088 um |1 3099 Eulsbach - Ellenbach Ne.ubau eines strallenbegleitenden Geh- und Radweges. Liickenschluss zum schon vorhandenen Weg D Gut
zwischen Eulsbach und Ellenbach.

124 uM L3120 Weiher - Kreidach Neubau eines straBenbegI.eitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung b Mittel
Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

115 um lLs3s Abtsteinach - Heiligkreuzsteinach Neubau eines straBenbeglfeitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung D Mittel
Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

070 HM |L 3099 Flrth/Eulsbach - Schlierbach Neubau und Asphaltierung eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. D Gut
Anlage eines baulichen Radwegs rechtsseitig ortsauswarts und Anlage einer Querungshilfe, um in

037 HM |L3111 Lorsch - Huttenfeld / Viernheim Bruchweg einbiegen zu konnen. (Alternativ: Fiihrung Gber Huttenfelder StralRe). Verbreiterung des D Gut
vorhandenen Gehweges linksseitig.

059 um L3103 Auerbach - Hochstidten Neubau eines straBenbeglfeitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung b schlecht
Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

. . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer Uberfiihrung Fahrbahn-Radweg

112 HM |L 3408 Birkenau - Lohrbach . D Schlecht
am Beginn/Ende des Radwegs.

060 um L3103 Hochstidten - Balkhausen Neubau eines straBenbeglfeitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung b schlecht
Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

. . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung

055 HM |L3120 Heppenheim - Juhéhe . D Schlecht
Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

126 uM L3120 Kreidacher Hohe -Kreidach Neubau eines straBenbeglfeitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung b Mittel
Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung

071 HM |L 3099 Schlierbach - Glattbach/Kolmbach Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des Radwegs. Verbreiterung des bereits vorhandenen Gehweges kurz D Mittel
vor dem Ortseingang von Winkel.

117 HM |L535 Ober-Abtsteinach - Siedelsbrunn Verschmalerung der Kfz-Fahrspur zu Gunsten des Radverkehrs auf beiden Seiten. D Mittel

116 UM |Ls3s Ober-Abtsteinach - Siedelsbrunn Kurzfri.sti.g: Gehweg (zeichen 239) mit Zus?tzzeiche.n 1022-10 "Radfahre.r frei" fur Radfahrer frei geben. b Mittel
Langfristig: Verbreiterung und Anlegung eines baulich angelegten gemeinsamen Geh- und Radweges.

102 uM L3346 Wahlen - Hammelbach Neubau eines straBenbeglfeitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung b schlecht
Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des Radweges.

Radverkehrskonzept Kreis Bergstralle Anlage 11: Landesstralien Marz 2020
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. Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Kurzfristig: Verbreiterung der Fahrbahn und
069 HM |L 3098 Beedenkirchen - Modautal N . . D Schlecht
FUhrung auf Seitenstreifen (Planungen Lautertal).
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrun
075 HM |L 3399 Winterkasten - Neunkirchen & . & & & D Schlecht
Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
074 HM |L 3399 Winterkasten - Neunkirchen Ausbau des bestehenden Weges als gemeinsamer Geh- und Radweg. D Schlecht
118 HM |L3257 Gorxheimertal - Abtsteinach Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. D Schlecht

Radverkehrskonzept Kreis Bergstralle Anlage 11: Landesstralien Marz 2020
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020 k8 lka13a Viernheim - Muckensturm Neubau eines st_rafienbeglenenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- 8 Gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

110 ke lk11 Birkenau - Nieder-Liebersbach N.euba?.u strzifienbegleitender Radweg rechtss?itig von Nieder-Liebersbach Richtung Birkenau. Einrichtung B Gut
einer Uberfiihrung Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

109 ks k12 Reisen - Ober-Mumbach Neut?au eines s.traBenbfegIeitenden Ge.h- und Radwegs an der KreisstraRe. Anbindung an Uberregionale B Gut
Verbindung zwischen Birkenau und Mérlenbach.

111 ke lk13 Hornbach - Birkenau Ausb_au des vc_:rhandene? Gehweges als g.emeinsamer Geh- und Radweg. _Ansc.hl_uss an Uiberregionale c Sehr gut
Verbindung Richtung Mérlenbach nach Birkenau. Ggfs. Entfernung der Mittellinie.

024 k8 lko754 Lampertheim - Mannheim Neubau eines st_raBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- D Gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Verbreiterung des Gehweges und Anlegen eines einseitigen gemeinsamen Zweirichtungs Geh- und

054 KB |K59 Heppenheim - Erbach € g € geneg g D Gut
Radweges.

101 ke lk3s Neckarsteinach - Lanzenbach Al{sba_u zu straRenbegleitendem Zwei-Richtungs- Geh- und Radweg. Bauliche Uberfiihrung an Einmindung D Gut
Friedrich-Ebert-StralRe.

105 ks ks Rimbach - Albersbach Neubau eines st.raBenbegIeitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- b Mittel
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
Weiterflihrung der Radverbindung aus Brandau kommend. Neubau eines stralenbegleitenden Geh- und

066 KB |K69 Beedenkirchen - Brandau Radweges. Kurzfristig: Geschwindigkeitsdampfung durch bauliche Fahrbahnverengung oder Querungshilfe D Schlecht
an Kreuzung Wirtschaftsweg - Fahrbahn K 69.
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-

127 KB [L3120 Affolterbach - Olfen . & 8 & & D Schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

076 ke k77 Kolmbach - Laudenau - Reichelsheim Neubau eines st_raBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn- D schlecht
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

056 KB |K54 Wald-Erlenbach - Mittershausen Ausbau des vorhandenen Weges als gemeinsamer Zweirichtungsgeh- und Radweg. D Schlecht
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039 G Keine vorhanden Heppenheim - Lorsch Neubau einer Bahnunterfithrung/-Uberfiihrung fiir Radfahrer. A KOMPLEX
Pfad entlang des
042 G & Heppenheim - Lorsch Neubau Radweg entlang des Stadtbachs. A Sehr gut
Stadtbachs
041 G Verlangerung Mainzer Heppenheim - Lorsch Ausbau des YVeges als Radweg, da Hauptverbindung zwischen Lorsch und Heppenheim. Entfernung der A Sehr gut
StraRe Altglascontainer.
) . Umwidmung der StraBe nach Fertigstellung der B47 fiir den Radverkehr (auch: landwirtschaftlicher
011 G NibelungenstraRe Birstadt - Rosengarten A KOMPLEX
Verkehr).
Neubau Rad f Teilstlick Nibel traRe bi Anschl ordlich verlaufend
010 G NibelungenstraRBe Burstadt - Rosengarten/Worms e.u au Radwes au_ e.l Stue _l clungens r.a € .|s zum nsc uss an nordlich veriautenden A Sehr gut
Wirtschaftsweg. Wichtige Verbindungsfunktion Richtung Biirstadt.
031 G Weschnitzdamm Einhausen - Heppenheim Neubau Radweg entlang des Weschnitzdamms. A Gut
017 G Forstweg Viernheim - Lampertheim Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. A Gut
Neckarsteinach - Lanzenbach / Neubau eines gemeinsamen Geh- und Radwegs unterhalb der BundesstraRe. Weiterfihrung unterhalb des
135 G Pfad ] A Sehr gut
Neckarhausen Campingplatzes.
032 G Weschnitzdamm Einhausen - Heppenheim Befestigung und Ausbau der Oberflache durch Asphaltierung. A Sehr gut
Verbreiterung des Weges und Markierung als gemeinsamer Zweirichtungsgeh- und Radweg.
103 G Geh- und Radweg Rimbach - Mérlenbach Gefahrenstellen an Ein- und Ausfahrten entsprechend markieren. 90 Grad Kurve lbersichtlich gestaltenund | A Sehr gut
bauliche oder markierte "Rickendeckung" installieren.
026 G Weg Einhausen - Lorsch Verbre'i.terung des betra_chteten Abschnitts und Verbesserung des Sichtfeldes. Beleuchtung der A KOMPLEX
Unterfiihrung notwendig.
Ausbau des vorhandenen Gehweges als gemeinsamer Geh- und Radweg auf der linken Seite in Richtung
001 G Burstadter StraRe Bibilis - Bobstadt / Hofheim Biblis. Eine Uberfiihrung auf die Fahrbahn, um auf die andere Seite zu gelangen sollte kurz vor der Briicke in | A Sehr gut
ausreichendem Abstand zur Auffahrt zur B44 stattfinden.
Lorscher StraRe / Heppenheim Bahnhof - Heopenheim West Unterflhrung fur den Radverkehr befahrbar machen. Verbreiterung und Treppe entfernen.
048 G . PP PP Hauptverbindung neben der Lorscher StraRRe fiir den Radverkehr anlegen. Uberfiihrung Fahrbahn - Radweg A KOMPLEX
Unterflihrung / Lorsch B
auf Hohe der NeckarstraRe.
033 G Pfad Heppenheim - Lorsch Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. A Sehr gut
044 G Briicke Heppenheim - Lorsch Verbreiterung der Briicke. A KOMPLEX
077 G Krumbacher StraRBe Krumbach - Firth Verbreiterung des betrachteten Abschnitts. B Sehr gut
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
027 G NibelungenstraRe Lorsch - Biirstadt . g & g € B Sehr gut
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
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046 G Wirtschaftsweg Heppenheim - Lorsch Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. B Sehr gut
012 G pfad Bobstadt - Biirstadt B?festigung der Oberflache durch Asphaltierung und Querung tiber L 3411 herstellen auf Radweg Richtung B Sehr gut
Birstadt.
081 G Wirtschaftsweg Fiirth - Lorzenbach,/Lauten-Weschnitz Ausbau ?Asphaltierung) entlang des bestehenden Weges und Anschluss an Radwegeverbindung nach Lauten- 8 Gut
Weschnitz.
Neubau eines Radweges entlang der Bahntrasse und Anschluss an Radwegeverbindung nach Lauten-
080 G Kein Weg vorhanden Furth - Loérzenbach/Lauten-Weschnitz . € g & € B Sehr gut
Weschnitz.
119 G L 3105 (paralleler Weg) Wald-Michelbach - Ober-Schénmattenwag|Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung. Bordsteinkante absenken. B Gut
082 G Forstweg Fiirth - Weschnitz Ausbau und Asphaltierung des betrachteten Abschnitts. B Gut
047 G Wirtschaftsweg Heppenheim - Hittenfeld / Viernheim Steigung der Briicke und 90 Grad Kurve anpassen. Zusatzzeichen "Radfahrer absteigen" entfernen. B KOMPLEX
029 G Pfad Einhausen - Biblis Briicke bauen und Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. B KOMPLEX
028 G Wirtschaftsweg Einhausen - Lorsch Asphaltieren des gesamten Abschnitts. Alternativ: Verbreiterung des vorhandenen Gehweges. B Sehr gut
Befestigung der Oberflache mit wassergebundener Decke (besser: Asphaltierung), ggf. Begradigung der
009 G Forstweg Grol3-Rohrheim - Langwaden - Bensheim . gung & ( P g) gg gradigung B Sehr gut
Wegfiihrung.
004 G Wirtschaftsweg Einhausen - GroR-Rohrheim Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. B Sehr gut
003 G Deich Einhausen - Biblis Radwegneubau bei Deichsanierung. B KOMPLEX
132 G Neckarweg Hirschhorn - Eberbach Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung. C Sehr gut
139 G Wirtschaftsweg Neckarsteinach - Neckargemiind Durchgangigen Belag schaffen. Mittelstreifen asphaltieren. C Sehr gut
035 G i Einhausen - Bensheim/Heppenheim N(?ubau Radweg entlang der Wesﬂchnitz. Entweder a.uf der Nordseite (Bild links unten) oder auf der Stidseite c Sehr gut
(Bild rechts unten - dann aber Briickenbau notwendig).
036 G Pfad Einhausen - Heppenheim Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. C Sehr gut
019 G Lorscher StralRe Viernheim - Hittenfeld Neubau straRenbegleitender Radweg. Uberfiihrung Fahrbahn - Radweg bei Ortseingang Viernheim. C Gut
Verbreiterung des baulichen Radweges und einseitige Fihrung des Radverkehrs in beide Richtungen.
051 G Ratsackerweg Heppenheim - Lorsch & . . & & . g € C KOMPLEX
Entsprechende Uberfiihrung Fahrbahn - Radweg zu Beginn/Ende des Weges anlegen.
121 G L 3105 (paralleler Weg) Wald-Michelbach - Ober-Schonmattenwag |Ausbessern und Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. C Sehr gut
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Ggfs. Ausbau der stillgelegten Bahntrasse als Radweg (Bedenken siehe Hinweise!) . Querungshilfe in
108 G Bahntrasse Morlenbach - Moérlenbach Bahnhof Richtung Bahnhof anlegen. Anschluss an Bahnhof fiir den Radverkehr muss ansonsten lber die stark C KOMPLEX
befahrene BundesstralRe abgewickelt werden.
Deich entlang d
006 G [ ciehentiangder Einhausen/Biblis - Wattenheim Briickenbau. c | KOMPLEX
Weschnitz
Deich entlang der . _ . .
005 G . Einhausen/Biblis - Wattenheim Briickenbau. C KOMPLEX
Weschnitz
007 G Berliner StralRe Biblis - Wattenheim / Kernkraftwerk Neuordnung der Verkehrsflachen auf der Briicke zu Gunsten des Radverkehrs priifen. C KOMPLEX
122 G pfad Wald-Michelbach - Affolterbach Sicht an Gefahrenstelle durch geradlinige Wegefilihrung verbessern. Weg verbreitern. Alternativv: Neubau c Sehr gut
Radweg entlang der Bahntrasse.
095 G Weg Flrth - Weschnitz - Ober-Ostern Verbreiterung des betrachteten Abschnitts und Querungshilfe anlegen zum Radweg Richtung Krumbach. C Gut
061 G Wirtschaftsweg Rodau - Langwaden Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. C Gut
030 G Forstweg Einhausen - Schwanheim Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung. C Sehr gut
023 G Forstweg Viernheim - Mannheim Waldhof Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. C Gut
Neubau Rad f betrachtetem Abschnitt und baulich hilf benut flichti
014 G Alte Viernheimer Strale  |Lampertheim - Viernheim eu '?\u adwes al{ . etrachtetem Abschnitt und bauliche Querungshilfe zum benutzungspflichtigen C Sehr gut
gemeinsamen Zweirichtung- Geh- und Radweg entlang der K 3 herstellen.
085 G K24 Fahrenbach - Firth Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. D Gut
065 G Wirtschaftswe Gadernheim - Brandau Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Die alternative Fihrung auf der Fahrbahn der L 3099 ist aufgrund b Mittel
& der hohen Kfz- Geschwindigkeit und der Kurvigkeit fiir Radfahrer unggeignet. (DTV: 3589 Kfz/88 SV/12 RV)
100 G Forstweg Grasellenbach - Hammelbach Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Gut
025 G Bahntrasse Viernheim - Weinheim Neubau Radweg entlang der alten Bahntrasse Richtung Weinheim. D KOMPLEX
087 G Forstweg Weschnitz - Hiltersklingen Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Sehr gut
086 G Forstweg (B 460) Weschnitz - Hiltersklingen Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Mittel
058 G Wirtschaftsweg Rodau - Langwaden Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Gut
125 G Gehweg Kreidacher Hohe - Wald-Michelbach Verbreiterung des betrachteten Abschnitts und Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung. D Sehr gut
091 G AuRerhalb Ellenbach - Firth Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Gut
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104 G Wirtschaftsweg Rimbach - Albersbach Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Mittel
093 G Wirtschaftsweg Flrth - Hammelbach Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Mittel
097 G Wirtschaftsweg Krumbach - Ellenbach Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung. D Mittel
096 G Wirtschaftsweg Lauten-Weschnitz - Linnenbach Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Mittel
094 G Pfad Ellenbach - Flrth Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Mittel
101 G Forstweg Grasellenbach - Hiltersklingen Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Schlecht
013 G Wirtschaftsweg Bobstadt - Riedrode \?Jgegl:cfzﬁlrl:ir;ng durch Asphalitieren des fehlenden Teilstlicks im Netz gewahrleisten. Begradigung der D Gut
068 G Wirtschaftsweg Beedenkirchen - Lautern / Brandau Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. D Mittel
067 G Wirtschaftsweg Beedenkirchen / Lautern - Brandau Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Schlecht
062 G Wirtschaftsweg Rodau - Langwaden Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. D Gut
098 G Pfad Fahrenbach - Rimbach Bahnhof Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Mittel
016 G Wirtschaftsweg NeuschloR - Mannheim Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Schlecht
015 G Wirtschaftsweg NeuschloB - Mannheim Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Schlecht
038 G Pfad Einhausen - Riedrode Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Schlecht
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Nr. Gemeinde StraRe Foto Erlauterung
Ausweisung als Fahrradstraen erhéhen den Fahrkomfort und
usweisu
FahrradstraRe Ifreuzun steigern die Aufmerksamkeit fur den Radverkehr. Kfz-
201 Biblis Berliner StraRe X ’ g Verkehr kann durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter
bevorrechtigen und farblich " '
zugelassen werden (ggf. Beschrankung auf Anlieger
hervorheben X
frei).
. Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den
Uberfiih Fahrbahn -
er :a;lwg jn; ann Fahrkomfort fiir den Radverkehr und erhéhen die
202 Biblis Burstadter StraRe 8 . Akzeptanz der Fahrbahnnutzung. Durch
Fahrradschutzstreifen X K o
einrichten Schutzstreifen bewegen sich Radfahrer im Sichtfeld
des Kfz-Verkehrs.
Zu schmale Radverkehrsanlagen wirken sich negativ
Neuordnung des auf Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fir
203 Biblis Darmstadter Strale StraBenraums zu Gunsten Radfahrer aus. Durch eine verkehrsberuhigende
des Radverkehrs Umgestaltung werden die stadtebauliche Qualitat
sowie die Verkehrssicherheit enorm erhoht.
Fortfihrung der
Schutzstreifen beidseitig bis | Die Radverkehrsfiihrung im Seitenraum ist aufgrund
204 Biblis Darmstadter StraRe Uberfiihrung Fahrbahn an der Zu- und Ausfahrten zur Tankstelle sehr
der Kreuzung Richtung gefahrlich.
GroR-Rohrheim
Ausweisung als Fahrradstraen erhéhen den Fahrkomfort und
usweisu
& X steigern die Aufmerksamkeit fir den Radverkehr. Kfz{
. . Fahrradstrale. Verbindung . . X
205 GroR-Rohrheim Bibliser Strale Verkehr kann durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter
des Rad-Hauptnetzes " '
zugelassen werden (ggf. Beschrankung auf Anlieger
Hessen .
frei).
Fahrradstraen erhéhen den Fahrkomfort und
GartenstraRe, Graf- . steigern die Aufmerksamkeit fur den Radverkehr. Kfz-
. Ausweisung als . " o
206 Burstadt von-Stauffenberg- Verkehr kann durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter
Fahrradstrae . .
Strale zugelassen werden (ggf. Beschrankung auf Anlieger
frei).
Verbreiterung des
vorhandenen Zu schmale Radverkehrsanlagen wirken sich negativ
207 Birstadt MainstraRe Radfahrstreifens / auf Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fur
Markierung von Radfahrer aus.
Sicherheitstrennstreifen
Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den
Fahrradschutzstreifen Fahrkomfort fur den Radverkehr und erhéhen die
208 Biirstadt Mannheimer prifen. Ggfs Gehweg mit Akzeptanz der Fahrbahnnutzung. Durch
StraRe Zusatzzeichen "Radfahrer | Schutzstreifen bewegen sich Radfahrer im Sichtfeld
frei" des Kfz-Verkehrs. Unsichere Radfahrer kénnen
weiterhin den Gehweg benutzen.
Fahrradstraen erhéhen den Fahrkomfort und
UtestraRe Ausweisung als steigern die Aufmerksamkeit fir den Radverkehr. Kfz-
209 Burstadt 8 Verkehr kann durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter
SudetenstraRe Fahrradstrale . .
zugelassen werden (ggf. Beschrankung auf Anlieger
frei).
Zu schmale Radverkehrsanlagen wirken sich negativ
Verbreiterung des auf Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fiir
210 Lampertheim BoveristraRe vorhandenen Radfahrer aus. Zudem fiihrt es zu Konflikten mit
Schutzstreifens. anderen Verkehrsteilnehmern und kann auch zu
Unféllen fiihren.
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Verbreiterung des
vorhandenen Zu schmale Radverkehrsanlagen wirken sich negativ
211 Lampertheim Birstadter StraRe Schutzstreifens / auf Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fur
Markierung von Radfahrer aus.
Sicherheitstrennstreifen
Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den
Markierung von Fahrkomfort fiir den Radverkehr und erhéhen die
212 Lampertheim IndustriestraRe beidseitigen Schutzstreifen Akzeptanz der Fahrbahnnutzung. Durch
und Belag erneuern Schutzstreifen bewegen sich Radfahrer im Sichtfeld
des Kfz-Verkehrs.
Die Piktogramme auf der Fahrbahn suggerieren dem
213 Lampertheim NibelungenstraRe Markierungen anpassen Radfahrer geradeaus fahren zu missen.
Markierungen An Radwegefiihrung anpassen.
Fahrradstraen erhéhen den Fahrkomfort und
. steigern die Aufmerksamkeit fur den Radverkehr. Kfz-
X X Ausweisung als . . X
214 Viernheim KettelerstralRe Verkehr kann durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter
Fahrradstrale . .
zugelassen werden (ggf. Beschrankung auf Anlieger
frei).
Fahrradstraen erhéhen den Fahrkomfort und
Lampertheimer Ausweisung als steigern die Aufmerksamkeit fur den Radverkehr. Kfz-
215 Viernheim P s Verkehr kann durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter
StraRe Fahrradstrae . .
zugelassen werden (ggf. Beschrankung auf Anlieger
frei).
Durch eine Neuordnung des StraRenraums und eine
Neuordnung des Verkehrsberuhigung werden die stadtebauliche
216 Viernheim Lorscher StralRe StraBenraums zu Gunsten | Qualitdt sowie die Verkehrssicherheit enorm erhéht.
des Radverkehrs Verkehrsberuhigung durch gestalterische, bauliche
Elemente.
Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den
. Fahrkomfort fiir den Radverkehr und erhéhen die
. . Markierung von
217 Viernheim Lorscher StralRe beidseitizen Schutzstreifen Akzeptanz der Fahrbahnnutzung. Durch
| 14} utz. )
8 Schutzstreifen bewegen sich Radfahrer im Sichtfeld
des Kfz-Verkehrs.
Dort wo die Fahrbahn zu schmal fiir die Markierung
von Schutzstreifen ist, kann eine Piktogrammbkette
218 Viernheim Lorscher StraRe Marklerung einer markiert Vf/er.(.:len. Die MalRnahme schaff.t.
Piktogrammkette Aufmerksamkeit fir den Radverkehr und erhéht so
die Verkehrssicherheit und die Akzeptanz der
Fahrbahnnutzung.
Durch die Neuordnung des StraBenraums wird die
Neuordnung des . . o L . .
. . . stadtebauliche Qualitdt sowie die Verkehrssicherheit
219 Viernheim NibelungenstraRe StraRenraums zu Gunsten R R . K
enorm erhoht. Die wechselnde Fiihrung im
des Radverkehrs X - . . «
Seitenraum fiihrt zu Konflikten mit FuBgangern.
Fahrradstraen erhéhen den Fahrkomfort und
. steigern die Aufmerksamkeit fir den Radverkehr. Kfz-
. . Ausweisung als . " o
220 Viernheim RathausstraRe Verkehr kann durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter
Fahrradstrale . .
zugelassen werden (ggf. Beschrankung auf Anlieger
frei).
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Dort wo die Fahrbahn zu schmal fiir die Markierung
von Schutzstreifen ist, kann eine Piktogrammkette
291 Viernheim Schriesheimer Markierung einer markiert werden. Die MaBnahme schafft
StraRke Piktogrammkette Aufmerksamkeit fir den Radverkehr und erhéht so
die Verkehrssicherheit und die Akzeptanz der
Fahrbahnnutzung.
Fahrradstraen erhéhen den Fahrkomfort und
. steigern die Aufmerksamkeit fur den Radverkehr. Kfz-
. Ausweisung als . " T
222 Einhausen HauptstraRe Verkehr kann durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter
Fahrradstrae . .
zugelassen werden (ggf. Beschrankung auf Anlieger
frei).
Fahrradstraen erhéhen den Fahrkomfort und
Kirchgasse / Ausweisung als steigern die Aufmerksamkeit fir den Radverkehr. Kfz-
223 Einhausen N 8 8 Verkehr kann durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter
Bliitenweg FahrradstraRe " .
zugelassen werden (ggf. Beschrankung auf Anlieger
frei).
Umwegige Fiihrung von Bensheim aus kommend
224 Einhausen Querung der K 65 Radverkehrsfiihrung uber die LSA, um auf Radvx{.eg entlang der Weschnitz
anpassen zu gelangen. Querungen fiir den Radverkehr sollten
nach Maoglichkeit fahrdynamisch angelegt werden.
Verbreiterung des Zu schmale Radverkehrsanlagen wirken sich negativ
betrachteten Radweges und . o
esicherte Uberfiihrun auf Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fir
225 Lorsch Hirschstrale 8 8 Radfahrer aus. Zudem fiihrt es zu Konflikten mit
Fahrbahn - Radweg an R
. anderen Verkehrsteilnehmern und kann auch zu
Friedensstrae und . -
R Unféllen fiihren.
Marienburger StraRe
Verbreiterung der Alternativ zum Neubau eines Radweges kann hier
226 Lorsch Im Taubenfang R Ag der Seitenstreifen zu Gunsten des Radverkehrs
Seitenstreifen K
verbreitert werden.
Fahrradstraen erhéhen den Fahrkomfort und
. steigern die Aufmerksamkeit fur den Radverkehr. Kfz-
Ausweisung als . " o
227 Lorsch KarlstraRe Verkehr kann durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter
Fahrradstrae . .
zugelassen werden (ggf. Beschrankung auf Anlieger
frei).
Entfernung der vorhandene . . . . .
8 Die Markierung suggeriert eine Benutzungspflicht
Markierung oder . .
. R des fiir den Radverkehr freigegebenen Gehweges.
228 Lorsch NeckarstraRe Markierung einer Rk . .
. Piktogrammbketten erhéhen die Akzeptanz der
Piktogrammkette auf der Fahrbahnnutzun
Fahrbahn &
Furtmarkierungen an Ein- | Die Filhrung im Seitenraum ist aufgrund der fir die
und Ausfahrten zum Supermarkterreichbarkeit notwendigen Querungen
229 Lorsch NibelungenstraRe Supermarkt. durch den Kfz-Verkehr fir Radfahrer ungeeignet.
Querungshilfen an Langfristig sollte eine Fiihrung auf der Farhbahn
Knotenpunkten anpassen angestrebt werden.
230 Lorsch HirschstraRe Knotenpunkt markieren Radverkehr durch entsprechende Markierungen an
Kreuzung sichtbar machen.
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Fahrradstraen erhéhen den Fahrkomfort und
. steigern die Aufmerksamkeit fur den Radverkehr. Kfz-
. . Ausweisung als . " R
231 Heppenheim Am Steinern Weg FahrradstraRe Verkehr kann durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter
zugelassen werden (ggf. Beschrankung auf Anlieger
frei).
Fahrradstraen erhéhen den Fahrkomfort und
. steigern die Aufmerksamkeit fur den Radverkehr. Kfz-
. . Ausweisung als . " R
232 Heppenheim Am Steinern Weg FahrradstraRe Verkehr kann durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter
zugelassen werden (ggf. Beschrankung auf Anlieger
frei).
Die vorhandene Markierung suggeriert eine
Anpassung der Markierung Benutzungspflicht des zu schmalen Geh- und
233 Heppenheim Am Steinern Weg A / Markierung einer Radweges. Difes wirkF si?h negativ auf Fahrkom“fort
Piktogrammbkette auf der |und Verkehrssicherheit fir Radfahrer und FuRganger
Fahrbahn aus. Piktogrammketten erhohen die Akzeptanz der
Fahrbahnnutzung.
Verbreiterung des Zu schmale Radverkehrsanlagen wirken sich negativ
vorhandenen auf Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fir
234 Heppenheim B 460 Schutzstreifens / Radfahrer aus. Zudem fiihrt es zu Konflikten mit
Markierung von anderen Verkehrsteilnehmern und kann zu Unféllen
Sicherheitstrennstreifen fuhren.
Dort wo die Fahrbahn zu schmal fiir die Markierung
von Schutzstreifen ist, kann eine Piktogrammkette
. Piktogrammkette im markiert werden. Die MaBnahme schafft
235 Heppenheim B 460 Kurvenbereich markieren | Aufmerksamkeit fur den Radverkehr und erhéht so
die Verkehrssicherheit und die Akzeptanz der
Fahrbahnnutzung.
Markierung von Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den
beidseitigen Schutzstreifen Fahrkomfort fiir den Radverkehr und erhéhen die
236 Heppenheim B 460 o . Akzeptanz der Fahrbahnnutzung. Durch
(bei gleichzeitiger . K o
Entfernung der Parkstinde) Schutzstreifen bewegen sich Radfahrer im Sichtfeld
des Kfz-Verkehrs.
Innerstadtische HauptverkehrsstraBen sind meist
Neuordnung des Unfallschwerpunkte insbesondere bei schweren
237 Heppenheim B 460 StraRenraums zu Gunsten Unféllen. Durch eine verkehrsberuhigende
des Radverkehrs Umgestaltung werden die stadtebauliche Qualitat
sowie die Verkehrssicherheit enorm erhéht.
In Gegenrichtung Verkehrszeichen 239 entfernen
Markierung von einseitigen | und Ausbau des Weges zur gemeinsamen Nutzung
238 Heppenheim B 460 ASchutzstreifer\ von \{on FuBAgénAgern uer Radfahrern. Schutzstrejfen
Kirschhausen Richtung steigern die Sicherheit und den Fahrkomfort fir den
Heppenheim. Radverkehr und erhéhen die Akzeptanz der
Fahrbahnnutzung.
Innerstadtische HauptverkehrsstraRen sind meist
Neuordnung des Unfallschwerpunkte insbesondere bei schweren
239 Heppenheim B 460 StraRenraums zu Gunsten Unféllen. Durch eine verkehrsberuhigende
des Radverkehrs Umgestaltung werden die stadtebauliche Qualitat
sowie die Verkehrssicherheit enorm erhoht.
Markierung von Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den
beidseitigen Schutzstreifen Fahrkomfort fiir den Radverkehr und erhéhen die
240 Heppenheim B 460 o . Akzeptanz der Fahrbahnnutzung. Durch
(bei gleichzeitiger X K o
. Schutzstreifen bewegen sich Radfahrer im Sichtfeld
Entfernung der Parkstande)
des Kfz-Verkehrs.
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Neuordnung des Innerstadtische HauptverkehrsstraRen sind meist
Straenraums zu Gunsten Unfallschwerpunkte insbesondere bei schweren
241 Heppenheim B 460 des Radverkehrs. Anschluss Unféllen. Durch eine verkehrsberuhigende
an geplante Schutzstreifen | Umgestaltung werden die stadtebauliche Qualitat
Richtung Kirschhausen sowie die Verkehrssicherheit enorm erhoht.
Verbreiterung des
betrachteten Abschnitts. | Zu schmale Geh- und Radwege fithren zu Konflikten
. Birgermeister-Kunz-| Gefahrenstellen an Ein- und mit FuBgangern. Dies wirkt sich negativ auf
242 Heppenheim . . Lo
StraRe Ausfahrten markieren und | Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fur Radfahrer
Oberflachenbelag und FuRganger aus.
ausbessern
Neuordnung des Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des
StraBenraums zu Gunsten | hohen Kfz-Verkehrsaufkommens nicht fiir Radfahrer
243 Heppenheim Darmstidter StraRe des Radverkehﬂrs }Jnd geeignet. D}.lrch eine NeuordrTung des StraBer\raums
nutzungsvertragliche und eine Verkehrsberuhigung werden die
Geschwindigkeit im KFZ- [ stadtebauliche Qualitdt sowie die Verkehrssicherheit
Verkehr enorm erhoht.
Ausweisung als FahrradstraRen erhéhen den Fahrkomfort und
o . FahrradstraRe. steigern die Aufmerksamkeit fur den Radverkehr. Kfz-
. Dr.-Heinrich-Winter-| R : " T
244 Heppenheim Strake Radverkehrsverbindung Verkehr kann durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter
entlang Schulerhort Arche | zugelassen werden (ggf. Beschrankung auf Anlieger
Noah und Kita St. Franziskus frei).
Fahrradstraen erhéhen den Fahrkomfort und
L . steigern die Aufmerksamkeit fur den Radverkehr. Kfz-
. Friedrich-Ebert- Ausweisung als . " o
245 Heppenheim Verkehr kann durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter
StraRe Fahrradstrae . .
zugelassen werden (ggf. Beschrankung auf Anlieger
frei).
Neuordnung des
StraRenraums zu Gunsten | Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird
206 Heppenheim L3120 des Radverkehﬂrs }Jnd die stAadtebaAullc“he Qualitat sowg die
nutzungsvertragliche Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer
Geschwindigkeit im KFZz- enorm erhoht.
Verkehr
Ausweisung als Fahrradstraen erhéhen den Fahrkomfort und
usweisu
Fahrradstrafieg Gafs steigern die Aufmerksamkeit fir den Radverkehr.
247 Heppenheim Liebigstrale Entfern n gts- Kopfsteinpflaster mindert den Fahrkomfort und stellt
u
Kobfstein flastegrdecke insbesondere bei nasser oder verschmutzter
P P Oberflache eine Gefahr dar.
Fahrradstraen erhéhen den Fahrkomfort und
. steigern die Aufmerksamkeit fir den Radverkehr. Kfz
. X Ausweisung als . . X
248 Heppenheim Mainzer StraRe FahrradstraRe Verkehr kann durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter
zugelassen werden (ggf. Beschrankung auf Anlieger
frei).
Verbreiterung des Zu schmale Radverkehrsanlagen wirken sich negativ
vorhandenen auf Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fir
249 Heppenheim TiergartenstraRe Radfahrstreifens / ggfs. Radfahrer aus. Zudem fiihrt es zu Konflikten mit
Markierung von anderen Verkehrsteilnehmern und kann zu Unfallen
Sicherheitstrennstreifen fuhren.
Fahrradstraen erhéhen den Fahrkomfort und
. steigern die Aufmerksamkeit fir den Radverkehr. Kfz-
. Walther-Rathenau- Ausweisung als . " o
250 Heppenheim Verkehr kann durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter
StraRe Fahrradstrae . .
zugelassen werden (ggf. Beschrankung auf Anlieger
frei).
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Die Markierung eines aufgeweiteten
TiergartenstraRe - X Radaufstellstreifens riickt den Radfahrer ins Blickfeld
. Aufgeweiteter e .
251 Heppenheim Von-Humboldt- Radaufstellstreifen des Kfz-Verkehrs. Dadurch steigt die Sicherheit und
u I
StraBe der Fahrkomfort fiir den Radverkehr. Der
Zeitaufwand zum Queren wird verringert.
Die Markierung eines aufgeweiteten
Tiersartenstrake Aufeeweiteter Radaufstellstreifens riickt den Radfahrer ins Blickfeld
252 Heppenheim Mgo artstraRe Rada gfstellstre‘fen des Kfz-Verkehrs. Dadurch steigt die Sicherheit und
Z, u I
der Fahrkomfort fiir den Radverkehr. Der
Zeitaufwand zum Queren wird verringert.
Aufstellflache fur indirektes Linksabbiegen
markieren. Beim Linksabbiegen mit indirekter
Aufstellflache fir indirekt
253 Heppenheim Darmstadter StraRe Y S € acA € turindirektes Radverkehrsfuhrung ist zu kldren, ob der Radverkehr
Linksabbiegen anlegen R X K .
gemeinsam mit dem FuRverkehr signalisiert werden
kann.
Fahrradstraen erhéhen den Fahrkomfort und
. steigern die Aufmerksamkeit fir den Radverkehr. Kfz{
. . Ausweisung als . " o
254 Bensheim Am Rinnentor Verkehr kann durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter
Fahrradstrae . .
zugelassen werden (ggf. Beschrankung auf Anlieger
frei).
Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird
die stadtebauliche Qualitdt sowie die
Neuordnung des Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer
255 Bensheim B3 StraRenraums zu Gunsten | enorm erhoht. Alternativ: Entfernung der Mittellinie
des Radverkehrs (Die Entfernung der Mittellinie suggeriert einen
engeren Stralenraum und verlangsamt dadurch den
Kfz-Verkehr.).
Die Fuhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der
Mehrspurigkeit und des hohen Kfz-Verkehrs fir
Neuordnung des Radfahrer ungeeignet. Es besteht keine geeignete
256 Bensheim B 47 StraBenraums zu Gunsten X 8 - gnet. geels
des Radverkehrs Alternative fir Radfahrer aus dem Nordosten
Bensheims und Auerbach in Richtung Bahnhof zu
gelangen.
Die Fuhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der
Mehrspurigkeit und des hohen Kfz-Verkehrs fur
Neuordnung des R .
. Radfahrer ungeeignet. Durch eine
257 Bensheim B 47 StraBenraums zu Gunsten . K .
des Radverkehrs verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitdt sowie die Verkehrssicherheit
fur alle Verkehrsteilnehmer enorm erhéht.
Markierung von Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den
leru Vi
beidseitizen Schitzstreifen Fahrkomfort fiir den Radverkehr und erhéhen die
258 Bensheim B 47 (be‘g leichzeitizer Akzeptanz der Fahrbahnnutzung. Durch
| Ichzeltl,
Entfernung der Parkgsténde) Schutzstreifen bewegen sich Radfahrer im Sichtfeld
8 des Kfz-Verkehrs.
Zu schmale Radverkehrsanlagen wirken sich negativ
Ausbau des vorhandenen auf Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fir
259 Bensheim Berliner Ring Radweges / Markierung von| Radfahrer aus. Zudem fiihrt es zu Konflikten mit
Sicherheitstrennstreifen | anderen Verkehrsteilnehmern und kann zu Unféllen
fuhren.
Die Verkehrsbelastung erméglicht die Fiihrung des
Die Mittelmarkierung soll Radverkehrs auf der Fahrbahn ohne
260 Bensheim Gronauer StraRe g Radverkehrsanlagen. Die Entfernung der Mittellinie
entfernt werden . K
suggeriert einen engeren Straenraum und
verlangsamt dadurch den Kfz-Verkehr.
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Die Verkehrsbelastung ermdglicht die Fiihrung des
Die Mittelmarkierung soll Radverkehrs auf der Fahrbahn ohne
261 Bensheim Gronauer StralRe g Radverkehrsanlagen. Die Entfernung der Mittellinie
entfernt werden . K
suggeriert einen engeren Straenraum und
verlangsamt dadurch den Kfz-Verkehr.
Ausweisung als FahrradstraRen erhéhen den Fahrkomfort und
FahrradstraBe. Wichtige |steigern die Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr. Kfz
262 Bensheim RheinstraRe Verbindung zwischen Verkehr kann durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter
Lorsch und Heppenheim | zugelassen werden (ggf. Beschrankung auf Anlieger
(Einkaufs-)Zentrum frei).
. Tempo 30-Ausweisung; gestalterische MaRnahmen
Verkehrsberuhigend
263 Bensheim Rodauer StraRe erkenrsberu |g?n © (Fahrbahnverschwenkungen durch bspw.
MaRnahmen prifen .
Blumenkiibel)
Die Verkehrsbelastung ermdglicht die Fiihrung des
Die Mittelmarkierung soll Radverkehrs auf der Fahrbahn ohne
264 Bensheim Roderweg g Radverkehrsanlagen. Die Entfernung der Mittellinie
entfernt werden . K
suggeriert einen engeren Straenraum und
verlangsamt dadurch den Kfz-Verkehr.
. Tempo 30-Ausweisung; gestalterische MaBnahmen
Verkehrsberuhigend
265 Bensheim Rohrheimer Strale erkenrsberu |g?n © (Fahrbahnverschwenkungen durch bspw.
MaRnahmen prifen .
Blumenkiibel)
Weiterfihurng der Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den
I uhu
. X 8 R Fahrkomfort fiir den Radverkehr und erhéhen die
. Schwanheimer Schutzstreifenmarkierung
266 Bensheim o R Akzeptanz der Fahrbahnnutzung. Durch
StraRke (bei gleichzeitger X K e
Entfernung der Parkstinde) Schutzstreifen bewegen sich Radfahrer im Sichtfeld
8 des Kfz-Verkehrs.
Die Fiihrung des Radverkehrs auf dem Buskap fiihrt
Fiihrung an Haltestelle zu Konflikten zwischen FuR- und Radverkehr,
267 Bensheim Darmstadter StraRe agn assen insbesondere beim Ein- und Ausstieg.
P Radverkehrsfiihrung auf die Fahrbahn verlegen und
durch Markierung verdeutlichen.
Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des
hohen Kfz-Verkehrsaufkommens nicht fir Radfahrer
Neuordnung des R X
. geeignet. Durch eine Neuordnung des StraBenraums
268 Zwingenberg B3 StraRenraums zu Gunsten . . .
des Radverkehrs und eine Verkehrsberuhigung werden die
stadtebauliche Qualitdt sowie die Verkehrssicherheit
enorm erhoht.
Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung
Neuordnung des werden die stadtebauliche Qualitdt sowie die
260 Lautertal B 47 Straenraums zu Gunsten Verkehrss@herhe!t enorm ?rhoht. Die Entfernung
des Radverkehrs (ggfs. der Mittellinie suggeriert einen engeren
Entfernung der Mittellinie) Straenraum und verlangsamt dadurch den Kfz-
Verkehr.
Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung
Neuordnung des werden die stadtebauliche Qualitdt sowie die
270 Lautertal B 47 Straenraums zu Gunsten Verkehrss@herhe!t enorm ?rhoht. Die Entfernung
des Radverkehrs (ggfs. der Mittellinie suggeriert einen engeren
Entfernung der Mittellinie) Straenraum und verlangsamt dadurch den Kfz-
Verkehr.
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Durch eine Neuordnung des StraRenraums und eine
Neuordnung des Verkehrsberuhigung werden die stadtebauliche
271 Lautertal B 47 StraBenraums zu Gunsten | Qualitdt sowie die Verkehrssicherheit enorm erhéht.
des Radverkehrs Ggfs. Markierungs von Schutzstreifen bei
gleichzeitiger Entfernung der Parkstande.
Dort wo die Fahrbahn zu schmal fir die Markierung
. . von Schutzstreifen ist, kann eine Piktogrammkette
Markierung einer . X
. X markiert werden. Die MaRnahme schafft
272 Lindenfels Almenweg Piktogrammkette / . N
Entfernung der Mittellinie Aufmerksamkeit fur den Radverkehr und erhéht so
die Verkehrssicherheit und die Akzeptanz der
Fahrbahnnutz
Die Verkehrsbelastung ermdglicht die Fiihrung des
Die Mittelmarkierung soll Radverkehrs auf der Fahrbahn ohne
273 Lindenfels B 47 Radverkehrsanlagen. Die Entfernung der Mittellinie
entfernt werden . K
suggeriert einen engeren Straenraum und
verlangsamt dadurch den Kfz-Verkehr.
Markierung von Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den
beidseitigen Schutzstreifen | Fahrkomfort fiir den Radverkehr und erhéhen die
274 Lindenfels B 47 (bei gleichzeitiger Akzeptanz der Fahrbahnnutzung. Durch
Entfernung der Parkstinde).| Schutzstreifen bewegen sich Radfahrer im Sichtfeld
Entfernung der Mittellinie des Kfz-Verkehrs.
Markierung von Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den
beidseitigen Schutzstreifen | Fahrkomfort fur den Radverkehr und erhohen die
275 Lindenfels B 47 (bei gleichzeitiger Akzeptanz der Fahrbahnnutzung. Durch
Entfernung der Parkstande).| Schutzstreifen bewegen sich Radfahrer im Sichtfeld
Entfernung der Mittellinie des Kfz-Verkehrs.
Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den
. Fahrkomfort fiir den Radverkehr und erhéhen die
. . Markierung von
276 Lindenfels Lindenfelser StraRe beidseitigen Schutzstreifen Akzeptanz der Fahrbahnnutzung. Durch
Schutzstreifen bewegen sich Radfahrer im Sichtfeld
des Kfz-Verkehrs.
Markierung von Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den
beidseitigen Schutzstreifen | Fahrkomfort fur den Radverkehr und erhohen die
277 Flrth B 38 (nur bei Akzeptanz der Fahrbahnnutzung. Durch
Fahrstreifenwegnahme des | Schutzstreifen bewegen sich Radfahrer im Sichtfeld
KFZ-Verkehrs moglich) des Kfz-Verkehrs.
Die Fahrbahn- und Straenraumbreite lasst keine
Radverkehrsanlagen zu. Die Entfernung der
278 Firth L 3099 Die Mittelmarkierung soll Mittellinie suggeriert einen engeren StraRenraum
entfernt werden und verlangsamt dadurch den Kfz-Verkehr.
Piktogrammbketteen erhohen die Akzeptanz der
Fahrbahnnutzung.
Fahrradstraen erhéhen den Fahrkomfort und
. steigern die Aufmerksamkeit fir den Radverkehr. Kfz-
279 Furth SchulstraBe Ausweisung als Verkehr kann durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter
Fahrradstrale . .
zugelassen werden (ggf. Beschrankung auf Anlieger
frei).
Innerértliche HauptverkehrsstraBen sind meist auch
Neuordnung des Unfallschwerpunkte insbesondere bei schweren
280 Rimbach B 460 StraRenraums zu Gunsten Unféllen. Durch eine verkehrsberuhigte
des Radverkehrs Umgestaltung wird die stadtebauliche Qualitat sowie
die Verkehrssicherheit enorm erhéht.
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Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den
Markierung von einseitigen | Fahrkomfort fir den Radverkehr und erhéhen die
281 Rimbach B 460 Schutzstreifen Entfernung Akzeptanz der Fahrbahnnutzung. Durch
sonstiger Markierungen Schutzstreifen bewegen sich Radfahrer im Sichtfeld
des Kfz-Verkehrs.
Fahrradstraen erhéhen den Fahrkomfort und
Fahrenbacher Ausweisung als steigern die Aufmerksamkeit fur den Radverkehr. Kfz-
282 Rimbach g Verkehr kann durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter
StraRe Fahrradstrale . .
zugelassen werden (ggf. Beschrankung auf Anlieger
frei).
Fahrradstraen erhéhen den Fahrkomfort und
. steigern die Aufmerksamkeit fir den Radverkehr. Kfz-
. . Ausweisung als . " o
283 Rimbach PestalozzistraRe Verkehr kann durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter
Fahrradstrale . .
zugelassen werden (ggf. Beschrankung auf Anlieger
frei).
Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den
. Fahrkomfort fiir den Radverkehr und erhéhen die
. Markierung von
284 Mérlenbach B 38 beidseitizen Schutzstreifen Akzeptanz der Fahrbahnnutzung. Durch
| 1T, utz. )
g Schutzstreifen bewegen sich Radfahrer im Sichtfeld
des Kfz-Verkehrs.
Innerértliche HauptverkehrsstraBen sind meist auch
Neuordnung des Unfallschwerpunkte insbesondere bei schweren
285 Morlenbach B 38 StraRenraums zu Gunsten Unféllen. Durch eine verkehrsberuhigte
des Radverkehrs Umgestaltung wird die stadtebauliche Qualitat sowie
die Verkehrssicherheit enorm erhéht.
In Ortseinfahrtsbereichen sind die
Neuordnung des Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs wirksam zu
286 Mérlenbach L3120 StraRenraums zu Gunsten dampfen. Priifung gestalterische MaRnahmen
des Radverkehrs (Fahrbahnverschwenkungen durch bspw.
Blumenkiibel).
Durch eine verkehrsberuhigte Umgestaltung wird die
Neuordnung des .. . o L . .
StraRenraums zu Gunsten stadtebauliche Qualitdt sowie die Verkehrssicherheit
287 Morlenbach L3120 X enorm erhoht. Die Entfernung der Mittellinie
des Radverkehrs. Alternativ: X R
Entfernung der Mittellinie suggeriert einen engeren Straenraum und
g ’ verlangsamt dadurch den Kfz-Verkehr.
Fahrradstraen erhéhen den Fahrkomfort und
. steigern die Aufmerksamkeit fur den Radverkehr. Kfz-
. . Ausweisung als . " o
288 Morlenbach Reisener Weg Verkehr kann durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter
Fahrradstrale . .
zugelassen werden (ggf. Beschrankung auf Anlieger
frei).
Dort wo die Fahrbahn zu schmal fiir die Markierung
von Schutzstreifen ist, kann eine Piktogrammbkette
289 Birkenau K11 Marklerung einer markiert Vf/er.(.:len. Die MalRnahme schaff.t.
Piktogrammkette Aufmerksamkeit fir den Radverkehr und erhéht so
die Verkehrssicherheit und die Akzeptanz der
Fahrbahnnutzung.
Dort wo die Fahrbahn zu schmal fir die Markierung
von Schutzstreifen ist, kann eine Piktogrammkette
290 Birkenau K12 Marklerung einer markiert Vf/er.(.:len. Die MaRnahme schaff.t.
Piktogrammkette Aufmerksamkeit fir den Radverkehr und erhéht so
die Verkehrssicherheit und die Akzeptanz der
Fahrbahnnutzung.
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Fahrradstraen erhéhen den Fahrkomfort und
. steigern die Aufmerksamkeit fur den Radverkehr. Kfz-
291 Birkenau K 12 (WehrstraRe) Ausweisung als Verkehr kann durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter
Fahrradstrale . .
zugelassen werden (ggf. Beschrankung auf Anlieger
frei).
Dort wo die Fahrbahn zu schmal fiir die Markierung
von Schutzstreifen ist, kann eine Piktogrammkette
292 Birkenau K13 Markierung einer markiert Vf/er.(.:len. Die MalRnahme schaff.t.
Piktogrammkette Aufmerksamkeit fir den Radverkehr und erhéht so
die Verkehrssicherheit und die Akzeptanz der
Fahrbahnnutzung.
. Fahrradstraen erhéhen den Fahrkomfort und
Kirchgasse, . . .
A Untergasse, Ausweisung als steigern die Aufmerksamkeit fur den Radverkehr: Kfz-
293 Birkenau Verkehr kann durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter
Kreuzgasse, An der FahrradstraRe . .
Tuchbleiche zugelassen werden (ggf. B?schrankung auf Anlieger
frei).
294 Birkenau Asli:zt;em—a;:czr Aufstellflache anlegen Aufstellfliche arT1 rechteAn R?nd fr Linksabbieger
anlegen. Bordsteinkante in diesem Zuge absenken.
LandstraRe
Neuordnung des Tempo 30-Ausweisung; gestalterische MaRnahmen
295 Abtsteinach L3257 StraRenraums zu Gunsten (Fahrbahnverschwenkungen durch bspw.
des Radverkehrs Blumenkiibel)
Neuordnung des Tempo 30-Ausweisung; gestalterische Manahmen
296 Abtsteinach L 3408 StraRenraums zu Gunsten (Fahrbahnverschwenkungen durch bspw.
des Radverkehrs Blumenkiibel)
Neuordnung des Tempo 30-Ausweisung; gestalterische Manahmen
297 Abtsteinach L535 StraRenraums zu Gunsten (Fahrbahnverschwenkungen durch bspw.
des Radverkehrs Blumenkiibel)
Innerértliche HauptverkehrsstraBen sind meist
Neuordnung des Unfallschwerpunkte insbesondere bei schweren
298 Gorxheimertal L3257 StraRenraums zu Gunsten Unféllen. Durch eine verkehrsberuhigende
des Radverkehrs Umgestaltung werden die stadtebauliche Qualitat
sowie die Verkehrssicherheit enorm erhoht.
Durch eine verkehrsberuhigte Umgestaltung wird die
Neuordnung des stadtebauliche Qualitdt sowie die Verkehrssicherheit
299 Wald-Michelbach K29 StraBenraums zu Gunsten |enorm erhéht. Tempo 30-Ausweisung; gestalterische
des Radverkehrs MaRnahmen (Fahrbahnverschwenkungen durch
bspw. Blumenkiibel).
Markierung von Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den
beidseitigen Schutzstreifen | Fahrkomfort fiir den Radverkehr und erhéhen die
300 Wald-Michelbach L 3105 (bei gleichzeitiger Akzeptanz der Fahrbahnnutzung. Durch
Entfernung der Parkstdnde).| Schutzstreifen bewegen sich Radfahrer im Sichtfeld
Entfernung der Mittellinie des Kfz-Verkehrs.
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Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung
werden die stadtebauliche Qualitat sowie die
Neuordnung des Verkehrssicherheit enorm erhéht. Tempo 30
301 Wald-Michelbach L 3105 StraBenraums zu Gunsten K R ) P
Ausweisung; gestalterische MaRnahmen
des Radverkehrs
(Fahrbahnverschwenkungen durch bspw.
Blumenkiibel).
Innerértliche HauptverkehrsstraBen sind meist
Neuordnung des Unfallschwerpunkte insbesondere bei schweren
302 Wald-Michelbach L3105 StraRenraums zu Gunsten Unféllen. Durch eine verkehrsberuhigende
des Radverkehrs Umgestaltung werden die stadtebauliche Qualitat
sowie die Verkehrssicherheit enorm erhoht.
Innerértliche HauptverkehrsstraBen sind meist
Neuordnung des Unfallschwerpunkte insbesondere bei schweren
303 Wald-Michelbach L3120 StraRenraums zu Gunsten Unféllen. Durch eine verkehrsberuhigende
des Radverkehrs Umgestaltung werden die stadtebauliche Qualitat
sowie die Verkehrssicherheit enorm erhéht.
Verschmdlerung der Kfz-
Fahrspur zu Gunsten des Zu schmale Geh- und Radwege wirken sich negativ
304 Wald-Michelbach | Weinheimer StraRe Radver!(ehrs an beiden auf Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fiir
Seiten prifen. Radfahrer und FuRgénger aus. Insbesondere das
Sicherheitstrennstreifen fehlen eines Sicherheitstrennstreifens.
anlegen
Die Markierung eines aufgeweiteten
LudwigstraRe Aufeeweiteter Radaufstellstreifens riickt den Radfahrer ins Blickfeld
305 Wald-Michelbach Wegt eil Rada gfstellstre‘fen des Kfz Verkehrs. Dadurch steigt die Sicherheit und
ZKel u I
der Fahrkomfort fiir den Radverkehr. Der
Zeitaufwand zum Queren/Abbiegen wird verringert.
Verkehrsberuhigende Neugestaltung Ortsdurchfahrt
durch Neuordnung des StraRenraums und
Neuordnung des nutzungsvertragliche Geschwindigkeit im Kfz
306 Hirschhorn L 3105 StraBenraums zu Gunsten s 8 . 8 R
Verkehr. Durch eine verkehrsberuhigende
des Radverkehrs R . e
Umgestaltung werden die stadtebauliche Qualitat
sowie die Verkehrssicherheit enorm erhoht.
Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den
Markierung von Fahrkomfort fir den Radverkehr und erhéhen die
307 Hirschhorn L 3105 beidseitigen Schutzstreifen. Akzeptanz der Fahrbahnnutzung. Durch
Entfernung der Mittellinie | Schutzstreifen bewegen sich Radfahrer im Sichtfeld
des Kfz-Verkehrs.
Fahrradstraen erhéhen den Fahrkomfort und
Neckarsteinacher Ausweisung als steigern die Aufmerksamkeit fur den Radverkehr. Kfz-
308 Hirschhorn 8 Verkehr kann durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter
StraRe FahrradstralRe . .
zugelassen werden (ggf. Beschrankung auf Anlieger
frei).
Verkehrsberuhigende Neugestaltung Ortsdurchfahrt
durch Neuordnung des StraRenraums und
Neuordnung des nutzungsvertragliche Geschwindigkeit im Kfz
309 Neckarsteinach B 45 StraBenraums zu Gunsten s 8 . 8 R
Verkehr. Durch eine verkehrsberuhigende
des Radverkehrs N . e
Umgestaltung werden die stadtebauliche Qualitat
sowie die Verkehrssicherheit enorm erhoht.
Herstellung einer direkten Verbindung zum S-
. Bahnhof. Schutzstreifen steigern die Sicherheit und
Markierung von den Fahrkomfort fir den Radverkehr und erhéhen
310 Neckarsteinach BahnhofstraRe beidseitigen Schutzstreifen. R
Entfernung der Mittellinie die Akzeptanz der Fahrbahnnutzung. Durch
8 Schutzstreifen bewegen sich Radfahrer im Sichtfeld
des Kfz-Verkehrs.
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Anlage 13 - Ortsdurchfahrten und Markierungslésungen

12/12

Nr. Gemeinde StraRe Foto MaBnahme Erlauterung
Zu schmale Radverkehrsanlagen wirken sich negativ
Friedrich-Ebert- Verbreiterung des auf Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fiir
311 Neckarsteinach Strake bestehenden Radfahrer aus. Zudem fiihrt es zu Konflikten mit
Schutzstreifens anderen Verkehrsteilnehmern und kann zu Unfallen
fuhren.
Ausweisung als FahrradstraRen erhéhen den Fahrkomfort und
Friedrich-Ebert- FahrradstraRe. steigern die Aufmerksamkeit fur den Radverkehr. Kfz-
312 Neckarsteinach Strake Schulverbindung und Verkehr kann durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter
Zugang zum S-Bahnhof zugelassen werden (ggf. Beschrankung auf Anlieger
Neckarsteinach frei).
B 45 - Abzweig Aufstellflache fur Aufstellflache fir links abbiegenden Radverkehr auf
313 Neckarsteinach R Linksabbieger tiber LSA abzweigenden Radweg Richtung Bahnhof und
Industriestrae .
markieren Darsberg schaffen.
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Plan 11 - (punktuelle) (Aus-)BaumaRnahmen
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Radverkehr-Konzept

Anlage 15 - (punktuelle) (Aus-)baumaRnahmen

1/11

Nr. Gemeinde StralRe Foto MaBRnahme Erlauterung
Direkt hinter Kurve ist die Uberquerung derzeit
efahrlich. Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
401 Biblis Berliner Strale Querungshilfe anlegen g“ 8 a . &
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden
Radverkehrsverbindung.
Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
402 Biblis Am Werrtor - B 44 Querungshilfe anlegen Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden
Radverkehrsverbindung.
Am Beginn eines Radwegs muss der Radverkehr
sicher und komfortabel vom Seitenraum auf die
- . Uberfiihrung Radweg - Fahrbahn und anders herum wechseln kénnen. Dies
403 Biblis Darmstddter Strale .
Fahrbahn soll durch entsprechende Bordfiihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewadbhrleistet werden.
Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum
- Zum Alten Uberfiihrung Radweg - auf die Fahrbahn und anders herum wechseln
404 Biblis . . -
Wasserwerk Fahrbahn konnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewadhrleistet werden.
Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Uberfiihrung Radwe Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum
405 GroR-Rohrheim Schiicostralle & & auf die Fahrbahn und anders herum wechseln
Fahrbahn . . -
konnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung
oder Markierungen gewahrleistet werden.
Radfahrer in Richtung Einhausen, sollten vor der
406 GroR-Rohrheim Bibliser StraRe Uberfiihrung Radweg - Leitplanke a.uf die Fahﬂrbahn. geleitet werdgn, da sie
Fahrbahn ansonten bei Netto spater nicht mehr auf die andere
Seite in die Strae "Die Neuwiese" fahren kénnen.
Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum
407 GroR-Rohrheim Bibliser StraRe Uberfiihrung Radweg - i auf die‘ Fahrbahn und anders herum wechfeln
Fahrbahn konnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.
Kreuzungsbereich zu Gunsten des Radverkehrs
. . umgestalten. Fehlende Fiihrung des Radverkehrs
. Nibelungenstrale - FUhrung an Knotenpunkt X R X
408 Burstadt vom Waldschwimmbad Richtung Gewerbegebiet.
Forsthausstrale verbessern L - :
Zweirichtungsradweg ist hier aufgrund der Ein- und
Ausfahrten nicht zu empfehlen.
409 Biirstadt MainstraRe FUhrung an Knotenpunkt Einseitiger Zweirichtur?gsradweg. sollte an Ein- und
verbessern Ausfahrten unbedingt vermieden werden.
Auf Hohe der Ein- und Ausfahrten zur ARAL-
N . Geféhrliche Ausfahrt Tankstelle sollte der Radverkehr durch
410 Burstadt NibelungenstraRRe R R K
verbessern/markieren entsprechende Beschilderung oder Markierung
sichtbar gemacht werden. Vorfahrtsregelung priifen.

Radverkehrskonzept Kreis Bergstrale

Marz 2020



IBRV-K

Radverkehr-Konzept

Nr.

411

Anlage 15 - (punktuelle) (Aus-)baumaRnahmen

Foto

MaBRnahme
Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden
Querungshilfe anlegen Radverkehrsverbindung. Diese kann durch
& g Markierungen oder als bauliche Schutzinseln

durchgefiihrt werden. (Unfallschwerpunkt).
Verkehszeichen "Radweg Ende" entfernen.

2/11

Erlauterung

412

Querungshilfe anlegen
Seit

Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden
Radverkehrsverbindung. Radverkehrsfihrung tber

enstraRe. Asphaltieren eine Abschnitts des
Grinstreifens fur die Querung.

413

Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden
. Radverkehrsverbindung. Diese kann durch
Querungshilfe anlegen R X
Anpassung der Markierungen, der baulichen
Wegeflhrung oder als bauliche Schutzinseln

durchgefihrt werden.

414

Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden

uerungshilfe anlegen
a & g Anpassung der Markierungen, der baulichen
Wegeflhrung oder als bauliche Schutzinseln

Anlage einer Querungshilfe zum sicheren

Radverkehrsverbindung. Diese kann durch

durchgefiihrt werden.

415

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn a

Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der

uf die Fahrbahn und anders herum wechseln
konnen. Weiterfihrung auf Schutzstreifen.

416

Fiihrung an Knotenpunkt | Ub
verbessern

Kreisverkehre mit Radverkehrsfiihrung auf der

Geschwindigkeit durch die Bauweise abgedampft

Fahrbahn sollten so ausgefiihrt werden, dass
erholvorgange auf der Kreisfahrbahn und in den
Zufahrten verhindert werden und die

wird.

417

FUhrung an Knotenpunkt
verbessern

Knotenpunkt tUber die L 3110 zu Gunsten des

Radverkehrs anpassen. LSA zur direkten Querung der
L 3110 prifen. Alternativ: Fiihrung des Radverkehrs

Uber Bricke.

418

Querungshilfe anlegen

Anlage einer Querungshilfe durch Anpassung der
Markierung (und bauliche "Ruckendeckung") zum

sicheren Uberqueren der Fahrbahn, um auf die
abzweigende Radverkehrsverbindung in die
EmilienstraBe zu gelangen.

419

Querungshilfe anlegen

Anlage einer Querungshilfe zum sicheren

Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden

Radverkehrsverbindung.

420

Gemeinde StralRe
. FrankensteinstraRe
Burstadt K
Mannheimer StraRe
Burstadt NibelungenstralRe
. NibelungenstraRe -
Burstadt
WasserwerkstraRe
Burstadt WasserwerkstraRBe
Burstadt Mannheimer StraRe
Kreuzung
Lampertheim NeuschloRstraRe -
IndustriestraBe
Lampertheim ChemiestralRe
. Burstadter StraBe -
Lampertheim R
AlicestraBe
Lampertheim Alte Viernheimer
P Strale
. Alte Viernheimer
Lampertheim
Strale

Querungshilfe anlegen

Querung notig, um aus Richtung Sandhofer Weg auf

alte Viernheimer StraRe Richtung Lampertheim auf
der richtigen StraRenseite fahren zu konnen.
Bordsteinkante absenken.
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Nr.

421

Gemeinde

Lampertheim

StralRe

L3110 - Alter
Lorscher Weg

Anlage 15 - (punktuelle) (Aus-)baumaRnahmen

Foto

MaBRnahme

Querungshilfe anlegen

3/11

Erlauterung

Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden
Radverkehrsverbindung. Diese kann durch
Anpassung der Markierungen, der baulichen
Wegeflhrung oder als bauliche Schutzinseln
durchgefihrt werden.

422

Lampertheim

Lampertheimer
StraBe - Lorscher
StralRe

Querungshilfe anlegen

Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden
Radverkehrsverbindung. Diese kann durch
Anpassung der Markierungen, der baulichen
Wegeflhrung oder als bauliche Schutzinseln
durchgefihrt werden.

423

Lampertheim

Lindenstrale

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum
auf die Fahrbahn und anders herum wechseln
konnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

424

Lampertheim

Hofheimer StraRe

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum
auf die Fahrbahn und anders herum wechseln
konnen. Einseitige Zweirichtungsradwege erfordern
nach VwV-StVO zudem eine Maglichkeit zur sicheren
Uberquerung der Fahrbahn.

425

Lampertheim

BahnhofstralRe

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum
auf die Fahrbahn und anders herum wechseln
konnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

426

Lampertheim

Hofheimer StraRe

Querungshilfe anlegen

Einseitige Zweirichtungsradwege erfordern nach
VwV-StVO eine Maglichkeit zur sicheren
Uberquerung der Fahrbahn. Anlage einer

Querungshilfe als Bordfiihrung oder Markierungen
zum sicheren Uberqueren aus Richtung Worms
kommend.

427

Lampertheim

Lampertheimer
Strale

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Am Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher
und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn
und anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch
entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder
bauliche Schutzinseln gewahrleistet werden.

428

Lampertheim /
Burstadt

FrankensteinstraRe

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum
auf die Fahrbahn und anders herum wechseln
konnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

429

Viernheim

Kreuzung
Saarlandstrale - Am
Konigsacker

FUhrung an Knotenpunkt
verbessern

Knotenpunkt im Zuge der kreuzenden
Radverbindungen verbessern. Ist aktuell in Planung.

430

Viernheim

SaarlandstraRe

FUhrung an Knotenpunkt
verbessern

Bei Kreisverkehren mit Radverkehrsfiihrung im
umlaufenden Seitenraum ist besonderes Augenmerk
auf die regelkonforme Gestaltung der Radfurten an
den Zu- und Ausfahrten zu legen, insbesondere bei
Bevorrechtigung des Radverkehrs und
Zweirichtungsradwegen.
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MaBRnahme

4/11

Erlauterung

Nr. Gemeinde StraBle Foto
Bei zweispurigen Kreisverkehren empfiehlt sich die
August-Bebel- Fiihrune an Knotenpunkt Radverkehrsfiihrung im Seitenraum. Es ist
431 Viernheim StraRe - 8 P besonderes Augenmerk auf die regelkonforme
L verbessern
Weinheimer StralRe Gestaltung der Radfurten an den Zu- und Ausfahrten
zu legen.
Planung eines Kreisverkehrs seitens der Stadt
Viernheim. Kreisverkehre mit Radverkehrsfiihrung
. . Karl-Marx-StraRe - FUhrung an Knotenpunkt | auf der Fahrbahn sollten so ausgefiihrt werden, dass
432 Viernheim R o . . .
Mannheimer StralRe verbessern Uberholvorgange auf der Kreisfahrbahn und in den
Zufahrten verhindert werden und die
Geschwindigkeit durch Bauweise abgedampft wird
Alte Mannheimer
Strake Keine Moglichkeit von Mannheim kommend in die
433 Viernheim EntlastunasstraRe Querungshilfe anlegen Entlastungsstrale West abzubiegen um zum Sport
& Zentrum West zu gelangen. Querungshilfe anlegen.
West
Anpassung der Radverkehrsfiihrung durch
entsprechende Markierungen zum sicheren
. . NibelungenstraRe - . Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden
434 Viernheim X Querungshilfe anlegen . X
KirschenstraRe Radverkehrsverbindung. Von Kirschenstrale nach
Westen Richtung NibelungenstraRe und andersrum
nicht moglich gefahrlos abzubiegen.
Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
435 Viernheim Lorscher Strale Querungshilfe anlegen Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden
Radverkehrsverbindung.
Weinheimer StraRe ) Anlage einer Querungéhilfe zum sicheren
. . . Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden
436 Viernheim Am Alten Querungshilfe anlegen R
. Radverkehrsverbindung. Im Zuge der
Weinheimer Weg . Lo
Radschnellverbindung bereits in Planung.
Querung fur Radfahrer anpassen. Rampe bauen.
. . . Umlaufsperre anpassen und .
437 Viernheim Mannheimer StralRe Umlaufsperre durch Verbreiterung des Abstandes
Querung verbessern . s
anpassen und direkte Querung ermaoglichen.
Keine Abbiegeméglichkeit in Jahnstr./
Streckenverlauf in Richtung RNZ sehr problematisch.
. . Mannheimer StralRe Querungshilfe anlegen . 8 P R
438 Viernheim R Querungshilfe durch Anpassung der Markierungen,
JahnstraRe Richtung JahnstraRe R - X
der baulichen Wegefiihrung oder als bauliche
Schutzinseln durchgefiihrt werden.
Markierung suggeriert, dass Rafahrer auf dem
. . . Gehweg die Gleise Uberqueren mussten. Fiihrung
439 Viernheim Ladenburger Strale Markierung anpassen
g g anp durch Markierung des Sinnbildes Fahrrad auf der
Fahrbahn deutlich machen.
Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
. K 65 - Bensheimer X Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden
440 Einhausen Querungshilfe anlegen R . . .
StraRe Radverkehrsverbindung. Diese sollte hier als LSA mit
Induktionsschleife ausgefiihrt werden.
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Nr. Gemeinde StralRe

Stiftstrale - Kaiser-

441 Lorsch R
Wilhelm-Platz

Anlage 15 - (punktuelle) (Aus-)baumaRnahmen

MaBRnahme

FUhrung an Knotenpunkt
verbessern

5/11

Erlauterung

Knotenpunkt zu Gunsten des Radverkehrs
umgestalten. Alternativ: Piktogrammspur markieren.
Die MaBnahme schafft Aufmerksamkeit fir den
Radverkehr und erhoht so die Verkehrssicherheit
und die Akzeptanz der Fahrbahnnutzung.

442 Lorsch HirschstraRBe

Geféhrliche Ausfahrt
markieren

Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und

Radwegen sollten im Bereich von Einmiindungen

und stark frequentierten Ein- und Ausfahrten rot

eingefarbte Radverkehrsfurten markiert werden. Die

entsprechende Vorfahrtsbeschilderung ist
anzuwenden.

443 Lorsch Bensheimer Strale

Querungshilfe anlegen

Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden
Radverkehrsverbindung.

NibelungenstraRe -

444 Lorsch
KriemhildstraRe

Knotenpunkt anpassen und
Querung fir Radverkehr
verbessern

Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden
Radverkehrsverbindung. (Fiihrung des Radverkehrs
entlang der NibelungenstraRe ist langfristig auf der
Fahrbahn anzustreben).

445 Lorsch SeehofstraRe

Querungshilfe anlegen

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum
auf die Fahrbahn und anders herum wechseln
konnen. Kombination mit Querungshilfe fur die
abzweigende Radverkehrsverbindung.

KarlstraBe -

446 torsch BahnhofstralRe

Querungshilfe anlegen

Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn Richtung Bahnhof. Diese
kann durch Anpassung der Markierungen, der
baulichen Wegefiihrung oder als bauliche
Schutzinseln durchgefiihrt werden.

447 Lorsch L3111

Querungshilfe anlegen

Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden
Radverkehrsverbindung.

448 Lorsch Odenwaldallee

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der

Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum

auf die Fahrbahn und anders herum wechseln

konnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung,

Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

449 Lorsch Unterfihrung A 67

Beleuchtung Radweg prifen

Die Beleuchtung macht das Radfahren auch bei
Nacht attraktiv und erhéht die soziale Sicherheit.

Die Beleuchtung macht das Radfahren auch bei

450 L h Unterfiih B 47 Bel ht Rad uf
orse nterithrung shanibab bt Sl Nacht attraktiv und erhéht die soziale Sicherheit.
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6/11

Nr. Gemeinde StralRe MaBRnahme Erlauterung
Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
. UhlandstraRe - Am . Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden
451 Heppenheim X Querungshilfe anlegen X X R
Steinernen Weg Radverkehrsverbindung. ( Ggfs. im Zuge einer
FahrradstraRe.)
. LudwigstralRe - FUhrung an Knotenpunkt | Prifung Wegnahme einer Fahrspurdes Kfz-Verkehrs
452 Heppenheim
Lorscher Strale verbessern zu Gunsten des Radverkehrs.
LudwigstraRe -
. R _g FUhrung an Knotenpunkt Knotenpunkt zu Gunsten des Radverkehrs
453 Heppenheim Friedrich-Ebert-
verbessern verbessern.
StralRe
. FlUhrung des Radverkehrs im Kreisverkehr anpassen
. . FlUhrung an Knotenpunkt S
. Blrgermeister- R (auf Fahrbahn). Benutzungspflichtiger getrennter
454 Heppenheim verbessern / Zz. "Radfahrer K . X
Metzendorf-Strale o Geh- und Radweg ist deutlich zu schmal. Gehweg mit
absteigen" entfernen . R "
Zusatzzeichen "Radfahrer frei".
. L3398 - FUhrung an Knotenpunkt Knotenpunkt fiir den Radverkehr anpassen.
455 Heppenheim ) i u
Tiergartenstralle verbessern Markierungen fortfuhren.
Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und
Radwegen sollten im Bereich von Einmiindungen
. . Gefahrliche Ausfahrt und stark frequentierten Ein- und Ausfahrten rot
456 Heppenheim Tiergartenstralle . . . . .
markieren eingefarbte Radverkehrsfurten markiert werden. Die
entsprechende Vorfahrtsbeschilderung ist
anzuwenden.
Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und
Radwegen sollten im Bereich von Einmiindungen
. . Geféhrliche Ausfahrt und stark frequentierten Ein- und Ausfahrten rot
457 Heppenheim Darmstédter StraRe . . . . .
markieren eingefarbte Radverkehrsfurten markiert werden. Die
entsprechende Vorfahrtsbeschilderung ist
anzuwenden.
Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und
Radwegen sollten im Bereich von Einmiindungen
. . Geféhrliche Ausfahrt und stark frequentierten Ein- und Ausfahrten rot
458 Heppenheim LudwigstraRe . . . . .
markieren eingefarbte Radverkehrsfurten markiert werden. Die
entsprechende Vorfahrtsbeschilderung ist
anzuwenden.
Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
459 Heppenheim L3398 Querungshilfe anlegen Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden
Radverkehrsverbindung.
Uberfiihrung kann zuriickgebaut werden, da
Radverkehrsfiihrung bis zum Kreisverkehr am
460 Heppenheim Darmstddter StraRe Uberfiihrung riickbauen Ortsausgang maoglich ist. Dort kann auf den
linksseitigen Zweirichtungsradweg Richtung
Bensheim gequert werden.
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MaBRnahme

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

7/11

Erlauterung

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der

Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum

auf die Fahrbahn und anders herum wechseln

konnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung,

Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

Ausbau des Weges.
Verdeutlichung Ubergang
Radweg - Fahrbahn durch

baul. oder markierte

"Ruickendeckung" und
kurzen Schutzstreifen
ortseinwarts

Zu schmale Geh- und Radwege flihren zu Konflikten
mit FuRgangern. Baulich ausgestaltete und markierte
Uberfiihrungen erleichtern den Wechsel auf die
Fahrbahn und verringern dadurch Konflikte mit dem
Kfz-Verkehr und FuRgangern.

Beleuchtung Radweg prifen

Die Beleuchtung macht das Radfahren auch bei
Nacht attraktiv und erhéht die soziale Sicherheit.

FUhrung an Knotenpunkt
verbessern

Allgemeine Kreuzungssituation im Zuge der
Radschnellverbindung und einer Anbindung an den
Bahnhof zu Gunsten des Radverkehrs anpassen.

Aufstellflache fur indirektes
Linksabbiegen prifen

Markierung einer Aufstellflache fur indirektes
Linksabbiegen prifen. Ggfs. LSA anpassen.

Querungshilfe anlegen

Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden
Radverkehrsverbindung.

Querungssituation auf
Berliner Ring verbessern

Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn, um auf die abzweigende
Radverkehrsverbindung zu gelangen. Diese kann
durch Anpassung der Markierungen, der baulichen
Wegeflhrung oder als bauliche Schutzinseln
durchgefiihrt werden. Anbindung des Arbeitgebers
Dentsply Sirona.

Aufstellflache fur
Linksabbieger vor
Mittelinsel markieren

Ggfs. Verbreiterung der Aufstellflache auf
Mittelinsel.

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum
auf die Fahrbahn und anders herum wechseln
konnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewadhrleistet werden.

Nr. Gemeinde StralRe
461 Heppenheim LudwigstraRe
462 Heppenheim B 460
Von-Humboldt-
463 H hei
eppenneim StraRe
164 Bensheim RodensteinstraRe -
Fehlheimer StraRe
465 Bensheim Darmstadter Strale
Schonberger Stralke
466 Bensheim Schwanheimer
StralRe
467 Bensheim Berliner Ring
468 Bensheim Jagersburger StralRe
469 Bensheim Rohrheimer StralRe
470 Zwingenberg NeckarstraRe

Querungshilfe anlegen

Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden
Radverkehrsverbindung. Diese kann durch
Anpassung der Markierungen, der baulichen
Wegeflhrung oder als bauliche Schutzinseln
durchgefihrt werden.
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Radverkehr-Konzept

Nr. Gemeinde StralRe

Rodauer StraRe -

471 Zwingenberg Platanallee

Anlage 15 - (punktuelle) (Aus-)baumaRnahmen

MaBRnahme

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

8/11

Erlauterung

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum
auf die Fahrbahn und anders herum wechseln
konnen. Kombination mit Querungshilfe fir die
kreuzende Radverkehrsverbindung.

Zwingenberger

472 Zwingenberg StraRe

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum
auf die Fahrbahn und anders herum wechseln
konnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewadhrleistet werden.

Zwingenberger

473 Zwingenberg StraRe

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.

Einseitige Zweirichtungsradwege erfordern nach
VwV-StVO zudem eine Moglichkeit zur sicheren
Uberquerung der Fahrbahn.

474 Lautertal NibelungenstralRe

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.

Einseitige Zweirichtungsradwege erfordern nach
VwV-StVO zudem eine Moglichkeit zur sicheren
Uberquerung der Fahrbahn.

Nibelungenstrale -

475 Lindenfels
Kapellenweg

Querungshilfe anlegen

Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden
Radverkehrsverbindung. Fahrbahnteiler prifen.

Heppenheimer

476 Furth
4 StralRe

Querungshilfe anpassen

Verbreiterung der Aufstellflache der Mittelinsel.
Breite mind. 2,5, Ldnge mind. 4m.

477 Furth Am Linnenbach

Querungshilfe anpassen

Verbreiterung der Aufstellflache der Mittelinsel.
Breite mind. 2,5, Ldnge mind. 4m.

Siegfriedstrale -
478 Furth Heppenheimer
StralRe

FUhrung an Knotenpunkt
verbessern

LSA anpassen.

479 Furth B 460

Querungshilfe anlegen

Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn, um auf die abzweigende
Radverkehrsverbindung zu gelangen.

480 Furth L 3099

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Am Beginn/Ende eines freigegebenen Gehwegs muss
der Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen. Dies

soll durch entsprechende Bordfiihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.
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Anlage 15 - (punktuelle) (Aus-)baumaRnahmen

9/11

Nr. Gemeinde StralRe MaBRnahme Erlauterung
Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum
. Uberfiihrung Radweg - auf die Fahrbahn und anders herum wechseln
481 Furth K53 " . -
Fahrbahn konnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.
Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum
. . Uberfiihrung Radweg - auf die Fahrbahn und anders herum wechseln
482 Furth Weinheimer StraRe N i -
Fahrbahn konnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewadhrleistet werden.
Verbreiterung des
betrachteten Gehwegs als | Zu schmale Geh- und Radwege fithren zu Konflikten
483 Fiirth K24 gemeinsamer Geh—-und mit FuBgangern. Dies wi.rkt sich.ne“gativ auf
Radweg. Alternativ: Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fur Radfahrer
Aufhebung der und FuRganger aus.
Benutzungspflicht.
X Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten
Verbreiterung des mit FuBgdngern. Dies wirkt sich negativ auf
484 Fiirth L3099 betrachteten Abschnitts gangern. ) : g
N K Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fir Radfahrer
und Griinschnitt. .
und FuRganger aus.
Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
Kreuzung Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden
SiegfriedstraRe - Radverkehrsverbindung. Diese kann durch
485 Grasellenbach g Querungshilfe anlegen R & X
Guttersbacher Anpassung der Markierungen, der baulichen
StraRe Wegeflhrung oder als bauliche Schutzinseln

durchgefihrt werden.

Further StraRe - L

486 Rimbach 3409

FUhrung an Knotenpunkt
Zotzenbach Bahnhof
verbessern

Bei Kreisverkehren mit Radverkehrsfiihrung im
umlaufenden Seitenraum ist besonderes Augenmerk
auf die regelkonforme Gestaltung der Radfurten an
den Zu- und Ausfahrten zu legen, insbesondere bei
Bevorrechtigung des Radverkehrs und
Zweirichtungsradwegen.

487 Rimbach Weinheimer StralRe

Gefahrliche Ausfahrt
verbessern

Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und
Radwegen sollten im Bereich von Einmiindungen
und stark frequentierten Ein- und Ausfahrten rot

eingefarbte Radverkehrsfurten markiert werden. Die
entsprechende Vorfahrtsbeschilderung ist
anzuwenden.

ErikastralRe -
488 Rimbach Fahrenbacher
StraRe

Querungshilfe anlegen

Markierung vorgezogener Seitenrdume zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden
Radverkehrsverbindung.

489 Rimbach BahnhofstralRe

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum
auf die Fahrbahn und anders herum wechseln
konnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

Fahrenbacher

490 Rimbach
fmbac StralRe

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum
auf die Fahrbahn und anders herum wechseln
konnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.
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Nr.

491

Gemeinde

Rimbach

StralRe

Weinheimer StraRRe

Anlage 15 - (punktuelle) (Aus-)baumaRnahmen

MaBRnahme

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

10/11

Erlauterung

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.

Einseitige Zweirichtungsradwege erfordern nach
VwV-StVO zudem eine Moglichkeit zur sicheren
Uberquerung der Fahrbahn.

492

Rimbach

B 460

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Am Beginn/Ende eines fiir Radfahrer freigegebenen
Gehweges muss der Radverkehr sicher und
komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn und
anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch
entsprechendeMarkierungen gewahrleistet werden.

493

Mérlenbach

WebhrstraRe -
Weinheimer StraRRe

Zeichen 209 durch Zz.
"Radfahrer frei" erginzen /
Querungshilfe anlegen

Knotenpunkt im Zuge der Umgestaltung der
Ortsdurchfahrt zu Gunsten des Radverkehrs
anpassen. Nord-Sud-Verbindung nach Bonsweiher
und Weiher.

494

Mérlenbach

Hauptstrae

Querungshilfe anlegen

Querungshilfe anlegen, um auf die abzweigende
Radverkehrsverbindung zu gelangen. Asphaltieren
eines Abschnitts des Griinstreifens.

495

Birkenau

Weinheimer StraRe

Geféhrliche Ausfahrt
verbessern/markieren

Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und
Radwegen sollten im Bereich von Einmiindungen
und stark frequentierten Ein- und Ausfahrten rot

eingefarbte Radverkehrsfurten markiert werden. Die
entsprechende Vorfahrtsbeschilderung ist
anzuwenden.

496

Birkenau

OrtsstraBe

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum
auf die Fahrbahn und anders herum wechseln
konnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

497

Birkenau

WehrstraRe

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum
auf die Fahrbahn und anders herum wechseln
konnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

498

Abtsteinach

Kreuzung
HauptstraRe -
Weinheimer StraRe

Fahrbahnverengung im
Kreuzungsbereich

Die Fahrbahnverengung erhoht die Aufmerksamkeit
des Kfz-Fahrers und fuhrt zur
Geschwindigkeitsreduzierung. Eine Verengung der
Fahrbahn durch gestalterische Elemente fihrt zur
Geschwindigkeitsreduktion und dadurch zur
sichereren Querung fir den Radverkehr.

499

Abtsteinach

NeckarstralRe

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Am Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher
und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn
und anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch
entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder
bauliche Schutzinseln gewahrleistet werden.

500

Wald-Michelbach

L3120-L3409-L
535

Radverkehr im Seitenraum
flhren

Bei Kreisverkehren mit Radverkehrsfiihrung im
umlaufenden Seitenraum ist besonderes Augenmerk
auf die regelkonforme Gestaltung der Radfurten an
den Zu- und Ausfahrten zu legen, insbesondere bei
Bevorrechtigung des Radverkehrs und
Zweirichtungsradwegen.
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Anlage 15 - (punktuelle) (Aus-)baumaRnahmen
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Nr. Gemeinde StralRe Foto MaBRnahme Erlauterung
Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
501 Wald-Michelbach L3120 Querungshilfe anlegen Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden
Radverkehrsverbindung.
Am Ende eines Radwegs muss der Radverkehr sicher
Uberfiihrung Radwe und komfortabel vom Seitenraum auf die Fahrbahn
502 Wald-Michelbach | Weinheimer StraRe Fahrbgahn & und anders herum wechseln kénnen. Dies soll durch
entsprechende Bordfiihrung, Markierungen oder
bauliche Schutzinseln gewahrleistet werden.
503 Wald-Michelbach | Weinheimer StraRe Uberfiihrung Radweg - Uberfuihrung Radweg—FahrF)ahn vor der
Fahrbahn Bushaltestelle markieren.
Asphaltierung / Freigabe
Gehweg durch Zz. Die Fuhrung auf der Kreisverkehrsfahrbahn ist
. "Radfahrer frei"/ aufgrund der einmindenden Radverbindung und des
504 Wald-Michelbach L3120
a ichefbac Bordsteinkante absenken / | hohen Kfz- Verkehrsaufkommens (14.000 Kfz/24h)
Uberfiihrung Fahrbahn- sehr gefahrlich.
Radweg
Sich dglichen. Ub
505 Hirschhorn L3105 Querungshilfe anlegen ichere Querung eler\og fchen. bergang zu neuem
Zweirichtungsradweg.
Bestehende LSA fir Radverkehr nur tiber Fahrbahn
506 Neckarsteinach Ha-uptstrafie - FUhrung an Knotenpunkt erreichbar. D|rekt§ Querung im Rahmen der
Hirschgasse verbessern Verkehrsberuhigten Umgestaltung der
Ortsdurchfahrt optimieren.
Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
. Werftweg - . Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.
507 Neckarsteinach Querungshilfe anlegen o .
BahnhofstraRe Einseitige Zweirichtungsradwege erfordern nach
VwV-StVO zudem eine Moglichkeit zur sicheren
Uberquerung der Fahrbahn.
Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn, um auf die abzweigende
Radverkeh bind | . Diese k
508 Neckarsteinach Darsberger StralRe Querungshilfe anlegen acverkenrsveroindung Zl_J gelangen. Diese -ann
durch Anpassung der Markierungen, der baulichen
Wegeflhrung oder als bauliche Schutzinseln
durchgefiihrt werden.
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Plan 12 - SofortmaBnahmen und Verkehrsbehordliche Anordnungen
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RV_K Anlage 17 - SofortmaRnahmen und Verkehrsbehordliche Anordnungen 1/14
Radverkehr-Konzept
Nr. Gemeinde StralRe Foto MaBRnahme Erlauterung
Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen nur im
begriindete Ausnahmefall angebracht werden. Bei
- Am Umlaufsperre entfernen . X . . R
601 Biblis o Bedarf sind sie so auszufiihren, dass sie auch mit
Elektrizitatswerk oder anpassen . N R R .
Lastenradern und Anhangern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit gewahrleistet ist.
Heinrichstrale und Die Freigabe von Einbahnstraen vermeidet
602 Biblis Freigabe der EinbahnstraRe 8
BahnhofstraRe Umwege und beugt Gehwegfahren vor.
Aufhebung der Der benutzungspflichtige gemeinsame Geh- und
603 Biblis Josef-Seib-StraRe Benutzungspflich-t, Radw?g fihrt hier zu Nutzungskc-»nflikten zwischer\
stattdessen Zusatzzeichen FuBgangern und Radfahrenden insbesondere bei
,Radfahrer frei”. Sportveranstaltungen.
Umlaufsperren sind so auszufiihren, dass sie auch
Zufahrt zum Umlaufsperre entfernen mit Lastenradern und Anhédngern passierbar sind und
604 GroR-Rohrheim P die Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit gewahrleistet
Bahnhof oder anpassen . " isan!
ist. Entfernung des Zz. "Radfahrer absteigen".
Grinschnitt wegen Sichteinschrankung.
Umlaufsperren und dhnl. Einbauten sollen nur im
Umlaufsperre anpassen begrindete Ausnahmefall angebracht werden. Bei
605 GroR-Rohrheim Bahnunterfihrung X X P P i Bedarf sind sie so auszufiihren, dass sie auch mit
Sichtbeziehung verbessern . « . . .
Lastenradern und Anhangern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit gewahrleistet ist.
Prifune Zusatzzeichen Radweg verlauft weiter Richtung GroR-Rohrheim
606 GroR-Rohrheim Querung B 44 R & R und daher ggfs. Entfernung des Zeichens. Zz.
Radweg Ende " B . )
Radweg Ende" beglindet keine Vorfahrtsregelung.
Beschilderung und Radwegebenutzungspflicht prifen.
607 GroR-Rohrheim RheinstraBe Radverkehrsfuhrung Zweirichtungsradweg aufheben und
anpassen Radverkehrsfiihrung anpassen.
Die Beschilderung mit dem Zusatzzeichen ,Radfahrer
Zusatzzeichen Radfahrer absteigen” ist rechtlich uneindeutig und sollte
608 GroR-Rohrheim RheinstraBe o vermieden werden. Stattdessen sollte die Ursache
absteigen” entfernen L X
fir die Unterbrechung der Radverkehrsverbindung
beseitigt werden.
Aufhebung der Benutzungspflichtige gemeins-ame Geh- }Jnd
R Radwege sind dort zu vermeiden wo keine
Benutzungspflicht. ausreichende Breite moglich ist. Durch
609 GroR-Rohrheim Schiicostralle Geregelte Uberfiihrung auf i P s e
R K e Beschilderung ,Gehweg" mit Zz. ,Rad frei“ dirfen
die Fahrbahn in der Bibliser X X X R
unsichere Radfahrende weiterhin den Seitenraum
Strale .
mitbenutzen.
Hohe Bordsteine fiihren zur Beschéddigung des
. Fahrrads und kénnen beim Uberfahren bei
. Boxheimer-Hof- . . N "
610 Burstadt . Bordsteinkante absenken schlechter Sicht zu Unfallen fihren. Das Befahren
Briicke X « - «
mit Gepack, bspw. Einkaufen, kann zu Schaden und
Verlusten fiihren.
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Radverkehr-Konzept
Nr. Gemeinde StralRe Foto MaBRnahme Erlauterung
Zwei-Richtungs-Radwege sollten innerorts nur in
Aufhebung «
Benutzunaspflicht zwischen absoluten Ausnahmefallen angeordnet werden, da
611 Biirstadt NibelungenstralRe 83P N Radfahrende aus der "falschen" Richtung sie
Forsthausstr. und "Am . . .
Entenpfad” insbesondere an (Griindstticks-)Zu- und Ausfahrten
B vom KFZ-Verkehr tibersehen werden.
Benutzungspflichtige gemeinsame Geh- und
Aufhebung der ¥ p ge g . .
Benutzunasnilicht Radwege sind dort zu vermeiden wo keine
612 Blrstadt WasserwerkstralRe Esp _' ausreichende Breite moglich ist, da sie
stattdessen Zusatzzeichen R X .
i Nutzungskonflikte zwischen FuRgangern und
,Radfahrende frei
Radfahrenden hervorrufen.
Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen nur im
. begriindeten Ausnahmefall angebracht werden. Bei
. Bahnuberquerung Umlaufsperre entfernen X X . . K
613 Lampertheim Bedarf sind sie so auszufiihren, dass sie auch mit
ander L3411 oder anpassen . N . . .
Lastenradern und Anhangern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit gewahrleistet ist.
Umlaufsperren und dhnl. Einbauten sollen nur im
. begriindeten Ausnahmefall angebracht werden. Bei
. Bahnunterfiihrung Umlaufsperre entfernen X X . . |
614 Lampertheim . Bedarf sind sie so auszufiihren, dass sie auch mit
Sud oder anpassen . N R R .
Lastenradern und Anhangern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit gewahrleistet ist.
Poller sind unzulassig, wo Verkehrsteilnehmer
. Umlaufsperre entfernen | gefahrdet oder der Verkehr erschwert werden kann.
. Bahnunterfihrung . L R
615 Lampertheim und Unterfiihrung Sie mussen nachts und bei schlechten
Nord . e . .
beleuchten Sichtverhéltnissen ausreichend erkennbar sein.
Keine alternative Verbindung fir den Radverkehr.
Umlaufsperren und dhnl. Einbauten sollen nur im
. begriindeten Ausnahmefall angebracht werden. Bei
. Bahnunterfiihrung Umlaufsperre entfernen X X . . |
616 Lampertheim . Bedarf sind sie so auszufiihren, dass sie auch mit
Sud oder anpassen . N R R .
Lastenradern und Anhangern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit gewahrleistet ist.
Umlaufsperren und dhnl. Einbauten sollen nur im
. . begriindeten Ausnahmefall angebracht werden. Bei
. Alte Viernheimer Umlaufsperre entfernen X X . . |
617 Lampertheim Bedarf sind sie so auszufiihren, dass sie auch mit
StralRe oder anpassen . N . R .
Lastenradern und Anhangern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit gewahrleistet ist.
Umlaufsperren und dhnl. Einbauten sollen nur im
. Birkenweg - Abstand der Umlaufsperren| begriindeten Ausnahmefall angebracht werden.
618 Lampertheim K . . . R X
Mannheimer StraRe vergroRern Poller sind so auszufiihren, dass sie auch mit
Lastenradern und Anhangern passierbar sind.
Die Zufahrtssperren (meist Schranken) am Beginn
Forstwe von Forstwegen sollten so konstruiert sein, dass der
. g Umlaufsperre entfernen [Radverkehr (auch Lastenrader) diese umfahren kann.
619 Lampertheim Lampertheim - L . X X
oder anpassen Um die Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit zu
Lorsch . . -
gewidbhrleisten, sollten die Einbauten
retroreflektierend ausgefiihrt werden.
Die Zufahrtssperren (meist Schranken) am Beginn
von Forstwegen sollten so konstruiert sein, dass der
. Forstweg NeuschloR Umlaufsperre entfernen [Radverkehr (auch Lastenrader) diese umfahren kann.
620 Lampertheim > e . . .
- Blrstadt oder anpassen Um die Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit zu
gewidbhrleisten, sollten die Einbauten
retroreflektierend ausgefiihrt werden.
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Radverkehr-Konzept
Nr. Gemeinde StralRe Foto MaBRnahme Erlauterung
Leitpfosten neu platzieren. Pfosten sollten so
621 Lampertheim NibelungenstraRRe Leitpfosten neu platzieren | konstruiert sein, dass der Radverkehr diese auch mit
Lastenradern umfahren kann.
Die Beschilderung mit dem Zusatzzeichen ,Radfahrer
72, Radfahrer absteigen* absteigen” ist rechtlich uneindeutig und sollte
622 Lampertheim L3411 w & vermieden werden. Stattdessen sollte die Ursache
entfernen - f
fir die Unterbrechung der Radverkehrsverbindung
beseitigt werden.
. N Zusatzzeichen "Radweg Ende" entfernen.
. . Beschilderung "Radweg . . .
623 Lampertheim RingstralRe Ende" Radverkehrsfuihrung verlauft geradeaus weiter. Das
Zusatzzeichen begriindet keine Vorfahrtsregelung.
Die Beschilderung mit dem Zusatzzeichen ,Radfahrer
absteigen” ist rechtlich uneindeutig und sollte
. Bahnunterfihrung Zz. ,Radfahrer absteigen” . e g R
624 Lampertheim vermieden werden. Stattdessen sollte die Ursache
Nord entfernen . .
fir die Unterbrechung der Radverkehrsverbindung
beseitigt werden.
Durchlissige Sackgassse (Vz Sackgassen, die fur den Rad- und FuBverkehr
625 Lampertheim Lorscher StralRe & g durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1
357-1) beschildern - “ .
,Durchlassige Sackgasse” beschildert werden.
Verlangerun Durchlissige Sackgassse (Vz Sackgassen, die fur den Rad- und FuBverkehr
626 Lampertheim & & 8 g durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1
Lorscher Strale 357-1) beschildern - “ .
,Durchlassige Sackgasse” beschildert werden.
Liegt keine besondere Gefahrenlage vor, soll die
Aufhebung der i i g
R Benutzungspflicht von Radwegen aufgehoben
. . Benutzungspflicht, R .
627 Lampertheim BoveristralRe R werden. Durch Beschilderung ,,Gehweg” mit Zz. ,Rad
stattdessen Zusatzzeichen i R . K
» frei” durfen unsichere Radfahrer weiterhin den
,Radfahrer frei R R
Seitenraum mitbenutzen.
Die Freigabe von Einbahnstraen vermeidet
628 Lampertheim EmilienstraRe Freigabe der EinbahnstraRe &
Umwege und beugt Gehwegfahren vor.
Die Freigabe von Einbahnstraen vermeidet
629 Lampertheim Fliederweg Freigabe der EinbahnstraRe &
Umwege und beugt Gehwegfahren vor.
Zu schmale Radverkehrsanlagen wirken sich negativ
Aufhebung der € . . "g
Benutzunaspilicht auf Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fur
630 Lampertheim FrankensteinstraRe &SP L Radfahrer aus. Zudem fihrt es zu Konflikten mit
stattdessen Zusatzzeichen R .
» anderen Verkehrsteilnehmern und kann zu Unféllen
,Radfahrer frei fiihren
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Gemeinde

Lampertheim
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StralRe

L3261

Foto

MaBRnahme

Aufhebung der
Benutzungspflicht,
stattdessen Zusatzzeichen
,Radfahrer frei”

Erlauterung

Liegt keine besondere Gefahrenlage vor, soll die
Benutzungspflicht von Radwegen aufgehoben
werden. Durch Beschilderung ,,Gehweg” mit Zz. ,Rad
frei” durfen unsichere Radfahrer weiterhin den
Seitenraum mitbenutzen.

632

Lampertheim

Lindenstrale

Freigabe der EinbahnstraRe

Die Freigabe von EinbahnstraRen vermeidet
Umwege und beugt Gehwegfahren vor.

633

Viernheim

Berliner Ring
Richtung Viernheim
Ost

Umlaufsperre entfernen
oder anpassen

Umlaufsperre entfernen und Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn durch entsprechende Markierungen
einrichten.

634

Viernheim

Neuzenlache

Umlaufsperre anpassen

Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen nur im
begriindeten Ausnahmefall angebracht werden. Bei
Bedarf sind sie so auszufiihren, dass sie auch mit
Lastenradern und Anhangern passierbar sind.

635

Viernheim

Verlangerung
Einhardstrale

Umlaufsperre entfernen
oder anpassen

Entfernung Poller und Ausbau des Weges im Zuge
der Radverkehrsfiihrung. Poller sind unzulassig, wo
Verkehrsteilnehmer gefahrdet oder der Verkehr
erschwert werden kann. Sie missen nachts und bei
schlechten Sichtverhéltnissen ausreichend erkennbar
sein

636

Viernheim

Lorscher Strale

Durchlassige Sackgassse (Vz
357-1) beschildern

Sackgassen, die fur den Rad- und FuBverkehr
durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1
,Durchlassige Sackgasse” beschildert werden.

637

Viernheim

Neuzenlache

Durchlassige Sackgassse (Vz
357-1) beschildern

Sackgassen, die fur den Rad- und FuBverkehr
durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1
,Durchlassige Sackgasse” beschildert werden.

638

Viernheim

Karl-Marx-StraRe

Aufhebung der
Benutzungspflicht /
Markierung einer
Piktogrammkette auf der
Fahrbahn

Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten
mit FuBgdngern. Dies wirkt sich negativ auf
Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fir Radfahrer
und FuRganger aus. Durch Beschilderung ,,Gehweg”
mit Zz. ,Rad frei” dirfen unsichere Radfahrer
weiterhin den Seitenraum mitbenutzen.

639

Einhausen

Weschnitzdamm
nach Querung der K
65

Umlaufsperre entfernen
oder anpassen

Poller sind unzulassig, wo Verkehrsteilnehmer
gefahrdet oder der Verkehr erschwert werden kann.
Bei Bedarf sind sie so auszufiihren, dass sie auch mit
Lastenradern und Anhangern passierbar sind und die

Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit gewahrleistet ist.

640

Einhausen

Weschnitzdamm

Zz. ,Radfahrer absteigen”
entfernen

Die Beschilderung mit dem Zusatzzeichen ,Radfahrer
absteigen” ist rechtlich uneindeutig und sollte
vermieden werden. Stattdessen sollte die Ursache
fir die Unterbrechung der Radverkehrsverbindung
beseitigt werden.
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Nr. Gemeinde StralRe MaBRnahme Erlauterung
Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen nur im
. Abstand der Umlaufsperren | begriindeten Ausnahmefall angebracht werden. Sie
641 Lorsch Bahnulberquerung . K . . K .
vergroRern sind so auszufiihren, dass sie auch mit Lastenradern
und Anhangern passierbar sind.
Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen nur im
Verlangerung der Abstand der Umlaufsperren | begriindeten Ausnahmefall angebracht werden. Sie
642 Lorsch . . . . . «
Lorscher StralRe vergroRern sind so auszufiihren, dass sie auch mit Lastenradern
und Anhangern passierbar sind.
Poller besser kenntlich machen. Sie mussen nachts
643 Lorsch Weschnitzdamm Umlaufsperre anpassen und bei schlechten Sichtverhaltnissen ausreichend
erkennbar sein.
Vorfahrt fur Radfahrer im Zuge des Hessischen
644 Lorsch K31 Vorfahrtsregelung prifen g“
Radfernwegs 9 prifen.
Hohe Bordsteine fiihren zur Beschéddigung des
Bordsteinkante absenken Fahrrads und kénnen beim Uberfahren bei
645 Heppenheim Stadionstrale und Absenkung schlechter Sicht zu Unfaéllen fihren. Das Befahren
vorversetzen mit Gepack, bspw. Einkaufen, kann zu Schaden und
Verlusten fihren.
Hohe Bordsteine fiihren zur Beschéddigung des
Dr.-Heinrich-Winter Fahrrads und kénnen beim Uberfahren bei
646 Heppenheim ’ StraRe Bordsteinkante absenken schlechter Sicht zu Unfallen fihren. Das Befahren
mit Gepack, bspw. Einkaufen, kann zu Schaden und
Verlusten fihren.
Hohe Bordsteine fiihren zur Beschaddigung des
Fahrrads und kénnen beim Uberfahren bei
647 Heppenheim Mainzer StraRe Bordsteinkante absenken schlechter Sicht zu Unféllen fihren. Das Befahren
mit Gepack, bspw. Einkaufen, kann zu Schaden und
Verlusten fiihren.
Umlaufsperren und dhnl. Einbauten sollen nur im
Unterfiihrung begriindete Ausnahmefall angebracht werden.
. . X Umlaufsperre entfernen X
648 Heppenheim Blrgermeister-Kunz Aufgrund einer zu erwartenden hohen Auslastung
oder anpassen N . . .
StraR dieser Radschnellverbindung sind die Poller zu
entfernen bzw. die Abstdnde anzupassen.
Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen nur im
Unterfiihrung begriindete Ausnahmefall angebracht werden.
. . X Umlaufsperre entfernen X
649 Heppenheim Blrgermeister-Kunz Aufgrund einer zu erwartenden hohen Auslastung
oder anpassen N . . .
StraRe dieser Radschnellverbindung sind die Poller zu
entfernen bzw. die Abstdnde anzupassen.
Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen nur im
Verlangerung begrindete Ausnahmefall angebracht werden. Bei
. Umlaufsperre entfernen o . . .
650 Heppenheim Gerhart-Hauptmann Bedarf sind sie so auszufiihren, dass sie auch mit
oder anpassen . « . . .
StraRe Lastenradern und Anhangern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit gewahrleistet ist.
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651 Heppenheim Am Rampe verbreitern / Treppe| Die Ramp"e istso zu gest?lten, dass sje auch mit
Erbachwiesenweg entfernen Lastenradern und Anhangern passierbar ist.
Umlaufsperren und dhnl. Einbauten sollen nur im
begrindete Ausnahmefall angebracht werden. Bei
652 Heppenheim Mainzer StraRe Umlaufsperre anpassen Bedarf sind sie so auszufiihren, dass sie auch mit
Lastenradern und Anhangern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit gewahrleistet ist.
. . Zz."Gemeindamer Geh und| Durch Zeichen 237 "Radweg" ist eindeutig, dass es
653 Heppenheim Darmstédter Strale N ) )
Radweg Ende" entfernen sich nun um einen Radweg handelt.
L Sackgassen, die fur den Rad- und FuBverkehr
. . Durchlassige Sackgassse (Vz L . .
654 Heppenheim Am Steinernen Weg N durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1
357-1) beschildern - “ .
,Durchlassige Sackgasse” beschildert werden.
Aufstellen d
u S eflen des Radfahrer konnen aus beiden Richtungen kommen.
. Zusatzzeichens 1000-32 . N . )
655 Heppenheim Gunderslachstrale " X Ggfs. Anderung der Fiihrung an Kreisverkehr im Zuge
- "Radverkehr von links und R
N des Neubaugebietes.
rechts
Freigabe EinbahnstraRe und
. Gelénde des Durchfahrmaoglichkeit bei Die Freigabe von EinbahnstraRen vermeidet
656 Heppenheim R . .
Kreiskrankenhauses Schranke gewahrleisten Umwege und beugt Gehwegfahren vor.
(Gelande Kreiskrankenhaus)
Aufhebung der Zu schmale Radwege wirken sich negativ auf
Benutzungspflicht. Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fur Radfahrer
657 Heppenheim LudwigstraRe Geregelte Uberfiihrung auf | aus. Durch Beschilderung ,Gehweg” mit Zz. ,,Rad
die Fahrbahn auf Hohe der frei” durfen unsichere Radfahrer weiterhin den
ParkhofstraRe Seitenraum mitbenutzen.
Betrachteten Abschnitt fur
Radfahrer durchlassi
. . 8 FUhrung des Radverkehrs tber Parkplatz, anstelle
658 Heppenheim Parkplatz gestalten. EinbahnstraRe . .
. R der Fithrung tiber Knotenpunkt B3 / B460.
(LiebigstraRe) freigeben und
Querung tiber B3 anlegen
Hohe Bordsteine fiihren zur Beschéddigung des
. Fahrrads und kénnen beim Uberfahren bei
X Weiherweg . . N "
659 Bensheim . N Bordsteinkante absenken schlechter Sicht zu Unfallen fihren. Das Befahren
Richtung Schonberg X « i «
mit Gepack, bspw. Einkaufen, kann zu Schaden und
Verlusten fihren.
Umlaufsperren und dhnl. Einbauten sollen nur im
begrindete Ausnahmefall angebracht werden. Bei
. . Umlaufsperre entfernen L . ) .
660 Bensheim Jagersburger Strale Bedarf sind sie so auszufiihren, dass sie auch mit
oder anpassen . « . . .
Lastenradern und Anhangern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit gewahrleistet ist.
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Nr. Gemeinde StralRe
Durchlissige Sackgassse (Vz Sackgassen, die fur den Rad- und FuBverkehr
661 Bensheim Mihlgrabenstrale & g durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1
357-1) beschildern - “ .
,Durchlassige Sackgasse” beschildert werden.
Zu schmale Geh- und Radwege flihren zu Konflikten
mit FuRgangern. Durch Beschilderung ,,Gehweg” mit
. Benutzungspflicht, Zz. ,Rad frei“ durfen unsichere Radfahrer weiterhin
662 Bensheim B 47 . . X -
stattdessen Zusatzzeichen den Seitenraum mitbenutzen. Langfristig:
"Radfahrer frei" Neuordnung des StraRenraums zu Gunsten des
Radverkehrs.
Umlaufsperren und dhnl. Einbauten sollen nur im
begrindete Ausnahmefall angebracht werden. Bei
. . Umlaufsperre entfernen R . . .
663 Zwingenberg Bahnunterfihrung Bedarf sind sie so auszufiihren, dass sie auch mit
oder anpassen . « . . .
Lastenradern und Anhangern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit gewahrleistet ist.
Umlaufsperren und dhnl. Einbauten sollen nur im
Umlaufsperre entfernen begrindete Ausnahmefall angebracht werden. Bei
664 Zwingenberg K67 oder anpassen und Bedarf sind sie so auszufiihren, dass sie auch mit
Verbreiterung Lastenradern und Anhangern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit gewahrleistet ist.
Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen nur im
Umlaufsperre entfernen begrindete Ausnahmefall angebracht werden. Bei
665 Zwingenberg K67 oder anpassen und Bedarf sind sie so auszufiihren, dass sie auch mit
Verbreiterung Lastenradern und Anhangern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit gewahrleistet ist.
Zz. "Radweg Ende" entfernen. (Zeichen 237 zu
Beginn nicht vorhanden, ansonsten
Radwegebenutzungspflicht aufheben). Langfristi
666 Zwingenberg Darmstédter StraRe Beschilderung anpassen 8 R . & p . ) g K J
sollte eine FUhrung im Mischverkehr durch die
Umgestaltung des StraRenraums zu Gunsten des
Radverkehrs erfolgen.
Vorfahrt des Radverkehrs sollte durch eine (rot
667 Zwingenberg Im Wiesengrund Radverkehr bevorrechtigen | eingefarbten) Radverkehrsfurt deutlich gemacht
werden.
Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten
Aufhebung der mit FuBgdngern. Dies wirkt sich negativ auf
. Zwingenberger Benutzungspflicht, Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fur Radfahrer
668 Zwingenberg R .
StraRe stattdessen Zusatzzeichen und FuRganger aus. Aufhebung der
"Radfahrer frei" Benutzungspflicht, stattdessen Zusatzzeichen
,Radfahrer frei”.
Hohe Bordsteine fiihren zur Beschadigung des
Fahrrads und kénnen beim Uberfahren bei
669 Lautertal Hauptstrae Bordsteinkante absenken schlechter Sicht zu Unféllen fuhren. Das Befahren
mit Gepack, bspw. Einkaufen, kann zu Schaden und
Verlusten fihren.
. Sackgassen, die fur den Rad- und FuBverkehr
. Durchldssige Sackgassse (Vz I . .
670 Lautertal Schlossergasse N durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1
357-1) beschildern - " .
,Durchlassige Sackgasse” beschildert werden.
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. Sackgassen, die fur den Rad- und FuBverkehr
Durchlassige Sackgassse (Vz . . .
671 Lautertal JahnstraRe _ durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1
357-1) beschildern - “ .
,Durchlassige Sackgasse” beschildert werden.
Die Zufahrtssperren am Beginn von Forstwegen
Wirtschaftsweg Umlaufsperre entfernen sollten so konstruiert sein, dass der Radverkehr
672 Lindenfels Ellenbach - P diese umfahren kann. Um die Sichtbarkeit auch bei
) oder anpassen . sl .
Lindenfels Dunkelheit zu gewahrleisten, sollten die Einbauten
retroreflektierend ausgefiihrt werden.
Die Zufahrtssperren (meist Schranken) am Beginn
i von Forstwegen sollten so konstruiert sein, dass der
Wirtschaftsweg R X
. R Umlaufsperre entfernen Radverkehr diese umfahren kann. Um die
673 Lindenfels zwischen Kolmbach . X R X . X
oder anpassen Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit zu gewahrleisten,
und Laudenau - . .
sollten die Einbauten retroreflektierend ausgefiihrt
werden.
L Sackgassen, die fur den Rad- und FuBverkehr
. Durchlassige Sackgassse (Vz . . .
674 Lindenfels Hauptstrae N durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1
357-1) beschildern - “ .
,Durchlassige Sackgasse” beschildert werden.
Durchlissige Sackgassse (Vz Sackgassen, die fur den Rad- und FuBverkehr
675 Lindenfels Schleichweg & g durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1
357-1) beschildern - “ .
,Durchlassige Sackgasse” beschildert werden.
Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,,Verbot
fir Fahrzeuge aller Art” schliet auch den
. Wirtschaftsweg Verbot fur Fahrzeuge aller Radverkehr aus. Das Zeichen sollte durch Vz 260
676 Lindenfels N B
Kolmbach - Knoden Art (VZ 250) ,Verbot fur Kfz“ ersetzt oder durch das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei“ erganzt
werden.
Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,,Verbot
Wirtschaftswe fir Fahrzeuge aller Art” schliet auch den
. 8 Verbot fur Fahrzeuge aller Radverkehr aus. Das Zeichen sollte durch Vz 260
677 Lindenfels Ellenbach - N B
Lindenfels Art (VZ 250) ,Verbot fir Kfz“ ersetzt oder durch das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei“ erganzt
werden.
Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,,Verbot
. fir Fahrzeuge aller Art” schliet auch den
Wirtschaftsweg . .
. X Verbot fur Fahrzeuge aller Radverkehr aus. Das Zeichen sollte durch Vz 260
678 Lindenfels Seidenbuch - . B
Glattbach Art (VZ 250) ,Verbot fir Kfz“ ersetzt oder durch das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei“ erganzt
werden.
Die Freigabe von Einbahnstraen vermeidet
679 Lindenfels Graben Freigabe der EinbahnstralRe &
Umwege und beugt Gehwegfahren vor.
Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen nur im
. begrindete Ausnahmefall angebracht werden. Bei
. Einbauten anpassen / L . . .
680 Flrth Forststrale X i Bedarf sind sie so auszufiihren, dass sie auch mit
Abschnitt asphaltieren . « . . .
Lastenradern und Anhangern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit gewahrleistet ist.
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Durchlissige Sackgassse (Vz Sackgassen, die fur den Rad- und FuBverkehr
Windhofweg & 8 durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1

357-1) beschildern

,Durchlassige Sackgasse” beschildert werden.

682

Furth

Obere Forststralle

Durchlassige Sackgassse (Vz
357-1) beschildern

Sackgassen, die fur den Rad- und FuBverkehr
durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1
,Durchlassige Sackgasse” beschildert werden.

683

Furth

Am Brombach

Durchlassige Sackgassse (Vz
357-1) beschildern

Sackgassen, die fur den Rad- und FuBverkehr
durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1
,Durchlassige Sackgasse” beschildert werden.

684

Furth

Siegfriedstrale

Aufstellen des
Zusatzzeichens 1000-32 -
"Radverkehr von links und

rechts"

Aufstellen des Zusatzzeichens 1000-32 - "Radverkehr
von links und rechts". Radfahrer kénnen aus beiden
Richtungen kommen.

685

Furth

IndustriestralBe

Radverkehr bevorrechtigen

Radwege, die parallel zur VorfahrtsstraRe verlaufen,
sollten gegentiber gering belasteten Zufahrten in der
Regel ebenfalls bevorrechtigt werden. Markierung
einer (rot eingefarbten) Radverkehrsfurt im Bereich
der Zufahrt.

686

Furth

Forstweg

Verbot fur Fahrzeuge aller
Art (VZ 250) und
Umlaufsperre anpassen

Das Zeichen sollte durch Vz 260 , Verbot fir Kfz“
ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10
,Radfahrer frei” erganzt werden. Die
Zufahrtssperren am Beginn von Forstwegen sollten
so konstruiert sein, dass der Radverkehr diese
umfahren kann.

687

Furth

Wirtschaftsweg
zwischen Brombach
und Krockelbach

Verbot fur Fahrzeuge aller
Art (VZ 250) und
Umlaufsperre anpassen

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,,Verbot
fir Fahrzeuge aller Art” schliet auch den
Radverkehr aus. Das Zeichen sollte durch Vz 260
,Verbot fur Kfz“ ersetzt oder durch das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei“ erganzt
werden.

688

Furth

Wirtschaftsweg
zwischen Ellenbach
und Erlenbach

Verbot fur Fahrzeuge aller
Art (VZ 250)

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,,Verbot
fir Fahrzeuge aller Art” schliet auch den
Radverkehr aus. Das Zeichen sollte durch Vz 260
,Verbot fur Kfz“ ersetzt oder durch das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei“ erganzt
werden.

689

Furth

Wirtschaftsweg
Eulsbach -
Krumbach

Verbot fur Fahrzeuge aller
Art (VZ 250)

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,,Verbot
fir Fahrzeuge aller Art” schlieRt auch den
Radverkehr aus. Das Zeichen sollte durch Vz 260
,Verbot fur Kfz“ ersetzt oder durch das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei“ erganzt
werden.

690

Furth

Wirtschaftsweg
zwischen Ellenbach
und Linnenbach

Verbot fur Fahrzeuge aller
Art (VZ 250)

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,,Verbot
fir Fahrzeuge aller Art” schlieRt auch den
Radverkehr aus. Das Zeichen sollte durch Vz 260
,Verbot fur Kfz“ ersetzt oder durch das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei erganzt
werden.

Radverkehrskonzept Kreis Bergstrale

Marz 2020



RV_K Anlage 17 - SofortmaBnahmen und Verkehrsbehérdliche Anordnungen

Radverkehr-Konzept

Nr. Gemeinde StralRe

691 Furth Leberbach

MaBRnahme

Verbot fur Fahrzeuge aller
Art (VZ 250)

10/14

Erlauterung

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,,Verbot
fir Fahrzeuge aller Art” schliet auch den
Radverkehr aus. Das Zeichen sollte durch Vz 260
,Verbot fur Kfz“ ersetzt oder durch das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei“ erganzt
werden.

Wirtschaftsweg

692 Furth
4 parallel zur B 38

Verbot fur Fahrzeuge aller
Art (VZ 250)

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,,Verbot
fir Fahrzeuge aller Art” schliet auch den
Radverkehr aus. Das Zeichen sollte durch Vz 260
,Verbot fur Kfz“ ersetzt oder durch das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei“ erganzt
werden.

Wirtschaftsweg

693 Furth
4 parallel zur B 38

Verbot fur Fahrzeuge aller
Art (VZ 250)

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,,Verbot
fir Fahrzeuge aller Art” schlieRt auch den
Radverkehr aus. Das Zeichen sollte durch Vz 260
,Verbot fur Kfz“ ersetzt oder durch das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei erganzt
werden.

Wirtschaftsweg
694 Furth Ellenbach -
Lindenfels

Verbot fur Fahrzeuge aller
Art (VZ 250)

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,,Verbot
fir Fahrzeuge aller Art” schliet auch den
Radverkehr aus. Das Zeichen sollte durch Vz 260
,Verbot fur Kfz“ ersetzt oder durch das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei“ erganzt
werden.

Wirtschaftsweg
695 Furth Eulsbach -
Krumbach

Verbot fur Fahrzeuge aller
Art (VZ 250)

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,,Verbot
fir Fahrzeuge aller Art” schlieRt auch den
Radverkehr aus. Das Zeichen sollte durch Vz 260
,Verbot fur Kfz“ ersetzt oder durch das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei“ erganzt
werden.

Wirtschaftsweg
696 Furth Scheuerberg -
Seidenbach

Verbot fur Fahrzeuge aller
Art (VZ 250)

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,,Verbot
fir Fahrzeuge aller Art” schlieRt auch den
Radverkehr aus. Das Zeichen sollte durch Vz 260
,Verbot fur Kfz“ ersetzt oder durch das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei erganzt
werden.

697 Furth HaupstraRRe

Freigabe der EinbahnstralRe

Die Freigabe von EinbahnstraRen vermeidet
Umwege und beugt Gehwegfahren vor.

698 Grasellenbach Am Schmelzrain

Bordsteinkante absenken

Hohe Bordsteine fiihren zur Beschéddigung des
Fahrrads und kénnen beim Uberfahren bei
schlechter Sicht zu Unfallen fihren. Das Befahren
mit Gepack, bspw. Einkaufen, kann zu Schaden und
Verlusten fihren.

699 Grasellenbach Siegfriedstrale

Freigabe der EinbahnstralRe

Die Freigabe von EinbahnstraRen vermeidet
Umwege und beugt Gehwegfahren vor.

700 Rimbach Weschnitzbriicke

Zz. "Radfahrer absteigen"
entfernen

Die Beschilderung mit dem Zusatzzeichen ,Radfahrer
absteigen” ist rechtlich uneindeutig und sollte
vermieden werden. Stattdessen sollte die Ursache
fir die Unterbrechung der Radverkehrsverbindung
beseitigt werden. Ggfs. Verbreiterung der Briicke.
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Nr. Gemeinde StralRe MaBRnahme Erlauterung
i . Sackgassen, die fur den Rad- und FuBverkehr
. Radweg Richtung Durchlassige Sackgassse (Vz R i K
701 Rimbach X _ durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1
Rimbach 357-1) beschildern - “ .
,Durchlassige Sackgasse” beschildert werden.
Zeichen 241-30 und Im Zuge von vorfahrtsbcajrechtigte-n G?h— und
) — ] N " Radwegen sollten im Bereich von Einmiindungen
702 Rimbach Weinheimer StraRe Zusatzzeichen "Ende . X
und stark frequentierten Ein- und Ausfahrten rot
entfernen . " :
eingefarbte Radverkehrsfurten markiert werden.
Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,,Verbot
fir Fahrzeuge aller Art” schlieRt auch den
703 Rimbach Bahniiberfihrung Verbot fur Fahrzeuge aller Radverkehr au"s. Dai Zeichen sollte durch Vz 260
Art (VZ 250) ,Verbot fur Kfz“ ersetzt oder durch das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei“ erganzt
werden. Umlaufsperre anpassen.
Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,,Verbot
. fir Fahrzeuge aller Art” schlieRt auch den
Wirtschaftsweg . X
. . Verbot fur Fahrzeuge aller Radverkehr aus. Das Zeichen sollte durch Vz 260
704 Rimbach Mitlechtern - . B
Albersbach Art (VZ 250) ,Verbot fur Kfz“ ersetzt oder durch das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei“ erganzt
werden.
Entfernung des Geanderte Fuhrung: Radfahrer von Lautern-
. Zusatzzeichens "Radfahrer Weschnitz nach Mitlechtern sollen die Fahrbahn
705 Rimbach B 460 o R R .
frei" in Richtung (bzw. Schutzstreifen) benutzen. So ist keine Querung
Mitlechtern der Fahrbahn nétig.
Zweirichtungsradwege sind innorts nur in absoluten
Ausnahmefallen zuldssig, da die Nutzung der
706 Rimbach Im Kreuzwinkel Aufhebung dér Radwege j:}uf der linken Seite eine haufige -
Benutzungspflicht Unfallursache ist, vor allem an Knotenpunkten (hier
SchlossstraRe). Die Fithrung auf der Fahrbahn ist hier
ausreichend.
Durchfahrt fur Radfahrer durch die Entfernung der
. BahnhofstraBe auf Poller entfernen und R
707 Mérlenbach . Poller und das Absenken der Bordsteinkante
HauptstraRe Bordsteinkante absenken L
ermoglichen.
L Sackgassen, die fur den Rad- und FuBverkehr
N Durchléssige Sackgassse (Vz P . "
708 Morlenbach Hallgartenweg N durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1
357-1) beschildern - " .
,Durchlassige Sackgasse” beschildert werden.
Durchlissige Sackgassse (Vz Sackgassen, die fur den Rad- und FuBverkehr
709 Moérlenbach Wehrstralke g g durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1
357-1) beschildern - “ .
,Durchlassige Sackgasse” beschildert werden.
Liegt keine besondere Gefahrenlage vor, soll die
Aufhebung der Benutzungspflicht von Radwegen aufgehoben
710 Mérlenbach L3120 Benutzungspflich-t, werde:rj. I?urch BethiIderung ,,Gehweg” mit- Zz. ,Rad
stattdessen Zusatzzeichen frei” durfen unsichere Radfahrer weiterhin den
"Radfahrer frei" Seitenraum mitbenutzen. Geregelte Uberfiihrung auf
die Fahrbahn.

Radverkehrskonzept Kreis Bergstrale

Marz 2020



RV_K Anlage 17 - SofortmaRnahmen und Verkehrsbehordliche Anordnungen 12/14
Radverkehr-Konzept
Nr. Gemeinde StralRe Foto MaBRnahme Erlauterung
Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen nur im
. Umlaufsperre entfernen, begrindete Ausnahmefall angebracht werden. Bei
. An der Tuchbleiche X . . . . .
711 Birkenau Bordsteinkante absenken Bedarf sind sie so auszufiihren, dass sie auch mit
Untergasse . " u . . .
und Treppe begradigen |Lastenradern und Anhdngern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit gewahrleistet ist.
Liebersbach Geschwindigkeitsb ufen, teilwei
712 Birkenau iebersbacher Zeichen 274 tiberpriifen esc -wm |g“e| s egrenzung priifen, -el weise
Strale widerspriichlich. Tempo 30 ausweisen.
. Sackgassen, die fur den Rad- und FuBverkehr
. . Durchlassige Sackgassse (Vz L . .
713 Birkenau Industriestrale _ durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1
357-1) beschildern - “ .
,Durchlassige Sackgasse” beschildert werden.
Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,,Verbot
fir Fahrzeuge aller Art” schliet auch den
. Verbot fur Fahrzeuge aller Radverkehr aus. Das Zeichen sollte durch Vz 260
714 Birkenau K12 . B
Art (VZ 250) ,Verbot fur Kfz“ ersetzt oder durch das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei“ erganzt
werden.
Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,,Verbot
fir Fahrzeuge aller Art” schliet auch den
. Verbot fur Fahrzeuge aller Radverkehr aus. Das Zeichen sollte durch Vz 260
715 Birkenau Mumbacher StraRRe . B
Art (VZ 250) ,Verbot fur Kfz“ ersetzt oder durch das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei“ erganzt
werden.
Umlaufsperren und dhnl. Einbauten sollen nur im
Verbindung Wald- Umlaufsperre entfernen begrindete Ausnahmefall angebracht werden. Bei
716 Wald-Michelbach Michelbach - P Bedarf sind sie so auszufiihren, dass sie auch mit
oder anpassen . « . . .
Wahlen Lastenradern und Anhangern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit gewahrleistet ist.
Umlaufsperren und dhnl. Einbauten sollen nur im
Verbindung Wald- Umlaufsperre entfernen begrindete Ausnahmefall angebracht werden. Bei
717 Wald-Michelbach Michelbach - P Bedarf sind sie so auszufiihren, dass sie auch mit
oder anpassen . « . . .
Wahlen Lastenradern und Anhangern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit gewahrleistet ist.
Verbindung Wald- Prifung Vorfz?hn Radverkehr. Wichtige
. X . Radverkehrsverbindung kreuzt ZufahrtsstraRe.
718 Wald-Michelbach Michelbach - Radverkehr bevorrechtigen R X R .
Markierung einer (rot eingefarbten) Radverkehrsfurt
Affolterbach . K
im Bereich der Zufahrt.
Verbindung Wald- Prifung Vorfz?hn Radverkehr. Wichtige
. . . Radverkehrsverbindung kreuzt ZufahrtsstraRe.
719 Wald-Michelbach Michelbach - Radverkehr bevorrechtigen R X R .
Markierung einer (rot eingefarbten) Radverkehrsfurt
Affolterbach . K
im Bereich der Zufahrt.
Prifung Vorfahrt Radverkehr. Wichtige
Verbindung Wald- Radverkehrsverbindung kreuzt ZufahrtsstraRe.
720 Wald-Michelbach Michelbach - Radverkehr bevorrechtigen | Markierung einer (rot eingefarbten) Radverkehrsfurt
Wahlen im Bereich der Zufahrt. Umlaufsperre anpassen.
Bordsteinkante absenken.
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Nr.

721

Gemeinde

Wald-Michelbach

Anlage 17 - SofortmaRnahmen und Verkehrsbehordliche Anordnungen

StralRe

Verbindung Wald-
Michelbach -
Wahlen

MaBRnahme

Radverkehr bevorrechtigen

13/14

Erlauterung

Prifung Vorfahrt Radverkehr. Wichtige
Radverkehrsverbindung kreuzt ZufahrtsstraRe.
Markierung einer (rot eingefarbten) Radverkehrsfurt
im Bereich der Zufahrt. Umlaufsperre anpassen.
Bordsteinkante absenken.

722

Hirschhorn

Forstweg
Langenthal - Grein

Verbot fur Fahrzeuge aller
Art (VZ 250)

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,,Verbot
fir Fahrzeuge aller Art” schliet auch den
Radverkehr aus. Das Zeichen sollte durch Vz 260
,Verbot fur Kfz“ ersetzt oder durch das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei“ erganzt
werden.

723

Hirschhorn

Hammergasse

Freigabe der EinbahnstraRe

Die Freigabe von EinbahnstraRen vermeidet
Umwege und beugt Gehwegfahren vor.

724

Neckarsteinach

Friedrich-Ebert-
Strale

Aufstellung Zeichen 138-20

Hinweis auf Radfahrer im Gegenverkehr.

725

Neckarsteinach

Neckarsteg

Freigabe fur Radverkehr

Rampe fir den Radverkehr freigeben. Zeichen 242.1
"Beginn einer FuBgangerzone" durch Zeichen 240
"Gemeinsamer Geh- und Radweg" ersetzen.

726

Neckarsteinach

Schleuse

Verbot fur Fahrzeuge aller
Art (VZ 250)

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,,Verbot
fir Fahrzeuge aller Art” schliet auch den
Radverkehr aus. Das Zeichen sollte durch Vz 260
,Verbot fur Kfz“ ersetzt oder durch das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei“ erganzt
werden.

727

Neckarsteinach

Schleuse

Verbot fur Fahrzeuge aller
Art (VZ 250)

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,,Verbot
fir Fahrzeuge aller Art” schlieRt auch den
Radverkehr aus. Das Zeichen sollte durch Vz 260
,Verbot fur Kfz“ ersetzt oder durch das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei“ erganzt
werden.

728

Neckarsteinach

Schleuse

Verbot fur Fahrzeuge aller
Art (VZ 250)

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,,Verbot
fir Fahrzeuge aller Art” schliet auch den
Radverkehr aus. Das Zeichen sollte durch Vz 260
,Verbot fur Kfz“ ersetzt oder durch das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei“ erganzt
werden.

729

Neckarsteinach

Neckartalradweg
(Parallel zur B 45)

Verbot fur Fahrzeuge aller
Art (VZ 250)

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,,Verbot
fir Fahrzeuge aller Art” schliet auch den
Radverkehr aus. Das Zeichen sollte durch Vz 260
,Verbot fur Kfz“ ersetzt oder durch das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei“ erganzt
werden.

730

Neckarsteinach

Neckartalradweg
(Parallel zur B 45)

Verbot fur Fahrzeuge aller
Art (VZ 250)

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,,Verbot
fir Fahrzeuge aller Art” schliet auch den
Radverkehr aus. Das Zeichen sollte durch Vz 260
,Verbot fur Kfz“ ersetzt oder durch das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei“ erganzt
werden.
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Radverkehr-Konzept

Gemeinde StralRe MaBRnahme Erlauterung

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250 ,,Verbot
fir Fahrzeuge aller Art” schliet auch den

. Neckartalradweg Verbot fur Fahrzeuge aller Radverkehr aus. Das Zeichen sollte durch Vz 260
731 Neckarsteinach .
(Parallel zur B 45) Art (VZ 250) »Verbot fiur Kfz“ ersetzt oder durch das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei“ erganzt
werden.
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Plan 13 - Weitere Mangel und Schwachstellen im Radverkehrsnetz
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Tabelle Unterschreitung der Regelbreiten von Radwegen
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Nr. Gemeinde StralRe

801 GroR-Rohrheim RheinstraBe

Anlage 19 - Unterschreitung der Regelbreiten von Radwegen

Foto

Zustand

Der vorhandene
benutzungspflichtige Zwei-
Richtungs- Geh- und
Radweg ist zu schmal.

1/2

MaBRnahme

Verbreiterung des betrachteten Abschnitts.

802 GroR-Rohrheim SchiicostralRe

Der vorhandene
benutzungspflichtige Zwei-
Richtungs- Geh- und
Radweg ist zu schmal.

Verbreiterung des betrachteten Abschnitts und
Uberfiihrung Radweg - Fahrbahn.

803 Burstadt NibelungenstraRRe

Es besteht ein einseitiger
gemeinsamer
Zweirichtungsgeh- und
Radweg.

Verbreiterung des betrachteten Abschnitts.

804 Burstadt Radweg

Der vorhandene
benutzungspflichtige Zwei-
Richtungs- Geh- und
Radweg ist zu schmal.

Verbreiterung des betrachteten Abschnitts.

805 Lampertheim B 47

Der vorhandene
benutzungspflichtige Zwei-
Richtungs- Geh- und
Radweg ist zu schmal.

Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges.

806 Lampertheim L3110

Der vorhandene
benutzungspflichtige Zwei-
Richtungs- Geh- und
Radweg ist deutlich zu
schmal.

Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges.

807 Lampertheim L3261

Der vorhandene
benutzungspflichtige Zwei-
Richtungs- Geh- und
Radweg ist zu schmal.

Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges.

808 Lampertheim Pfad

Der vorhandene Weg ist zu
schmal.

Ausbau des betrachteten Abschnitts.

809 Lampertheim NeuschloRstralRe

Der vorhandene
benutzungspflichtige Geh-
und Radweg ist deutlich zu

schmal.

Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges.

810 Einhausen Rad- und Gehweg

Der vorhandene
benutzungspflichtige Zwei-
Richtungs- Geh- und
Radweg ist deutlich zu
schmal.

Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges.
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Anlage 19 - Unterschreitung der Regelbreiten von Radwegen 2/2

StralRe Zustand MaBRnahme

811 Rimbach

Der vorhandene
benutzungspflichtige Zwei- Der vorhandene benutzungspflichtige Zwei-
K21 Richtungs- Geh- und Richtungs- Geh- und Radweg ist zu schmal.
Radweg ist deutlich zu  |Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges.
schmal.
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Tabelle Defizite in der Oberflachenbeschaffenheit
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Radverkehr-Konzept
Nr. Gemeinde Foto Nr. Gemeinde Foto
901 Biblis 911 Lampertheim
902 Biblis 912 Lampertheim
903 Biblis 913 Viernheim
904 Biblis 914 Lorsch
905 GroR-Rohrheim 915 Lorsch
906 GroR-Rohrheim 916 Lorsch
907 Lampertheim 917 Heppenheim
908 Lampertheim 918 Heppenheim
909 Lampertheim 919 Heppenheim
910 Lampertheim 920 Heppenheim
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Radverkehr-Konzept
Nr. Gemeinde Foto Nr. Gemeinde Foto
921 Heppenheim 931 Lindenfels
922 Heppenheim 932 Lindenfels
923 Bensheim 933 Lindenfels
924 Bensheim 934 Lindenfels
925 Bensheim 935 Lindenfels Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
926 Bensheim 936 Furth
927 Lautertal 937 Flrth
928 Lautertal 938 Furth
929 Lautertal 939 Grasellenbach
930 Lautertal Hier ist leider kein 940 Grasellenbach
Foto vorhanden.
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Radverkehr-Konzept
Nr. Gemeinde Foto Nr. Gemeinde Foto
941 Grasellenbach 951 Neckarsteinach
942 Grasellenbach 952 Neckarsteinach
943 Rimbach 953 Baden-Wuerttemberg
944 Mérlenbach
045 Abtsteinach Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
946 Wald-Michelbach
947 Wald-Michelbach
948 Wald-Michelbach
049 Wald-Michelbach Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
950 Wald-Michelbach
Radverkehrskonzept Kreis Bergstralle Marz 2020
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1 Grundlagen

Abstellanlagen sind ein wesentlicher Bestandteil eines funktionierenden Systems Radverkehr.
Eine besondere Rolle spielen Fahrradabstellanlagen in der Funktion als Bike and Ride-Anlagen,
also der Kombination der Verkehrsmittel Fahrrad und Offentlicher Personennahverkehr (OPNV).
Fahrrader sollen dabei moglichst bahnsteignah und sicher abgestellt werden. Die Mitnahme von
Fahrradern ist aufgrund insbesondere im Berufsverkehr eingeschrankter Kapazitaten nur im Aus-

nahmefall anzustreben und in der Regel nicht wirtschaftlich durchfiihrbar.

Bei den Empfehlungen fiir Fahrradabstellanlagen und speziell den Bike and Ride-Anlagen orien-
tiert sich das Planungsbiiro RV-K eng an den Hinweisen zum Fahrradparken®. Entscheidend fiir die
Bemessung und Gestaltung der Abstellanlagen sind die Art der Nutzung und die daraus resultie-
rende Parkdauer sowie der Parkzeitraum (siehe Tabelle 1). Danach richten sich die Auspragungen

mit Blick auf die Soziale Kontrolle, Diebstahlschutz, Wetterschutz, Zentralitat und Standsicherheit.

Bei Nutzungsart und Nutzeransprichen gilt: Je langer die Parkdauer, desto hoher die Anforderun-
gen an Soziale Kontrolle, Diebstahlschutz und Wetterschutz. Liegt der Parkzeitraum in der Nacht,
wird die Bedeutung der Sicherheit deutlich erhdht. Die Bedeutung der Zentralitat Idsst bei langerer
Parkdauer nach. Die Standsicherheit bemisst sich danach, ob und wie haufig Fahrrader beladen

werden.

Mit Blick auf die B+R-Nutzung sind folglich die Attribute Soziale Kontrolle und Wetterschutz von
besonderer Bedeutung. Diebstahlschutz und Zentralitat sind ebenfalls wichtige Eigenschaften wo-

hingegen die Standsicherheit nur iber eine geringere Bedeutung zukommt.

Tabelle 1: Nutzungsart und Nutzeranspriiche an Abstellanlagen

Haltestelle / Bahnhof X e - - X - ++ + ++ + o
OPNV / Bahnhéfe mit

ausgepragtem X X X - X X ++ ++ ++ o o
Einpendlerverkehr

Schule / Ausbildungsstatte X - - - X - ++ + ++ + ++
Arbeitsstatte X X - - X - + + ++ + o
Wohngebaude X X X X - X + ++ ++ + +
Freizeiteinrichtung X X - e X - + + o + +
Einzelhandel X X - X - - o + o ++ ++

1 Hinweise zum Fahrradparken, Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen, Kéln, 2012
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Stationen mit ausgepragtem Einpendlerverkehr (Abstellen der Fahrrader tiber Nacht) bendtigen
zusatzlich Abstellanlagen mit sehr gutem Diebstahlschutz, etwa Fahrradboxen. Diese konnen fiir

diese Nutzerkategorie dafiir EinbulSen im Bereich der Zentralitat aufweisen.

Grundvoraussetzungen fir alle Fahrradabstellanlagen sind eine barrierefreie Erreichbarkeit sowie
ein asphaltierter oder gepflasterter Untergrund. Ebenfalls gewahrleistet werden muss eine aus-

reichend bemessene Stellfliche pro Rad (1,5 m?3).

2 Potenziale B+R-Nutzung

Laut der Studie Mobilitit in Deutschland (MiD 2017)? betrigt die mittlere Wegeldnge eines Rad-
fahrers in Deutschland 3,8 Kilometer. Mit Blick auf die stetig zunehmende Verbreitung der Pede-
lecs wird mit einem konstanten Anstieg der mittleren Wegeldange gerechnet (die mittlere Wege-
lange eines Radfahrers in Deutschland lag 2008 bei 3,2 Kilometer). Trotzdem sind und bleiben
auch zukinftig zahlreiche Wege auBerhalb der Reichweite eines durchschnittlichen Radfahrers.
Dies wird bei der Betrachtung der mittleren Distanz zwischen Wohn- und Arbeitsort deutlich —
diese betragt laut MiD 2017 16,0 Kilometer. Ein GroRteil der Wege zur Arbeit ist folglich nicht

ausschlieBlich mit dem Fahrrad zu bewiltigen.

Vor diesem Hintergrund bietet die Kombination Rad — OPNV eine Chance, langere Strecken um-
weltvertraglich zuriickzulegen. Entscheidend ist dabei neben der Leistungsfahigkeit des OPNV-
Systems und der guten Erreichbarkeit der Haltestellen eine zielnahe, sichere und komfortable Ab-

stellgelegenheit.

Dabei ist sowohl der Vortransport, also die Fahrt
von der Quelle, beispielsweise dem Wohnort,
zur Haltestelle, als auch der Nachtransport, also
die Fahrt von der Haltestelle zum Zielort, bei-

spielsweise der Arbeitsstatte, zu betrachten.

Der radverkehrliche Einzugsbereich eines Bahn-
hofs wird dabei mit etwa drei Kilometern ange-
nommen (siehe Abbildung 1). Besteht an Halte-
stellen durch Fahrradboxen die Moglichkeit, ho-
herwertige Fahrrader, beispielsweise Pedelecs,
sicher abzustellen, steigt der Einzugsbereich.
Abbildung 1: Radverkehrliches Einzugsgebiet einer Gleiches gilt flr Uberregionale Bahnhdfe, End-
Haltestelle

haltestellen und Tarifgrenzen. Hier nehmen

Radfahrer auch héhere Anfahrten in Kauf.

2 Mobilitat in Deutschland 2008, DLR / infas, Bonn und Berlin, 2010
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3 Typen von Abstellanlagen

Beta

Beta-
parker

AB

Anlehn-
bigel

PH

Fahrrad-
parkhaus
Uberei-
nander

Box

Fahrrad-
box

SA-R

Sonder-
ausfiih-
rungen
mit Rah-
menan-
schluss

SP

Senk-
recht-
parker

FK

Felgen-
klemmer

Alt

Altere
Modelle
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4 Methodik

Um den genauen Bedarf fiir eine Bike and Ride-Anlage zu ermitteln, sind umfangreiche Untersu-
chungen wie die stlindliche Zahlung der Fahrrader im Umfeld der Haltestelle sowie Fahrgastzah-
lungen und -befragungen erforderlich. Im Rahmen der Erarbeitung der Radverkehrskonzeption

des Kreises BergstraRe sind solche Untersuchungen nicht vorgesehen.

Als Grundlage fur weitere Untersuchungen erfolgt stattdessen eine erste grobe Bedarfsermitt-
lung. Die Stationen wurden daflir werktags zwischen 8:30 und 12:30 Uhr besucht und mit Blick auf

Anzahl, Auslastung und Zustand der Fahrradabstellanlagen untersucht.

Alle Bahnhofe und Haltepunkte des schienengebundenen 6ffentlichen Personenverkehrs werden
in die vier Kategorien (1) ,Uberregionaler Bahnhof“, (2) ,,Regionaler (S-)Bahnhof“, (3) ,Landlicher
Halt S-Bahn“ und (4) ,Landlicher Halt Regionalbahn” eingeteilt. Die Struktur des fiir den Fahrrad-
verkehr relevanten Einzugsgebiets wurde anhand von Wohn- und Gewerbegebieten sowie Ar-
beitsplatzen in die Klassen stadtischer, verdichteter und landlicher Bereich unterteilt (in den Ta-
bellen im weiteren Verlauf als S, V und L gekennzeichnet unter der Kategorie Gebiete vorzufin-
den). Des Weiteren wird das Gemeindegrenzen (iberschreitende Pendleraufkommen? (Ein- und
Auspendler gesamt) angegeben. Die Haltestellen-Kategorie, das Einzugsgebiet einschlieRlich
Pendleraufkommen ermdoglichen zusammen mit der Anzahl der Zugverbindungen pro Tag eine

grobe Potenzialabschatzung.

Pro Station wird die Gesamtanzahl der Stellplatze sowie deren Auslastung angegeben. Weiter wird
die Anzahl sogenannter Wildparker erfasst. Hierbei handelt es sich um Fahrrader, die abseits von
Fahrradabstellanlagen abgestellt worden sind. Ist diese tiberdurchschnittlich hoch, kann dies zum
einen bedeuten, dass die vorhandene(n) Abstellanlage(n) ausgelastet sind oder zum anderen, dass
diese aus verschiedenen Griinden unattraktiv sind und daher durch die Nutzer nicht angenommen

werden.

AbschlieRend wird jede Station bewertet. Auf Basis dieser Bewertung erfolgt in Kapitel 7 eine
Empfehlung. Die Bewertung basiert auf einer einmaligen Besichtigung und ist damit eine Moment-

aufnahme. Es sind in jedem Falle weitergehende Untersuchungen notwendig.

3 Regionalstatistik.de: Daten von 2015 (Abruf Mai 2018)
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5 Bestand

Abbildung 2: Ubersicht Bus- und Bahnlinien im Kreis BergstraBe. Hervorgehoben sind die in diesem Bericht unter-
suchten DB- und S-Bahn Haltestellen.
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5.1 Kategorie 1: Uberregionale Bahnhofe

Uberregionale Bahnhofe bilden die wichtigen Verkehrsknotenpunkte des Schienenpersonenver-
kehrs im Kreis Bergstralie. Es besteht Anschluss an S-Bahnlinien sowie mehrere liberregionale Zug-
verbindungen. An den Fernverkehr besteht im Kreis Bergstrale am Bahnhof in Bensheim An-
schluss. Uberregionale Bahnhéofe verfiigen tiber ein Einzugsgebiet mit hohem Pendleraufkommen
und entsprechend erheblichem B+R-Nutzerpotenzial. Potenzielle Nutzer sind an solchen Bahnho-

fen auch bereit, langere Anfahrtswege mit hochwertigen Fahrradern zuriickzulegen.

Bensheim Bf 132 S |24 230 78 | 7 gut

Auslastung konnte

124 Box ° v ) " | nicht ermittelt werden

Menschen halten sich
31|76 AB - V. 1100 | 2 [innerhalb der Abstell-
anlage auf
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4|18 | AB 88
In unmittelbarer Ndhe
ist eine Reparatursta-

2|2 AB 77 tion flr Fahrrader (s.
Foto)

6 | 18 AB 61

7| 14 AB 7

Bensheim Bahnhof: Es besteht ein derzeit ausreichendes Angebot an Fahrradabstellanlagen, auch fiir
héherwertige Fahrrader. Mit einer durchschnittlichen Auslastung von 80% sollte eine Erweiterung der
Abstellanlagen untersucht werden. Dabei sollte beriicksichtigt werden, dass die Auslastung derzeit
raumlich ungleich verteilt ist. So ist beispielsweise Anlage 3 bereits vollstandig ausgelastet. Gleichzeitig
werden die Anlagen (Anlage 2, 5, 6 und 7) auf der nérdlichen Seite des Bahnhofs (ndhe Busbahnhof) we-
niger stark genutzt. Beim weiteren Ausbau des Angebots sollten bestehende Anlagen Gberdacht wer-

den.
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Birstadt Bf 123 125 73 |0 Gut
Neben der Anlage be-
21 | Beta 71 | 0 |findet sich eine VRN-
nextbike-Station
20 | Beta 45 | 0
20 | Beta 60 | O
3 Box _ | _ | Auslastung konnte

nicht ermittelt werden
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5|5 | SAR| o v | 32]0

Blirstadt Bahnhof: Die vorhandenen Abstellanlagen (1; 4; 5) sind in einem sehr guten Zustand und erfil-
len alle Anforderungen an moderne Fahrradabstellanlagen, einschlieBlich Abstellméglichkeiten fiir ho-
herwertige Fahrrader. Die Anlagen 2 und 3 sollten jedoch iberdacht werden. Die maximale Auslastung
ist noch nicht erreicht. Zuséatzlich gibt es eine VRNnextbike-Station in unmittelbarer Nahe von Anlage 1.

Heppenheim

Bf 78 S |11 87 44 | 0 ausreichend

Fremdnutzung durch
1| 77 | Beta o) v | 50 | O |einen Roller und einen
Cityroller

Keine diebstahlsichere
Abstellmoglichkeit; Ge-
geniliber von dem
Bahnhof befindet sich
eine VRNnextbike-Sta-
tion.

Auslastung konnte

3110 B + - -
ox v nicht ermittelt werden

Heppenheim Bahnhof: Die Anzahl der Abstellmdglichkeiten ist derzeit nicht ausgelastet. Art und Zustand
der Anlagen genigen nicht den aktuellen Anforderungen an Fahrradabstellanlagen. Die veraltete Fel-
genklemmer-Anlage wird nicht genutzt, die Fahrrader werden an das Geriist des Bahnhofs angeschlos-
sen. Eine Erneuerung der Anlage ist generell wiinschenswert.
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5.2 Kategorie 2: Regionale (S-)Bahnhoéfe

Regionale (S-)Bahnho6fe haben Anschluss an mindestens eine S-Bahnlinie und/oder an mindestens
eine frequentierte regionale Zugverbindung (RB/RE). Anschluss an den Fernverkehr besteht nicht.
Diese Bahnhofe verfligen liber ein Einzugsgebiet mit Gberdurchschnittlichem Pendleraufkommen.
Die gute Anbindung schafft sowohl Angebote fiir Auspendler als auch fiir Einpendler beispiels-
weise nahe gelegener Gewerbegebiete oder Schulzentren. Entsprechend besteht auch ein lber-

durchschnittliches B+R-Nutzerpotenzial.

Biblis Bf 99 V|0 151 o 53 | 1 ausreichend

Keine diebstahlsichere
Abstellmoglichkeit

Keine diebstahlsichere
Abstellmoglichkeit

3 | 30 | Beta + v |33 10

Biblis Bahnhof: Es sind ausreichend liberdachte Abstellmoglichkeiten vorhanden. Fahrrader konnen aber
an den Anlagen 1 und 2 nicht standfest am Rahmen angeschlossen werden. Es besteht auRerdem keine
Abstellmoglichkeit fir hoherwertiger Fahrrader.
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Hofheim Bf

80

10

30

ausreichend

10

SA-R

30

Hofheim Bahnhof: Es sind keine tiberdachten Abstellmoglichkeiten vorhanden. Fahrrader kénnen zwar
standfest am Rahmen angeschlossen werden, sind jedoch nicht gut einsehbar. Es besteht keine Mog-
lichkeit zum Abstellen héherwertiger Fahrrader.

Lampertheim
Bf

100

S

59

293

19

befriedigend

156

FK

19

Geringfligige Nutzung;
zu weit vom Bahnhof
entfernt (Wildparker);
Keine diebstahlsichere
Abstellmoglichkeit

16

FK

62

Keine diebstahlsichere
Abstellmoglichkeit; In
der Nahe gibt es eine
VRNnextbike-Station

12

FK

83

Keine diebstahlsichere
Abstellmoglichkeit
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Keine diebstahlsichere

28 FK N 22 Abstellmoglichkeit
10 | AB ] 100
10 | AB ] 60
41 | Box | + ) Auslastung konnte

nicht ermittelt werden
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20

Alt

20

Keine diebstahlsichere
Abstellmoglichkeit

Lampertheim Bahnhof: Insgesamt sind ausreichend liberdachte Abstellmoglichkeiten vorhanden. Aller-
dings handelt es sich hierbei Giberwiegend um den veralteten Typ Felgenklemmer. Die Anzahl der Wild-
parker in unmittelbarer Nahe zum Bahnhof legt zudem nahe, dass diese Abstellanlagen aufgrund ihrer
Entfernung zum Bahnhof nicht genutzt werden. Auch an weiteren Anlagen (2; 3; 8) konnen Fahrrader
nicht standfest am Rahmen angeschlossen werden. Die Anlagen sind nicht voll ausgenutzt. Es sollte
dennoch tiber eine neue Anlage in unmittelbarer Nahe der Bahngleise nachgedacht werden. Es besteht
jedoch eine Moglichkeit zum Abstellen hoherwertiger Fahrrader und am Bahnhof gibt es eine VRNnext-

bike-Station.
Zwingenberg 61 v 54 13 gut
30 AB 23
12 | Box i Auslastung konnte

nicht ermittelt werden
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12

SA-R

Am Bahnhof befindet
sich derzeit eine Bau-
stelle. Anlage ist im
Moment nicht nutzbar.

Zwingenberg Bahnhof: Die Abstellanlage direkt am Bahnhof befindet sich derzeit in einer Baustelle und

ist auf Grund dessen nicht nutzbar. Jedoch gibt es Fahrradboxen, die eine Abstellmoglichkeit fiir hoher-

wertige Fahrrader bieten. Im sidlichen Bereich des Bahnhofs befinden sich Anlehnbiigel. Insgesamt bie-
tet die Station in Zwingenberg jedoch nicht geniigend liberdachte Abstellméglichkeiten.

Fiurth

63

Vv

6

20

13

gut

20

Beta

Fiirth: Es sind ausreichend lberdachte Abstellmoglichkeiten vorhanden. Fahrrader konnen standfest am
Rahmen angeschlossen werden. Es besteht keine Abstellmdglichkeit fiir hoherwertiger Fahrrader.
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5.3 Kategorie 3: Landlicher Halt S-Bahn

An folgenden Stationen halt vorwiegend eine S-Bahnlinie. Vereinzelte Umsteigebeziehungen zu
anderen regionalen Zuglinien haben keine erhebliche Bedeutung fiir den Pendlerverkehr. An-
schluss an den Fernverkehr besteht nicht. Diese S-Bahnstationen verfiigen lber ein Einzugsgebiet
mit unterdurchschnittlichem Pendleraufkommen. Entsprechend ist auch das B+R-Nutzerpotenzial

unterdurchschnittlich.

Viernheim 170 S |3 184 52 gut

1 184 | Beta + v | 52 |2

Viernheim: Es sind ausreichend tberdachte Abstellmoglichkeiten vorhanden. Fahrrader konnen stand-
fest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es besteht jedoch keine Moéglichkeit
zum Abstellen hoherwertiger Fahrrader.

Viernheim Tivoli | 178 sl2a4|-| - - - - - |- mangelhaft

Es gibt keine Abstell-
moglichkeit.

Viernheim Tivoli: Es besteht keine Abstellmdglichkeit.
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Viernheim

175 S|1 0 - - - - |0 mangelhaft
Kapellenweg

Es gibt keine Abstell-

moglichkeit.
Viernheim Kapellenweg: Es besteht keine Abstellmoglichkeit.
Viernheim
Ost 170 S|5 - -- - - |0 mangelhaft

Es gibt keine Abstell-
moglichkeit.

Viernheim Ost: Es befindet sich keine Abstellmoéglichkeit am Gleis. Wildparker weisen auf den bestehen-
den Bedarf hin.

Viernheim
Walter-
Gropius-
Allee

162 V |16 - -- - |0 mangelhaft

Es gibt keine Abstell-
moglichkeit.

Viernheim Walter-Gropius-Allee: Es befindet sich keine Abstellmoglichkeit am Gleis. Wildparker weisen
auf den bestehenden Bedarf hin.
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Hirschhorn 159

46

46

mangelhaft

46

FK

46

Keine diebstahlsichere
Abstellmoglichkeit

Hirschhorn: Die Anzahl der Abstellmoglichkeiten ist ausreichend. Allerdings geniigen Art und Zustand der
Anlage nicht den aktuellen Anforderungen an Fahrradabstellanlagen. Fahrrader kdnnen nicht standfest
am Rahmen angeschlossen werden. Es besteht auch eine Mdéglichkeit zum Abstellen hoherwertiger

Fahrrader.
W TR 159 20 + 35 befriedigend
ach
Es bestehen keine Ab-
stellanlagen auf der
20 | Beta + 35 Westseite des Bahn-

hofs. Hier hohe Zahl an
Wildparkern.

Neckarsteinach: Es sind ausreichend (iberdachte Abstellméglichkeiten vorhanden. Fahrrader konnen
standfest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es fehlen jedoch Abstellanlagen
auf Westseite des Bahnhofs. Es besteht zudem keine Méglichkeit zum Abstellen héherwertiger Fahrra-

der.
Neckarhausen
(Neckarstein- 152 0 -- - mangelhaft
ach)
0 i 3 i Es gibt keine Abstell-

moglichkeit.

eingerichtet werden.

Neckarhausen: Es befindet sich keine Abstellméglichkeit am Gleis. Eine kleine Anlage (Betaparker) sollte
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5.4 Kategorie 4: Landlicher Halt Regionalbahn

An folgenden Stationen hélt vorwiegend eine Regionalbahnlinie. AuRerdem bestehen vereinzelte
weitere regionale Zugverbindungen (RE). Anschluss an (iberregionalen Verkehr und Fernverkehr
besteht nicht. Diese Regionalbahnstationen verfiigen lber ein Einzugsgebiet mit unterdurch-
schnittlich Pendleraufkommen. Entsprechend ist auch das B+R-Nutzerpotenzial unterdurch-
schnittlich hoch.

Birkenau

1| 21 | Beta + vV |321]0

Auslastung nicht ermit-

2| 12 Box + N4 - |0 telbar

Birkenau: Es sind ausreichend iberdachte Abstellmoéglichkeiten vorhanden. Fahrrader kénnen standfest
am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es besteht die Moglichkeit zum Abstellen
hoherwertiger Fahrrader.

Reisen
(Birkenau) 63 ! 2 ° 28 _

1|14 | Beta |+/o| V |28 |0
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Auslastung nicht ermit-
telbar

319 Box + N4 - 10

Reisen: Es sind ausreichend liberdachte Abstellmoglichkeiten vorhanden. Fahrrader konnen standfest
am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es besteht die Moglichkeit zum Abstellen
hoherwertiger Fahrrader.

Morlenbach 63 V| 6o 20 o 15 gut

1| 20 | Beta + N4 15| 0

Moérlenbach: Es sind ausreichend tGberdachte Abstellmoglichkeiten vorhanden. Fahrrader kdnnen stand-
fest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es besteht keine Moglichkeit zum Ab-
stellen hoherwertiger Fahrrader.

Zotzenbach

(Mérlenbach) 63 L]0 14 ° 0 gut

1| 14 | Beta + N4 0|oO

Zotzenbach: Es sind ausreichend liberdachte Abstellmdglichkeiten vorhanden. Fahrrader kénnen stand-
fest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es besteht keine Moglichkeit zum Ab-
stellen hoherwertiger Fahrrader.
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Rimbach

63 vio 14 o 28 gut

1| 14 | Beta + v | 2810

Rimbach: Es sind ausreichend liberdachte Abstellmoglichkeiten vorhanden. Fahrrader konnen standfest
am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es besteht keine Méglichkeit zum Abstellen
hoherwertiger Fahrrader.

Lorzenbach-Fah-
renbach (Fiirth)

63 L|O 14 o 0 gut

1| 14 | Beta + N4 0|O

Mérlenbach: Es sind ausreichend liberdachte Abstellmoglichkeiten vorhanden. Fahrrader konnen stand-
fest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es besteht keine Moglichkeit zum Ab-

stellen hoherwertiger Fahrrader.
Riedrode
(Burstadt) 46 Lo - - = mangelhaft

Keine Abstellanlage
vorhanden

Moérlenbach: Es sind keine tiberdachte Abstellmoglichkeiten vorhanden.
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Bensheim-

Auerbach 45 56 + 55 gut
26 AB + 14
50 AB + 17

tion.

Bensheim-Auerbach: Es sind ausreichend tberdachte Abstellméglichkeiten vorhanden. Fahrrader kén-
nen standfest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es besteht jedoch keine Mog-
lichkeit zum Abstellen hoherwertiger Fahrrader. Es gibt in unmittelbarer Nahe eine VRNnextbike-Sta-

Bobstadt Bf

22

mangelhaft

Es gibt keine Abstell-
moglichkeit.

Bobstadt Bahnhof: Es befindet sich keine Abstellmoglichkeit am Bahnhof. Wildparker weisen auf beste-
henden Bedarf hin.
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GroR3-Rohrheim

38

15

33

mangelhaft

15

SP

33

Grof3-Rohrheim: Es befinden sich ausreichend liberdachte Abstellmoglichkeiten am Bahnhof. Fahrrader
kénnen jedoch nicht standfest am Rahmen angeschlossen werden. Es besteht kein Angebot zum siche-
ren Abstellen héherwertiger Fahrrader.

48 | Beta | ++ 33 |0
12 Box ++ -

Lorsch Bahnhof: Es sind ausreichend liberdachte Abstellmoglichkeiten vorhanden. Fahrrader konnen
standfest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es besteht die Moéglichkeit zum
Abstellen héherwertiger Fahrrader.
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6 Zusammenfassung

Die folgende Ubersicht fasst die oben detaillierter untersuchten Bahnhéfe bzw. Haltepunkte sowie

deren Bewertung zusammen.

Birkenau

Landlicher Halt
Regionalbahn

Reisen (Birkenau)

Landlicher Halt
Regionalbahn

Landlicher Halt

Lorsch Bf Regionalbahn
Bensheim Bf Uberregional 230 78 24 Gut S.7
Blrstadt Bf Uberregional 125 73 5 Gut S.9
. Regional (S-)
Zwingenberg Bahnhof 54 13 6 Gut S.14
. Regional (S-)
Furth Bahnhof 63 5 6 Gut S. 15
Viernheim Landlicher Halt |, g 52 3 Gut 5.16
S-Bahn
Mbrlenbach Landlicher Halt | -, 15 0 Gut 5.20
Regionalbahn
Zotzenbach (Moérlen- Landlicher Halt
bach) Regionalbahn 14 0 0 Gut 5. 20
Létzenbach-Fahrenbach | Landlicher Halt
(Firth) Regionalbahn 14 0 0 Gut 521
Bensheim-Auerbach Land-llcher Halt 56 55 0 Gut S. 22
Regionalbahn
Rimbach Landlicher Halt | -, , 28 0 Gut 5.21
Regionalbahn
Lampertheim Bf Regional (S-) |55 19 59 Befriedigend | . 12
P Bahnhof & '
Neckarsteinach Landlicher Halt 20 35 5 Befriedigend S. 18
S-Bahn
Heppenheim Bf Uberregional 87 44 11 Ausreichend S.10
Biblis Bf Regional (S-) | 5, 53 0 Ausreichend | 5.1
Bahnhof
Hofheim Bf Regional (S-) 10 30 0 Ausreichend | .12
Bahnhof
Viernheim Tivoli Landlicher Halt | 0 24 Mangelhaft | S.16
S-Bahn
Viernheim Kapellenweg Landlicher Halt 0 0 1 Mangelhaft S.17
S-Bahn
Viernheim Ost Landlicher Halt 0 0 5 Mangelhaft S.17
S-Bahn
Viernheim Walter- Landlicher Halt
Gropius-Allee S-Bahn 0 0 16 B > 17
Neckarhausen Landlicher Halt 0 0 0 Mangelhaft S. 18
S-Bahn
Hirschhorn Landlicher Halt | - 46 3 Mangelhaft | S.18
S-Bahn
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Landlicher Halt

Riedrode (Biirstadt) Regionalbahn 0 0 Mangelhaft S.21
Bobstadt Landlicher Halt | 0 Mangelhaft | S.22
Regionalbahn
GroR-Rohrheim Landlicher Halt | ¢ 33 Mangelhaft | .23
Regionalbahn
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7 Empfehlungen

Die betrachteten 27 Haltepunkte und Bahnhofe weisen mit Blick auf die Fahrradabstellmoglich-
keiten einen sehr unterschiedlichen Standard auf. Neun Stationen schnitten bei der durchgefiihr-
ten Bewertung mit dem Ergebnis ,,mangelhaft” ab. Es besteht folglich gar kein oder ein nicht aus-
reichendes Angebot an Abstellmoglichkeiten. Diese genligen dann in der Regel nicht den aktuellen
technischen Anforderungen und befinden sich in einem schlechten Zustand. An diesen Stationen

besteht dringender Handlungsbedarf.

Als Vorbilder konnen dabei die Stationen in Birkenau bzw. der Bahnhof in Lorsch gewertet werden.
Das dort vorhandene Angebot erfiillt alle Anforderungen an sichere, komfortable und auch ziel-

nahe Abstellanlagen.

Mittelfristig besteht auch an den mit ,befriedigend” bzw. ,ausreichend” bewerteten Stationen
Verbesserungsbedarf, insbesondere dann, wenn die angestrebte Steigerung des Radverkehrs er-
reicht wird. Hier bestehende Mangel beziehen sich iberwiegend auf fehlende Uberdachung bzw.
die ungiinstige Lage bestehender Anlagen. AuRerdem gibt es hier Teilbestdnde an Abstellanlagen,

die modernen Standards nicht geniigen.

Der Radverkehr wird auch als Chance gesehen, einen Beitrag zur Senkung der CO,-Emissionen zu
leisten. Deshalb ist ein zligiger Ausbau der B+R-Anlagen unumganglich, denn nur im Verbund mit

dem OPNV ist das Fahrrad in der Lage, ldngere Autofahrten zu ersetzen.

Der genaue Bedarf (Art, Anzahl etc.) an Fahrradabstellanlagen ist in tiefergehenden Untersuchun-
gen zu ermitteln. Zu beachten ist dabei auch die zunehmende Verbreitung von héherwertigen
Fahrradern, die auch im Alltagsverkehr genutzt werden, sowie Sonderformen wie Anhénger (Ab-

bildung 3), Kindertransporter und Lastenrader.

Flr einen weiteren Zuwachs an B+R-Nutzern ist neben dem Ausbau der B+R-Anlagen auch eine
entsprechende Offentlichkeitsarbeit und gegebenenfalls finanzielle Anreize fiir die potenziellen

Nutzer erforderlich.

Abbildung 3: Abgestelltes Fahrrad mit Anhdnger

Radverkehrskonzept Kreis Bergstralle Marz 2020
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Musterlésungen fir Radverbindungen

FUhrung auf Schutzstreifen
innerorts

g F=Tey

=>0,50m 1,50m 1,50 m
= 4,50m

Sicherheitstrennstreifen

Kernfahrbahn

Schutzstreifen

i,
S

%0,

Zeichen 205 StVO
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/]
~ 9’0"’:‘:%':‘
T TTRRILALY
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100000090020 0% Einbiegung
Ko2e%e %020 %2020 21%
Jossedetetesesedite
(S
L
KK Roteinfarbung an hoch
KL 9

%

belasteter Grundsticks-
zufahrt

Zeichen 306 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.3
Anwendungsbereiche: e Hauptverkehrsstraen mit Belastungsbereich Il nach ERA
Hinweise: e Schutzstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parkstdnden von Kfz

Uberquert werden

e Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstickszufahrten mit hoher Belastung (z.B.
Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellen etc.)

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

¢ Die Mafe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Kombination mit Kurzzeitstellplétzen ist méglichst zu vermeiden

Stand: Mérz 2019 Musterblatt: RV-3



Musterlésungen fir Radverbindungen

FOhrung auf Radfahrstreifen
innerorts
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1,85m 2,50 m

L

IR

Sicherheitstrennstreifen

Gehweg

Radfahrstreifen
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Zeichen 306 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.4
Anwendungsbereiche: e Hauptverkehrsstrafien
Hinweise: e Radfahrstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parksténden von Kfz

Uberquert werden

e Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstickszufahrten mit hoher Belastung (z.B.
Sammelgaragen, Supermaérkte, Tankstellen etc.)

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die Maf3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Kombination mit Kurzzeitstellplétzen ist méglichst zu vermeiden

Musterblatt: RV-4 Stand: Mérz 2019



||__.RV- Musterlosungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

ML: 1.3 - Radverkehrsfuhrung an innerortlichen HauptverkehrsstraBen mittels
einer Piktogrammkette

Situation:

Mit der Novellierung der StVO 1997 wurde die allgemeine
Benutzungspflicht von Radwegen aufgehoben. Um die
Wahlfreiheit der Radfahrer zu verdeutlichen, kénnen
Piktogrammketten auf die Fahrbahn aufgebracht werden.
Piktogrammketten kommen auch dann in Frage, wenn die
Stralenraumbreite keine Radverkehrsanlagen zulasst.

Angestrebte Wirkung:

@ Verdeutlichung des Rechts der Fahrradfahrer, die
Fahrbahn zu benutzen, wenn kein baulicher,
benutzungspflichtiger Radweg besteht und kein
Schutz- oder Radfahrstreifen vorhanden ist

Abbildung: "Sharrow" - Piktogrammkette in Hochst.
Quelle: Stadt Frankfurt am Main

@ Erhéhung der Aufmerksamkeit und Verringerung
der Geschwindigkeit der Kfz-Fahrer

Hinweise:

Fahrradpiktogrammkette am jeweils rechten Fahrbahnrand mit einem Piktogrammabstand von etwa 40 m und in
ausreichendem Abstand zum Bord (im Falle von Parkstanden in ausreichendem Abstand zum ruhenden Verkehr)
markieren. Optional mit in Fahrtrichtung weisenden Pfeilen.

Quelle: Praxisanwendung z.B. Stadt Frankfurt am Main, Stadt Mainz
(www.der-deutsche-fahrradpreis.de/fileadmin/bfb_dateien/Download_2017/Nominierte_2017/20_Piktogrammkette.pdf)

«% «2

&» &»

Fithrung von Radfahrern auf der Fahrbahn mittels einer Piktogrammkette maBstabslos

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020



Musterlésungen fir Radverbindungen

Rechts-vor-Links-Knoten mit Fahrbahnanhebung
innerorts

Zeichen 244.2 StVO,
Zeichen 274.1 StVO

medstraiie

L =250m

ZONE

Zeichen 274.2 StVO,
Zeichen 244.1 StVO

Zeichen 1024-10 StVO

Piktogramm mit Zeichen FahrradstraBBe
244 .1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.2

Anwendungsbereiche: e FahrradstraBBen oder selbststéndig gefihrte Verbindung mit abknickender Vorfahrt

Stand: Marz 2019 Musterblatt: RV-17



Musterlésungen fir Radverbindungen

Minikreisverkehr
innerorts

. / Zeichen 244.2 StVO
) l

Randmarkierung

Poller mit Warnmarkierung Ausrundungsradius
usrundu iu

Materialwechsel in Zufahrten Fahrradstrafie: 6,00 - 8,00 m
ohne zugelassenen Kfz-Verkehr Zeichen 350 SIVO
AufBendurchmesser: w@_

13,00 m bis max. 22,00 m

\
‘.

B

Uberfahrbare, angehobene
28 Kreisinsel (ca. 5 cm Authéhung)
o
¥/ S Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 215 StVO
Ausrundungsradius
Minikreisel: 8,00 - 10,00 m @
Zeichen 244.1 StVO
mit Zeichen 1020-30 SIVO '
Gehweg 250m  350m 3,25m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.2
Anwendungsbereiche: e Cleichberechtigte Lésung bei Stralen mit mittlerer Verkehrsbedeutung

e Radverbindung kreuzt als FahrradstraBe oder selbststdndig gefihrt
e ErschlieBungs- und Sammelstra3en, Knotenbelastung bis 1.200 Kfz / h

Hinweise: ¢ Die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
o Auf eine deutliche Umlenkung for Kfz und Radfahrende bei Einfahrt in den Kreisverkehr ist zu
achten

Bei langen Abschnitten durch Wohngebiete zur Brechung der Kfz-Geschwindigkeiten sinnvoll
Das Einfahrtsverbot fir Kfz in die Fahrradstraf3e muss ggf. in der Vorwegweisung angekindigt
werden. Die Entscheidung hieriber féllt die ériliche StraBenverkehrsbehérde im Einzelfall

e Nicht geeignet fir innerériliche HauptstraBen

Stand: Marz 2019 Musterblatt: RV-13




Musterlésungen fir Radverbindungen

FUhrung in einer Fahrradstrafie
innerorts

#
=N L

=2050m 2,00m

2350m =250m
1 1 1

1

Sicherheitstrennstreifen zum

ruhenden Verkehr

Piktogramm mit Zeichen 244.1
StVO markiert, mindestens
2,00 m breit

Randmarkierung

Zeichen 301 StVO oder

Zeichen 306 StVO <> B

Zeichen 274.1 StVO \ Zeichen 244.1 StVO mit

Zeichen 1020-30 StVO oder
Zeichen 1024-10

>— &

e B 5 B B B B B B B /" & 5 &0 & & 0 0 B 0 B 'R B |
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Zeichen 274.2 StVO

Warteline (Blockmarkierung:
0,50 m /0,25 m; 0,50 m breit)
Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit Roteinférbung

S
= 3,00 m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2
o VwV StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2
Anwendungsbereiche: e FahrradstraBBen in Tempo-30-Zonen (mit zugelassenem Kfz-Verkehr) mit Bevorrechtigung fur
die Radverbindung
Hinweise: e Im Bereich der Einmindungen ist auf ausreichende Sichtverhdltnisse zu achten

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

¢ Die Mafe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Mindestbreite wenn PKW nicht zugelassen: = 3,00 m
Mindestbreite wenn PKW zugelassen: = 3,50 m

e Bei Einmindungen mit geringem Verkehrsaufkommen kann in stédtebaulich sensiblen
Gebieten auf die Einférbung verzichtet werden

Musterblatt: RV-8 Stand: Méarz 2019



L.RV- Musterlosungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

ML: 1.5 - Neuordnung des StraBenraums

Situation:

Bei geringen StraBenraumquerschnitten mit Fahrbahnbreiten von weniger als 7 Metern sind keine Radverkehrsanlagen
moglich. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn geflihrt. Dies flihrt aufgrund von
Geschwindigkeitsdifferenzen haufig zu Konflikten zwischen Rad- und Kfz-Verkehr.

Angestrebte Wirkung:

Eine Neuordnung des Strallenraums durch bauliche/gestalterische MaBnahmen flihrt zu einer Verkehrsberuhigung

und einem nutzungsvertraglichen Nebeneinander der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden. Die Kfz-Geschwindigkeit
wird wirksam gedampft und die Nutzung des Fahrrads sicherer und attraktiver. Neben den Vorteilen fiir den Radverkehr
werden durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung die stadtebauliche Qualitat sowie die Verkehrssicherheit enorm
erhoht.

Hinweise:
Die Neuordnung des StraBenraums kann je nach StraBenkategorie, Kfz-Verkehrsaufkommen,

StralBenquerschnitt sowie sonstigen 6rtlichen Gegebenheiten verschieden ausgestaltet sein:

@ Anordnung von Tempo 30 (reicht bei breiten, geradlinig verlaufenden Straenraumen i.d.R. nicht aus)
@ Fahrbahnverengungen: Umbau der Einfahrbereiche, Einbauten, Versatze

e Aufpflasterungen oder Bodenschwellen, die vom Radverkehr um-/iberfahren werden kénnen

@ Neuordnung des ruhenden Verkehrs

e ggfs. Prifung verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche

@ gestalterische Elemente: Blumenkubel, Begrtinung, etc.

Es ist darauf zu achten, dass die Mittel zur Verkehrsberuhigung radfahrerfreundlich gestaltet sind.

Quelle: RASt (2006), Kapitel 6.2; Planungsempfehlungen flir eine umweltentlastende Verkehrsberuhigung Minderung
von Larm- und Schadstoffemissionen an Wohn- und Verkehrsstrafen (2000) - UBA

Beispiel 1: Einengung Ortsdurchfahrt Beispiel 2: Aufpflasterung und Einengung Beispiel 3: Einengung vor einem Kindergarten

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020



Musterlésungen fUr Radverbindungen

Baulich geschitztes Radwegende
innerorts

Fahrbahn

=2,00m 10,00 - 20,00 m

550 m

>1,50m

=>250m

2,00 m
Sicherheitstrennstreifen  Radverbindung Rampe Gehweg Fortsetzung der
0,50-0,75 m im Einrichtungs- Radverbindung als
verkehr Schutzsteifen
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4 und 11.1.6
Anwendungsbereiche: e Uberfihrung eines Richtungsradweges in einen Schutzstreifen oder in Fahrbahnfihrung
Hinweise: e Ein baulich geschitzter Ubergang ist gegeniiber Markierungen zu bevorzugen

e Rote Einfarbung ist optional

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Langsneigung der Rampe sollte zwischen 4 und 6 % betragen

e Ein Radweganfang oder- ende ist auch erforderlich, wenn sich die Benutzungspflicht im
Verlauf baulich angelegter Radwege éndert

e Die Verschwenkung darf nicht abrupt erfolgen, das Verhéltnis zwischen Versatzbreite und
Verziehungslénge darf maximal 1:10 betragen

Stand: Méarz 2019 Musterblatt: RV-19



Musterlésungen fUr Radverbindungen

Querungsstelle mit Mittelinsel (getrennter Geh-/Radweg)
innerorts
> 0,30 m
2,50 m|| 2,50 m

Radverbindung
Gehweg

taktiler Trennstreifen

Abstand zum Gebdude

Randmarkierung

Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

Zeichen 241-30 StVO

Zeichen 138 StVO mit

Zeichen 205 StVO Zeichen 1000-30 StVO

I ——

—_— ——

e —— —
_—— —_
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e ————— ~—— |

Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

Piktogramm mit dem
Sinnbild "FuBgéanger"

taktiler Trennstreifen

—
—T
—r——T

P

cwtx*)

Zeichen 241-30 SIVO /

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 2.2.5, Kapitel 9.4.2, Kapitel 10; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel
6.1.8.2
Querung einer StraBe mit héherer Verkehrsbedeutung (5.000 - 15.000 Kfz / 24 h)

Fir den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen
Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Anwendungsbereiche:
Hinweise:

Die MafBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Vor der Mittelinsel muss auf3erorts eine Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusétzliche Anordnung innerorts kann sich auBerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

Musterblatt: RV-10 Stand: Marz 2019



LRV-K Musterlosungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

ML: 1.7.2 - Uberfihrungsformen Radweg-Fahrbahn - Querung am Radwegende
ohne Mittelinsel

Situation:

Zweirichtungsradwege erfodern am Anfang und Ende eine Méglichkeit zur sicheren Querung der Fahrbahn. Die
Umsetzung der Querungsfliihrung richtet sich nach den értlich Gegebenheiten, welche sich meist durch das
Verkehrsaufkommen (Kfz und FulRganger/ Radfahrer) sowie die Fahrbahnbreite ergeben.

Angestrebte Wirkung:

@ sicheres Queren der Fahrbahn

@ sicherer Ubergang der Fihrungsform (z.B. vom Radweg auf die
Fahrbahn)

@ Geschwindigkeit des Kfz-Verkehr senken

Hinweise:
@ bis zu einer Belastungs von ca. 5000 Kfz/Tag anwendbar

@ Anordnung einer Benutzungspflicht des Radweges ist nur bei besonderer Gefahrenlage zu geben; sofern keine
Radweg-Benutzungspflicht angeordnet ist, sollte durch Zeichen 1022-10 ("Fahrrad frei"), ohne Zeichen 239
(FUBgangerweg), aullerorts die Schrittgeschwindigkeit aufgehoben werden

@ Einengung der Fahrbahn (z.B. Gber Markierung) empfehlenswert; die Verschwenkung darf nicht abrupt erfolgen;
das Verhatltnis: Versatz/Verziehungslange darf max. 1m/10m betragen

e ortsabhangig zu prifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) und/oder Uberholverbot fiir den
Kfz-Verkehr und/oder Geschwindigkeitsbeschrankung flir den Kfz-Verkehr, gesichert werden soll

Quelle: ERA (2010), Kapitel 9.5; RASt (2006), Kapitel 6.2.2.1

<

< 5,50m

sp0J3uUl
aulierorts

Querung am Radwegende ohne Mittelinsel maRstabslos

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020



LRV-K Musterlosungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

ML: 1.7.3 - Uberfiilhung Radweg-Fahrbahn - "Querung mit Mittelinsel
(rechter Radweg)"

Abbildung: Beispiel fur Uberfihrung Radweg - Fahrbahnseite

Situation: Hinweise:
Ende baulicher Zweirichtungsradweg, Ortseingang;

i @ Mittelinsel (mind. 1,6 m breit) als Querungshilfe fur
in Fahrtrichtung ortseinwarts rechtsseitig.

FuBganger und markierter Linksabbiegestreifen flr
Radfahrer

Angestrebte Wirkung: e Beschilderung:

Vorschriftzeichen 222 "Vorgeschriebene Vorbeifahrt
- rechts vorbei" fur Kfz-Verkehr;
Gefahrenzeichen 138 "Radverkehr"

@ Hervorhebung der Ortseingangssituation und
Wechsel der zul. Héchstgeschwindigkeiten,

® Sicheres Queren flir FuBganger und Radfahrer
e Fortflihrung innerorts mittels Schutzstreifen

Quelle: ERA (2010), Kapitel 9.5 und 4.3, RASt (2006), Kapitel 6.2.2.1,
Fachbroschiire der AGFS (2013) - Querungsstellen fir den Radverkehr
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mind. 3,25 m
5 l £
0] . o
3 y mind. 1,6 m o
~ nach Moglichkeit breiter Q
n >
’%: ©

mind. 3,25 m

mafstabslos
Radwegiiberfiihrung bei Zweirichtungsradweg auBBerorts linke Seite

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020



LRV-K Musterlosungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

ML: 1.7.4 - Uberfiihrungsformen Radweg-Fahrbahn - "Querungshilfe (linker Radweg)"

Situation:

Ende baulicher Zweirichtungsradweg, Ortseingang;
in Fahrtrichtung ortseinwarts linksseitig.

Angestrebte Wirkung:

@ Hervorhebung der Ortseingangssituation und
Wechsel der zul. H6chstgeschwindigkeiten,

® Sicheres Queren flir FuBganger und Radfahrer

. . Abbildung: Beispielhafter Uberfiihrung Radweg - Fahrbahn im Alb-Donau-Kreis
Hinweise:

e relevante MaBe: Breite Mittelinsel mind. 2,5 m, Lange mind. 4 Meter; GréBe der Mittelinsel abhangig
von Verkehrsaufkommen durch FuBganger und Radfahrer

@ Fortflihrung innerorts mittels Schutzstreifen

Quelle: ERA (2010), Kapitel 9.5 und 4.3

==9 |
min. 3,25 m

& —

|

sposuUl

aulRerorts

min. 3,25 m

malstabslos

Radwegiiberfiihrung bei Radwegende auf linker Fahrbahnseite orteinwarts (Linker Radweg)

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020



Musterlésungen fir Radverbindungen

Selbststdndige Fuhrung (getrennter Geh-/Radweg)
innerorts

"

=20,25m =0,30m

> 3,00mT =250m
8 | Y

Abstand zum Gebéude

taktiler Trennstreifen

Zeichen 301 StVO
oder

Zeichen 306 SiVO <>

Fahrbahnanhe-
bung im Bereich der
Radverkehrsfurt und

Fugéngerquerung

Randmarkierung (Schmalstrich)

Radverbindung

/Zeichen 241-30 StVO

Zeichen 205 StVO

N

M Zeichen 341 StVO (Wartelinie)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung einer nicht-klassifizierten StraBBe (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)
Mittleres FuB3géngeraufkommen (25-60 zu Fu3 Gehende in der rechnerischen Spitzenstunde;
fur besonders schutzbedurftige Verkehrsteilnehmer gilt der halbierte Wert)
Hinweise: e Esist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten
Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen umgesetzt
werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Rittelstreifen etc.)
e In gestalterisch sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (= 800 Kfz / 24 h)
kann auf die Einférbung verzichtet werden
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die Maf3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e Beim Vorhandensein von Hauseingdngen ist der Abstand zum Gebdude zu vergréfiern
¢ Die Breite von Zweirichtungsradwegen kann bei straflenunabhéngiger Fohrung auf 2,50 m
reduziert werden (Ausschluss von Geféhrdung durch Kfz-Verkehr)
e Kfz- und Radverkehrsstréme sollten ungefahr gleich sein

Anwendungsbereiche:

Stand: Mérz 2019 Musterblatt: RV-1



Musterlésungen fUr Radverbindungen

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
innerorts

FuBgdangerfurt
Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m
Licke)

Signalgeber

1,00 m

3,00 -5,

Roteinfarbung

Radfahrstreifen
Kernfahrbahn
Gehweg
=275m =185m =250m
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2
Anwendungsbereiche: e In untergeordneten Knotenpunktzufahrten mit léngeren Sperrzeiten zur Sicherung des

linksabbiegenden bzw. geradeaus fahrenden Radverkehrs
Hinweise: e Roteinfarbung der Aufstellflache optional (zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der
farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen)

e Bei geringer Fléchenverfigbarkeit ist die Zufihrung in den aufgeweiteten Radaufstellstreifen
Uber einen Schutzstreifen méglich

Musterblatt: RV-16 Stand: Mérz 2019



Musterlésungen fUr Radverbindungen

Indirektes Linksabbiegen am signalisierten Knoten

innerorts

Regelungen:
Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Zeichen 205 StVO

Aufstellfléche for indirektes
Linksabbiegen

Gehweg

Signalgeber

Radverbindung

b
200m =250m

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4
Indirektes Linksabbiegen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanalge

Bei hoher Kfz-Verkehrsbelastung und geringem Anteil abbiegender Radler

Rote Einfarbung ist optional

Bei verkehrsabhéngig gesteuerter LSA sind Anforderungserfassung und Phasenfolge zu
bericksichtigen

Der indirekt abbiegende Radverkehr sollte zwei bis vier Sekunden eher griin erhalten als der
nachfolgende Kraftverkehr von rechts

Abhéngig von der Ortlichkeit ist auch eine Uberquerung mit der FuBgéngersignalisierung
méglich

Das Signal fur den indirekt links abbiegenden Radverkehr muss eindeutig erkennbar sein

Die Aufstellfléiche fur den indirekten Linksabbieger soll geringfigig versetzt neben der
Geradeausspur und im Blickfeld der querenden Kfz deutlich erkennbar markiert sein

Musterblatt: RV-20

Stand: Mérz 2019



Musterlésungen fir Radverbindungen

Kompakter Kreisverkehr: FGhrung auf der Fahrbahn
innerorts

Anschlussfohrung Radfahrstreifen

1,85 m—] Zeichen 237 StVO

k¢ & . .
. Radverbindung als baulicher

Radweg (Zweirichtungsverkehr)

¥ &
) | M - direkter Anschluss an die
Radfahrstreifen < 5,00 m ® I"II" Kreisfahrbahn
(Breite: = 1,85 m; /\ .

Einrichtungsverkehr) -
Uberleitung mit Hilfe -~ T =<

einer Piktogrammspur

®_

Radverbindung als

~

#

|

o

&=

—®<]

1

—_

/o

=i}

Radverbindung als
baulicher Radweg
(Breite: = 1,85 m;
Einrichtungsverkehr) -

Kreisinnenring Gberfahrbar
(Materialwechsel, ca. 5 cm Aufthéhung)

Direkter Anschluss an die
Kreisfahrbahn - Materialwechsel
im Einmindungsbereich

Uberleitung mit Hilfe
einer Piktogrammspur

Zeichen 205 und 215 StVO

Anschlussradweg im Zweirichtungs-
verkehr (Breite: = 2,50 m)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5
Anwendungsbereiche: e Radverbindungen an Kreisverkehren
o Kfz-Knotenbelastung bis ca. 15.000 Kfz / 24 h als Summe aller Fahrzeuge in sémtlichen
Zufahrten.
Hinweise: o Die Musterldsung zeigt verschiedene Detaillésungen, die je nach Anwendungsfall miteinander

kombiniert werden kénnen

e FUhrungsformen im Einrichtungsverkehr sind vor dem Kreisverkehr auf die Fahrbahn zu fohren
FOhrungsformen im Zweirichtungsverkehr werden direkt an die Kreisfahrbahn angeschlossen

e Zu- und Ausfahrten sowie die Kreisfahrbahn sind so zu gestalten, dass Radfahrende nicht
Uberholt werden kénnen

o Die Mafle der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Stand: Marz 2019 Musterblatt: RV-15



Musterlésungen fir Radverbindungen

Kompakter Kreisverkehr: Bevorrechtigte FGhrung auf umlaufenden Radwegen
innerorts

Anschlussradweg im
Einrichtungsverkehr

Zeichen 241 StVO

Abstand zum Kreisring: < 2,00 m P b

>2,50m
2,00 m

Zeichen 350 StVO kreisparallele Fohrung im

Richtungsverkehr

Gehweg

Kreisfahrbahn gemafB RASt 06

Radverbindung

Abstand: ca. 4,00 - max. 5,00 m mit FGU kombinieren

Fahrbahnteiler

Zeichen 205 und 215 StVO
qudverkehrsfuﬁ (Breite: 2,00 m)

Zeichen 241-31 und 1000-31 StVO

(Regelbreite: 3,00 m Anschlussradweg im Zweirichtungs-
Mindestbreite: 2,50 m) verkehr
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5

Anwendungsbereiche: Bauliche Radverbindungen an Kreisverkehren

e Einrichtungsverkehr, FGhrung im Seitenraum

Hinweise: e Zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt einzuférben und mit Fahrradpiktogrammen zu
versehen
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

o Die Leitelemente der Barrierefreiheit sind geméf3 der HBVA auszufthren
e Zur Sicherung des Radverkehrs kénnen Radverkehrsfurten an Zu- und Ausfahrten auch
angehoben werden
Musterblatt: RV-14 Stand: Mérz 2019




Musterlésungen fir Radverbindungen

StraBBenbegleitende FUhrung auf baulichen Radwegen im Einrichtungsverkehr
(getrennter Geh-/Radweg)
innerorts

=20,75m 2,00m =050m =2,00m =0,30m

\\ ;5,50% /4 > 2,50 m

IR 11

Gehweg

Radverbindung
Regelbreite: 2,00 m
Mindestbreite 1,60 m

Zeichen 241 StVO

Zeichen 205 StVO

] ~—

Radverkehrsfurt mit Roteinfarbung
an untergeordneten EinmUndungen
(z.B. Nebenstraf3en)

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

Zeichen 306 StVO

taktiler Trennstreifen

Sicherheitstrennstreifen

%
o

XX]
oo

Fahrbahn

0703
$%

RS RXX

QR
QRS

R

o
55

&5
o%
95!

XX
XX

X
<
oo

Radwegiberfahrt an hoch
belasteten Grundstickseinfahrten

PR
00000
XX

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4
Anwendungsbereiche: e Radverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege
Hinweise: e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
Die Maf3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Zum ruhenden Verkehr ist ein Sicherheitsstreifen von 0,75 m (Langsparken) bzw. 1,10 m
(Schragparken) anzulegen

e An Einmindungen werden die Radwege vor den Eckausrundungen auf das Niveau der
Fahrbahn gefihrt. Dies erleichtert die Gestaltung barrierefreier Querungsstellen

o Bei haufigen Begegnungsfdllen zwischen LKW muss die Fahrbahnbreite > 5,50 m betragen

Stand: Marz 2019 Musterblatt: RV-5
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Musterlésungen - AuRerorts
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L.RV- Musterlosungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

ML: 2.1 - Wassergebundene Wegedecken Forstwege

Situation:

Das Radverkehrsnetz verlauft oftmals Giber wassergebundene
Forstwege, die teilweise lber eine grobe Schotterdecke verfligen.
Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigen-
schaften; durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr,
insbesondere nach Regen oder im Winter. Erh6hter Verschleils am
Fahrrad. Verschmutzung der Kleidung.

Angestrebte Wirkung:

Méglichst kostenglinstige L6sung durch fahrradgerechten Ausbau
schon vorhandener Schotterwege. Erhalt des Landschaftsbildes
und der 6kologischen Anfordungen hinsichtlich Boden- und
Gewasserschutz. Verbesserung der Verkehrssicherheit und des
Fahrkomforts durch feinkérnige, ebene und geschlossene
Deckschicht.

Abbildung: Beispiel gut befahrbare wassergebundene Decke

Hinweise:

@ Nutzungs des schon vorhandenen Unterbaus mdglich (fachliche Beurteilung notwendig).

@ Anlegen eines aufgewdlbten Wegebauprofils (Uhrglasprofil) aus entwasserungstechnischen Griinden. Bei Steigungen

Uber 6 % ist Bauweise mit gebundener Decke von Vorteil.

@ Flir Radwege wird generell eine asphaltierte Oberflache empfohlen (u.a. ganzjahrig befahrbar; weniger Abrieb- und
VerschleiBwiderstand). Wassergebundene Decken kommen nur fir Freizeitwege, Grinanalagen oder Wege, die

hauptsachlich dem FuBverkehr dienen, in Betracht.

Quelle: RLW Teil 1 (2016); M ELW (2009); ERA (2010).

www.radverkehr-konzept.de

Stand 2020



L.RV- Musterlosungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

ML: 2.2 - Randmarkierung von Radwegen (aul3erorts)

Situation:

AuBerorts verlaufenden Radwege bzw. gemeinsame Geh- und
Radwege sind haufig unbeleuchtet. Mangelnde Sichtbarkeit des
Radwegs und dessen Verlauf stellen ein erhéhtes Risiko dar.

Angestrebte Wirkung:

Erhéht die Verkehrssicherheit, speziell bei kurvigen und/oder
abschtssigen Streckenabschnitten sowie bei Blendgefahr durch
Kfz-Verkehr.

Hinweise: Abbildung: Beispiel wirkungsvoller Randmarkierung

@ Randmarkierung sind auch bei beleuchteten, interkommunalen Radschnellwegen als wirksames, zusatzliches
Leitelement ratsam

@ |6semittelfreie Markierungsstoffe sind gut Umweltvertraglich und sollten unbedingt verwendet werden

Quelle: ERA (2010), Kapitel 9.2.2, StVO Zeichen 295 (Fahrstreifenbegrenzung)

@ Markierung: Schmalstrich (0,12m),
retroreflektierend

0,12 m

=0,50 m >2,50 m =0,50 m

=3,50m

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020



Musterlésungen fior Radverbindungen

FUhrung in einer Fahrradstrafie
auBBerorts

Piktogramm mit Zeichen
244.1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit Randmarkierung

Zeichen 301 StVO )
Zeichen 244.1 StVO

d
) X = 3 00 m alternativ: Zeichen 251 oder 260 StVO
Zeichen 306 SVO <>

Fahrbahnanhe-
bung im Bereich der

Radverkehrsfurt und
FuBBgéngerquerung ‘
[ ]

Zeichen 240 StVO Fahmadsirate

>2,50 m
% %“‘? >1,75m

Zeichen 205 StVO

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Sicherheitsstreifen

2
2
Ftl,oo m  Zeichen 341 SVO (Warfelinie)
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3 und 10
Anwendungsbereiche: e Querung einer nicht-klassifizierten StraBBe (Kfz-Verkehrsstérke < 3.000 Kfz / 24 h)
Hinweise: e Es ist auf ausreichende Sichtbeziehung zu achten

Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen umgesetzt
werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Rittelstreifen etc.)

e In landschaftlich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz / 24 h)
kann auf die Einférbung verzichtet werden

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
Die Maf3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Die Musterlésung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche Wege
Ubertragen werden. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36 StVO

e Bei Freigabe fur den landwirtschaftlichen Verkehr sollte die Fahrbahnbreite = 4,00 m
betragen

e Kfz- und Radverkehrsstréme sollten ungefdhr gleich sein

Stand: Méarz 2019 Musterblatt: RV-9



Musterlésungen fir Radverbindungen

StraBBenbegleitende FUhrung auf baulichen Radwegen im Zweirichtungsverkehr

(gemeinsamer Geh-/Radweg)
auBerorts

12 4 % "
ceBe 14

4,00 m >0,30m
=>1,75m /*2 2,50 m

Bei der konkreten Ausgestaltung sind die
Leistungsféhigkeit des Knotens und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im
Rahmen der Planung nachzuweisen. Je nach
Situation kann es erforderlich sein, auf eine
Bevorrechtigung des Radverkehrs zu verzichten.

Sicherheitstrennstreifen

Radverbindung

Zeichen 306 StVO

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmindungen
(z.B. andere Landestrafle)

Abstand zur Fahrbahn ca.
2,00 bis max. 5,00 m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

Randmarkierung

Lange der Verziehung:
ca. 20,00 m

e Richtlinie fur die Anlage von Landstrafien (Ausgabe 2012), S. 20f.,S. 79 f.

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
Anwendungsbereiche: o AuBerorts im Zuge bevorrechtigter Straf3en
Hinweise: e Die Fahrbahnanhebung ist optional

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen

o Die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Aus Grinden der Verkehrssicherheit ist die 2,00 m - 5,00 m abgesetzte Furt besonders wichtig
Ausreichende Sichtbeziehungen aus beiden Richtungen sind zu gewdhrleisten
e Bei einem auf der gegeniber liegenden Seite verlaufenden Geh-/Radweg kann die

Uberquerungsstelle im Bereich der Sperrflache angelegt werden

Stand: Mérz 2019

Musterblatt: RV-7



Musterlésungen fir Radverbindungen

Selbststdndige Fuhrung (gemeinsamer Geh-/Radweg)
auBerorts

"

RIL

=250m

Radverbindung als gemeinsamer
Geh-/Radweg

Zeichen 301 StVO
oder

Zeichen 306 StVO <>

Randmarkierung

Fahrbahnanhe-
bung im Bereich der
Radverkehrsfurt und

Fulgdngerquerung

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO

- Zeichen 341 StVO (Wartelinie)
1,00 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Anwendungsbereiche: e Querung einer nicht-klassifizierten Strafe (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)
e Landliche ErschlieBungsstrafien

Hinweise: o Esist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten
e st die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen umgesetzt
werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Ruttelstreifen etc.)
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die Maf3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e In landschaftlich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz / 24 h)
kann auf die Einférbung verzichtet werden

e Kfz- und Radverkehrsstréme sollten ungeféhr gleich sein

Musterblatt: RV-2 Stand: Méarz 2019
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Musterlosungen - SofortmaBnahmen
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Musterlésungen fUr Radverbindungen

EinbahnstraBBen mit Radverkehr in Gegenrichtung

innerorts

Zeichen 1022-10 StVO

3,00 m

> 5,00 m

Zeichen 1000-32 StVO
>1,25m

Zeichen 220-10 StVO

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO

Zeichen 267 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2
o VwWV-StVO zu §41 zu Zeichen 220 Einbahnstraflen
Anwendungsbereiche: e EinbahnstraBBen auf denen die zuléssige Héchstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h
betragt.
e Die Entscheidung zur Offnung von Einbahnstraen erfolgt auf Grundlage von VwV-StVO zu
§ 41 zu Zeichen 220 Einbahnstraf3en im Einzelfall durch die StraBenverkehrsbehérde
Hinweise:

e Esist keine Mindestbreite fir die Fahrgasse vorgesehen. Diese ist vom Fahrzeugaufkommen
abhéngig zu machen

e Bei sehr geringen Kfz-Verkehrsmengen reichen Ausweichmdglichkeiten aus. Die Fahrgasse
kann dann unter 3,00 m breit sein

e Fiur den Begegnungsfall Pkw-Rad in von Wohnen geprégten Einbahnstrafien reichen 3,00 m

e Fir Abschnitte mit Buslinienverkehr gilt eine Mindestbreite von 3,50 m (siehe YwV StVO)
e Bei erheblichen Kfz-Verkehrsmengen > 400 Kfz in der Spitzenstunde kann ein Schutzstreifen
sinnvoll sein. Dann ist eine Fahrgassenbreite von 3,75 m erforderlich

e Der Einmindungsbereich ist ggf. aufzuweiten, um das Uberfahren der Ausfahrschleuse zu
vermeiden

Stand: Marz 2019

Musterblatt: RV-23



L.RV- Musterlosungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

ML: 3.2 - Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht

Situation:

Mit der Novellierung der StVO 1997 wurde die allgemeine Benutzungspflicht von Radwegen aufgehoben.
Danach dirfen diese nur ausnahmsweise angeordnet werden, wenn:

@ aufgrund der besonderen oértlichen Verhaltnisse eine erhebliche Gefahrdung fur Verkehrsteilnehmende besteht
@ ausreichend Flachen fir den FulRverkehr vorhanden sind

@ sie ausreichend breit, befestigt und einschlielSlich einem Sicherheitsraum frei von Hindernissen sind.

Angestrebte Wirkung:
@ Vermeidung von Konflikten zwischen FuR- und Radverkehr auf gemeinsamen Geh- und Radwegen
@ schnelleres Vorankommen flir gelibte Radfahrende

@ mehr Flexibilitat und Wahlfreiheit flir den Radverkehr

Hinweise:

@ Um den Verkehrsteilnehmenden die Wahlfreiheit zu verdeutlichen, sollte dartiber informiert werden (vgl. Abbildung 2).
Zusatzlich kénnen Piktogrammketten auf die Fahrbahn aufgebracht werden.

@ Wo keine ausreichende Breite méglich ist, kénnen gemeinsame Geh- und Radwege durch Beschilderung "Gehweg"
mit Zz "Radfahrer frei" gekennzeichnet werden. Unsichere Radfahrer kénnen so den Seitenraum mitbenutzen
(Schrittgewschwindigkeit).

@ Auch Radwege ohne Benutzungspflicht sollten regelwerkskonform gestaltet werden.

Quelle: § 45 ABs. 9 Satz 2 StVO, VwV-5tVO, Urteil BVerwG 3 C 42.09 von 2010

Abbildung 1: Sehr schmaler Benutzungspflichtiger getrennter Geh- und Radweg mit Abbildung 2: Die Stadt KdIn informiert Uber Wahlfreiheit des Radverkehrs
unzureichender Platz fir den FuRverkehr - Frankfurt am Main

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020


















