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Radschnellweg RS 15 Mannheim - Viernheim - Weinheim
Flachen im Bereich des Kreises Bergstraf3e

Kurz-Erlauterung

Im Zuge der Neuplanung des Radschnellweges RS15 Mannheim - Viernheim — Weinheim ist im
ca. 5,7 km langen Planungsbereich der Stadt Viernheim auch ein Teilbereich der Strecke auf
Gelande/Gemarkung und im Zustandigkeitsbereich des Kreises BergstraBe betroffen. Dieser
Teilabschnitt liegt im westlichen Planungsabschnitt auf Gemarkung der Stadt Viernheim und
erstreckt sich von der Gemarkungsgrenze zu Mannheim kommend auf einer Lange von ca.
600 m bis an das vorhandene Bruckenbauwerk der A 6 iber die Alte Mannheimer StraRe.

1.) Freie Strecke

In Hohe der Gemarkungsgrenze zu Mannheim schlieBt der geplante Radschnellweg auf der
Nordseite der KreisstraBe an die Planungen der Stadt Mannheim an. In diesem Bereich ist eine
entsprechende Anschlusssituation zu schaffen.

Sowohl auf Mannheimer Seite, als auch auf Viernheimer Seite wird die Radschnellverbindung
als gemeinsamer Geh- und Radweg gefiihrt. Dieser verlauft fahrbahnbegleitend parallel auf
der Nordseite der Alten Mannheimer StraRe mit einer neuen Wegebreite von 5,00 m. Die
vorhandene Wegebreite liegt bei ca. 2,20 m.

Die Verbreiterung auf 5,00 m ist erforderlich, um die Voraussetzungen fiir die Anlage und
Forderung eines Radschnellweges zu erreichen. Unter Berlicksichtigung des sehr geringen
FuBgangeraufkommens in diesem Bereich sind die Standards fiir Radschnellverbindungen
eingehalten.

Mit der Stadt Viernheim und mit dem Kreis Bergstralle wurde im Zuge der Vorentwurfsplanung
(Leistungsphase 2 gem. HOAI) festgelegt, dass die Wegeverbreiterung in Richtung Siiden in
den vorhandenen ca. 5 m breiten Trennstreifen zwischen dem bestehenden Rad- und Gehweg
und der Alten Mannheimer StraBe erfolgen soll.

Eine Verbreiterung in Richtung Norden wiirde einen Eingriff in private Flachen des dort
ansassigen Golfplatzes bedeuten, welche in diesem Bereich aus naturschutzrechtlicher Sicht
schitzenswert sind.

Durch die Wegeverbreiterung in den Trennstreifen muss der vorhandene Bewuchs inkl. der
Einzelbaume zuriickgenommen und der dann verbleibende Trennstreifen in einer Breite von
>=2,00 m neu aufgebaut und bepflanzt werden (s. Ausbauquerschnitt). Insgesamt miissen in
diesem Bereich ca. 42 Baume gefallt und die Wurzelstocke gerodet werden; neue Baume sind
in dem schmaleren Griinstreifen vorgesehen.

Die vorhandene Alte Mannheimer Stral3e ist im Abschnitt zwischen der Gemarkungsgrenze zu
Mannheim und der Einmindung der Entlastungsstrale durch die Anlage des neuen
Radschnellweges nicht betroffen.

Die derzeit berechneten Baukosten belaufen sich auf rund ca. 590.000,- € Brutto. Genauere
Informationen konnen der Kostenberechnung entnommen werden.
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2.) Einmiindungsbereich “EntlastungsstraBe West"

Im Zuge der Planung der Radschnellverbindung RS 15 wird die RSV tiber den Knotenpunkt Alte
Mannheimer StraBBe / Entlastungsstrale West gefiihrt.

Der bestehende vorfahrtgeregelte Knotenpunkt mit Dreiecksinsel fiir Rechtsabbieger
entspricht nicht den aktuellen Standards fiir eine sichere Fihrung des Radverkehrs. Um eine
sichere Fiihrung des Radverkehrs zu gewahrleisten, ist der Knotenpunkt umzugestalten.

Die Charakteristik der Lage des Knotens Entlastungsstralle ist als ,auBerorts’ einzustufen.
Demnach ist fiir die Planungsparameter des Knotenpunktes eine AuBerortslage zugrunde zu
legen.

Durch eine vergleichende Betrachtung unterschiedlicher Knotenpunktformen (T-Einmiindung,
Kreisverkehr, Signalisierung) wurde ein Kreisverkehr mit umlaufenden Radwegen als
geeignetste und sicherste Knotenpunktsform identifiziert.

Diese wurde auch von einem unabhangigen Sicherheitsaudit empfohlen, da neben dem
Sicherheitsgewinn mit einem Kreisverkehr auch nachgewiesenermallen erhebliche
Verbesserungen der Leistungsfahigkeit (Qualitatsstufe A) des Knotenpunkts verbunden sind.
Aus Griinden der Sicherheit soll der Radverkehr an den Querungsstellen wartepflichtig gefiihrt
werden.

Der Durchmesser des Kreisverkehrs wird mit 32 m so grofl wie moglich gewahlt; ein Eingriff in
angrenzende Grundstiicke wird hierbei vermieden. Die Sicherheitsabstande zu dem
umlaufenden Radweg betragen regelkonform 1,75 m. Die Radschnellverbindung wird im
Einrichtungsverkehr im Seitenraum um den Kreisverkehr herum gefiihrt. Aufgrund des auBRerst
geringen FuBgangeraufkommens ist eine gemeinsame Fuhrung als gemeinsamer Geh- und
Radweg mit einer Breite von 4,0 m vorgesehen. Dies entspricht den Qualitatsstandards fiir
Radschnellverbindungen bei hier vorliegenden kurzen Strecken. Die Furten haben einen
Abstand von 6 m zur Kreisfahrbahn.

Die derzeit berechneten Baukosten belaufen sich auf ca. 970.000,- € Brutto. Genauere
Informationen konnen der Kostenberechnung entnommen werden.
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3.)Entwasserung

Die Entwasserung des neuen Radschnellweges soll auf Grundlage der schon vorhandenen
Entwasserungssituation erfolgen.

Abschnitt Gemarkungsgrenze zu Mannheim bis westlich des neuen KVP:

Von Mannheim kommend entwassert der neue Radschnellweg weiterhin auf einer Lange von
ca. 120 m lber die StraBennebenflachen. Die Mehrversiegelung in diesem Abschnitt betragt
ca. 320 m2,

Nach ca, 120m wird das anfallende Oberflachenwasser auf einer Lange von ca. 220 m
gesammelt und analog zur heutigen Situation liber neu herzustellende Stralenablaufe an den
vorhandenen Regenwasserkanal abgeleitet. Im Bestand wird das Niederschlagswasser lber
den vorhandenen Entwasserungskanal DN 300, welcher innerhalb des vorhandenen Rad- und
Gehweges liegt, abgefiihrt.

Vorhandene Anschlussleitungen werden, soweit moglich, weiterverwendet, bzw. neue
Anschlussleitungen und neue Anschliisse an den vorhandenen Kanal hergestellt.
Die Mehrversiegelung in diesem Abschnitt betragt ca. 580 m2.

Ab der vorhandenen "Pogo-Einmiindung" wird das anfallende Niederschlagswasser auf einer
Lange von ca. 100 m ebenfalls analog zum Bestand gesammelt und uber neu herzustellende
StralRenablaufe an den vorhandenen Mischwasserkanal abgeleitet.

Hierbei werden zum Teil vorhandene Anschlussleitungen, wenn moglich, weiterverwendet,
bzw. neue Anschlussleitungen und neue Anschliisse an den vorhandenen Kanal hergestellt.
Die Mehrversiegelung in diesem Abschnitt betragt ca. 260 m?2.

Die zusatzliche Versiegelungsflache ist bei der Prifung der Leistungsfahigkeit des
Entwasserungskanals und der Anordnung (Anzahl) der StraRenabladufe zu beriicksichtigen.

Die Entwasserungseinrichtungen innerhalb der "Alte Mannheimer StraRe" bleiben
unverandert erhalten.

Abschnitt neuer KVP:

Die Entwasserung folgt auf Grundlage der schon vorhandenen Entwasserungssituation, d.h.
das anfallende Oberflachenwasser der StraRe und der neuen Radwege wird liber Bordstein/-
Rinnenanlagen gesammelt und (ber ein geschlossenes Entwasserungssystem an die
vorhandenen Mischwasserkanale abgeleitet.

Das Verhaltnis der neuen Versiegelung zur vorhandenen Versiegelung in diesem Abschnitt ist
nahezu ausgeglichen.

Generell gilt:
Im Zuge der anstehenden Ausfuhrungsplanung sind die kompletten
Entwasserungseinrichtungen mit den zustandigen Dienststellen im Detail noch abzustimmen.



