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1 Grundlagen zum Planungsprozess
1.1 Ausgangssituation und Zielsetzung

Die Gemeinde Niedernhausen hat mit dem beschlossenen
Gesamtverkehrsplan (GVP) aus dem Jahr 19921 Planungen fiir die
kommunale Entwicklung des Verkehrs durchgefuhrt, die Plan-
ungen fir einen Prognosezeitraum bis zum Jahr 2005 einbezogen.
Der GVP aus dem Jahr 1992 ist daher hinsichtlich seiner
Grundlagen, seiner Grundaussagen, der Planungsempfehlungen
und hinsichtlich seines Prognosehorizontes génzlich veraltet.
Deshalb hat die Gemeinde Niedernhausen mit dem Beschluss der
Gemeindevertretung vom 10.12.20142 einer Neuaufstellung bzw.
Fortschreibung des GVP zugestimmt.

Rahmenplan Mit dem GVP werden die Rahmenbedingungen einer nachhaltigen
Verkehrsentwicklung definiert, welche die Erfullung der unter-
schiedlichen Mobilitatsbedirfnisse der Einwohner und Besucher
der Gemeinde Niedernhausen sowie der in Niedernhausen an-
sassigen Unternehmen umweltvertraglich ermdglicht. Der GVP hat
als Rahmenplan fur die Gemeinde die Funktion der Selbstbindung
in Hinblick auf alle durch die Gemeinde geplanten MalRnahmen.
AulRerdem bildet er die Grundlage fir die begriindete Ableitung
von Forderungen der Gemeinde gegeniber dem Land bzw. dem
Bund (z.B. fir die Einwerbung o6ffentlicher Fordermittel). Durch den
GVP werden somit die wesentlichen Ziele einer integrierten
Verkehrsentwicklung unter Beriicksichtigung sich verdndernder
Rahmenbedingungen (demografische Entwicklung, Entwicklung
der Mobilitdtanforderungen) fir die nachsten 14 Jahre bis zum
Jahr 2030 festgelegt.

Als wesentliches Ziel, sollen die Mobilitdét der Einwohner und
Besucher der Gemeinde auch kunftig sichergestellt und gleich-
zeitig der Verkehr und hier vor allem die negativen Auswirkungen
des motorisierten Verkehrs (Larm- und Schadstoffemissionen,
Flacheninanspruchnahme, Unfallschaden, etc.) auf das minimal
notwendige Mal3 reduziert werden. Hierzu sind die Entwicklungen
des Verkehrs abzuschétzen und geeignete MaRnahmen fur alle zu
betrachtenden Verkehrsarten zur Umsetzung eines integrierten
Handlungskonzeptes zu entwickeln.

1.2 Beschreibung des Untersuchungsraumes

Die Gemeinde Niedernhausen liegt im westlichen Teil der
Metropolregion Frankfurt/Rhein-Main und gehort zum Rheingau-
Taunus-Kreis. Die im Untertaunus mit rund 14.700 Einwohnern
(mit Hauptwohnsitz) gelegene Gemeinde hat starke verkehrliche
Verflechtungen zur nahegelegenen Landeshauptstadt Wiesbaden
sowie zu den Oberzentren der Metropolregion, insbesondere zur
Stadt Frankfurt am Main. Durch die topographischen
Gegebenheiten des Untertaunus sind bei vielen Wegen teilweise
gréRere Steigungen und Gefélle zu Uberwinden. Des Weiteren ist
auf  Grund der topographischen Lage die Orts- und

1 Gemeinde Niedernhausen: Gesamtverkehrsplan Niedernhausen (Analysebericht 1992 / Prognosebericht 1993), BGS
Ingenieursozietéat, Frankfurt Januar 1992 / Mérz 1993

Beschluss der Gemeindevertretung Niedernhausen zur Neuaufstellung bzw. Fortschreibung eines Gesamt-
verkehrsplanes vom 10.12.2014
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Verkehrsstruktur Niedernhausens durch eine teilweise sehr enge
Bauweise gepragt.

Das Gemeindegebiet umfasst eine Flache von ca. 3.500 ha und
gliedert sich in 6 Ortsteile. Neben dem Kernort Niedernhausen be-
findet sich unmittelbar angrenzend der Ortsteil Kénigshofen sowie
in geringer Entfernung der Ortsteil Oberjosbach. Noérdlich des
Kernorts befinden sich die Ortsteile Niederseelbach und
Oberseelbach, welche in Richtung ldstein liegend das Tor zum
Idsteiner Land darstellen. Westlich des Ortsteils Niederseelbach
befindet sich in Richtung Taunusstein der Ortsteil Engenhahn,
welcher sich wiederum aus dem Ort und dem friiheren Wochen-
endgebiet Wildpark zusammensetzt. Die Siedlungsgebiete sind
Uberwiegend in den Tallagen des Daisbaches angeordnet und
durch Landesstral3en miteinander verbunden. Im Siden des Ge-
meindegebietes befindet sich das grofte Gewerbegebiet der
Gemeinde sowie das Rhein-Main-Theater und ein Boarding- und
Tagungshotel. Die Uber den TheiBbach verlaufenden Bricken der
Bundesautobahn A3 und der Schnellfahrstrecke Frankfurt — Koln
pragen das landschaftliche Erscheinungsbild der Gemeinde am
westlichen Rand des Siedlungsgebietes von Kénigshofen. Die
Main-Lahn-Bahn als Eisenbahnverbindung zwischen Frankfurt und
Limburg durchzieht das Gemeindegebiet von Norden nach Suden
und bildet eine Barriere in der geschlossen Bebauung der Ortsteile
Kodnigshofen und Niedernhausen. Aufgrund der topografischen
Bedingungen und der Lage in der Metropolregion Frankfurt/Rhein-
Main ist die Gemeinde Niedernhausen ein Ausgangspunkt fir Rad-
und Wandertouren in den Naturpark Rhein-Taunus. Die
Einordnung in den Untersuchungsraum ist in Bild 1 dargestellt.

Zeichenerklarung

Bundesautobahn
Bundesstrate
LandesstraBe
Eisenbahnstrecke

Untersuchungsgebiet
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Bild 1: Untersuchungsraum GVP Niedernhausen®

3 Darstellung VKT GmbH 2016, Kartengrundlage: openstreetmap 2016
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Einwohnerentwicklung Eine deutliche Ausweitung der Siedlungsflachen im Zeitraum von
1950 bis zum Jahr 2000 hatte einen erheblichen Anstieg der
Wohnbevdlkerung in der Gemeinde Niedernhausen zur Folge. Mit
der nahezu komplettierten Bebauung des Wohngebiets Am
Schéafersberg hat sich seit dem Jahr 1995 die Bevélkerungszahl
nicht mehr maf3geblich verandert und liegt seitdem bei ca. 14.700
Einwohnern. Die Entwicklung der Einwohnerzahlen seit dem Jahr
1990 ist Bild 2 zu enthehmen.

Die Aufteilung der Bevdlkerung auf die einzelnen Ortsteile wird in
Tab. 1 aufgezeigt. Im Kernort Niedernhausen leben ca. 50 % der
Einwohner. Auf die beiden Ortsteile Kénigshofen und Oberjosbach
verteilen sich jeweils ca. 12,5 %. Damit entfallen auf die drei nah
bei einander liegenden Ortsteile bereits 75 % der Einwohner. Je
10 % der Einwohner leben in Engenhahn und Niederseelbach, die
verbleibenden 5 % in Oberseelbach.

Beschaftigtenstruktur In der Beschéftigtenstruktur erlebte die Gemeinde Niedernhausen
vor allem zwischen 1990 und 2000 eine starke Verénderung. Von
1990 an stieg die Beschaftigtenzahl am Arbeitsort von ca. 1.300
Arbeitnehmern auf ca. 1.900 Arbeitnehmer im Jahr 1996 an.
Danach erfolgte bis zum Jahr 2004 ein Rickgang auf die Werte
von 1990, die seitdem stagniert haben. Im Jahr 2013 lag die
Beschaftigtenzahl bei ca. 1.250. Der grof3te Arbeitgeber in der Ge-
meinde Niedernhausen ist die Hartmann Druckfarben GmbH. Ein
Grol3teil der ca. 5.000 sozialversicherungspflichtigen Beschéaftigten
pendelt daher in die nahgelegenen Oberzentren der Metropol-
region Frankfurt/Rhein-Main?.

Bevolkerungsentwicklung

16.000

14.870
15.000 14,692 14,695

14332 14468 o
14.000
13.3/

13.000

Einwohner

12.000

11.000

10.000 . . . . .
1990 1995 2000 2005 2010 2017

Jahr

Bild 2: Bevolkerungsentwicklung der Gemeinde Niedernhausen 1990 — 2017

4 Hessisches Statistisches Landesamt; Hessische Gemeindestatistik 2014, Wiesbaden, 2015
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Einwohnerzahl

Ortsteil

Hauptwohnsitz Nebenwohnsitz Gesamt
Niedernhausen 7.532 434 7.966
Oberjosbach 1.913 142 2.055
Kdnigshofen 1.799 110 1.909
Niederseelbach 1471 95 1.566
Engenhahn 1.368 117 1.485
Oberseelbach 612 23 635
Gesamt 14.695 921 15.616

Tab. 1: Ortsteile und Einwohnerverteilung Niedernhausen (Stand 30.06.2017)°

Einordnung des GVP

Der GVP ist ein Rahmenplan zur strategischen Festlegung einer
abgestimmten und nachhaltigen Verkehrsentwicklung. Da der GVP
ein Planwerk auf kommunaler Ebene ist, sind die Festlegungen
Ubergeordneter Planwerke in den GVP einzubeziehen. Ebenso
sind jedoch auch bereits beschlossene oder avisierte Planungs-
ziele untergeordneter Planungen aus verschiedenen Fachdiszi-
plinen zu bericksichtigen, wenn von den Planungen Auswirkungen
auf den Verkehr zu erwarten sind.

In Bild 3 sind eine Auswahl von Planen aufgelistet, worin verdeut-
licht wird, auf welcher Ebene der GVP einzuordnen ist.

5 Die Daten zur Bevolkerungsaufteilung der Gemeinde Niedernhausen wurden durch die Gemeinde Niedernhausen zur

Verfluigung gestellt

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH
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Plane auf regionaler und Landesebene (Auswabhl) ‘

Landesentwicklungs- Regionalplan Verbundweiter Regionaler

Sudhessen Nahverkehrsplan

Integrierte Gesamtplane auf kommunaler Ebene ‘

plan Hessen

Flachennutzungsplan (FNP) ‘

!

Gesamtverkehrsplan

Fachplane auf kommunaler Ebene (Auswahl)

ali(:iron-s Radverkehrs- K'OI PNV't Klimaschutz- kom“er::ﬁlr.leale
ohze
planung LS P konzept Fachpléane

Fachplane fiir Teilgebiete der Kommune (Auswahl)

Bebauungsplane

Vorhaben- und weitere
ErschlieBungspline projektbezogene Pline

Voruntersuchungen

Bild 3: Einordnung des GVP in den Planungsprozess

Neben dem beschlossenen GVP Niedernhausen aus dem Jahr

1

992 finden weitere Planungen, Voruntersuchungen und Konzepte

mit Relevanz fir die Erarbeitung des GVP 2030 Beriicksichtigung.
Dies bezieht sowohl Planungen in der Gemeinde Niedernhausen
mit ein, als auch relevante Planungen in den umliegenden Stadten

u
al

nd Gemeinden. Nachfolgend sind die berlicksichtigten Planungen
ufgelistet:

Flachennutzungsplan Gemeinde Niedernhausen-Wohnpark
Farnwiese/1. Anderung ldsteiner Strale, Gemeinde Niedern-
hausen, 05.10.2015

Flachennutzungsplan =~ Gemeinde  Niedernhausen-Autal/ 2.
Anderung, Gemeinde Niedernhausen, 28.04.2014

Flachennutzungsplan Gemeinde Niedernhausen-Autal/3.
Anderung, Gemeinde Niedernhausen, 03.03.2015
Flachennutzungsplan Gemeinde Niedernhausen-Misch- und
Gewerbegebiet Frankfurter Strale 1l, Gemeinde Niedern-
hausen, 12.11.2002

Flachennutzungsplan Gemeinde Niedernhausen- 1. Anderung

B-Plan/Innerer Ortskern Niedernhausen, Gemeinde Niedern-
hausen, 26.09.2011
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Hinweise zu Flachennutzung, Ortsteile Engenhahn, Niederseel-
bach und Oberseelbach, Gemeinde Niedernhausen, E-Mail
27.07.2015/21.01.2016

Entwurf Konzept fur den offentlichen Personennahverkehr in
Niedernhausen, Gemeinde Niedernhausen, 2015

Ortsumgehung Niederseelbach, Auszug aus der Liegen-
schaftskarte, Gemeinde Niedernhausen. 19.04.2016

Gemeinsamer Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Wies-
baden und des Rheingau-Taunus-Kreises, Lokale Nahverkehrs-
organisation Wiesbaden (LNO), Rheingau-Taunus Verkehrsge-
sellschaft (RTV), PTV Transport Consult GmbH, Rhein-Main-
Verkehrsverbund Servicegesellschaft mbH, Juni 2015

Stadt Taunusstein Verkehrsentwicklungsplan 2030-Mal3-
nahmenbericht, Magistrat der Stadt Taunusstein, Planer-
sozietat-Stadtplanung,  Verkehrsplanung, Kommunikation,
Dortmund, im August 2015

Flachennutzungsplan Stadt Idstein, Fachgesprach Stadt Id-
stein, 04.02.2016

Flachennutzungsplan  Stadt Eppstein, Stadt Eppstein,
01.02.2016

Flachennutzungsplan Landeshauptstadt Wiesbaden-Anderung
im Planbereich auf den Erlen Sid, Landeshauptstadt Wies-
baden, 31.08.2005

Flachennutzungsplan Landeshauptstadt Wiesbaden-Meden-
bach, Landeshauptstadt Wiesbaden, 25.01.2016
Flachennutzungsplan Landeshauptstadt Wiesbaden-Naurod,
Landeshauptstadt Wiesbaden, 25.01.2016

Radverkehrskonzept 2015 Landeshauptstadt Wiesbaden, AB
Stadtverkehr, 06.2015

Mobilitdt in Deutschland 2008, ivm GmbH (Integriertes
Verkehrs- und Mobilitditsmanagement Region Frankfurt
RheinMain) infas (Institut fir angewandte Sozialwissenschaft
GmbH)

Darlber hinaus liegen der Bestandsanalyse die folgenden
Statistiken und Daten zu Grunde:

Einwohnerentwicklung Gemeinde Niedernhausen 1990-2015,
Hessisches Statistisches Landesamt (2015)

Voraussichtliche Bevdlkerungsentwicklung in der Gemeinde
Niedernhausen 2015 bis 2030, Bevélkerungsvorausschatzung
der HA Hessen Agentur GmbH (2015)

Pendlerstatistik, Hessisches Statistisches Landesamt (2015)

Verkehrsuntersuchung Farnwiese (Gemeinde Niedernhausen),
Ingenieurblro  Kreitmeier  Konzept  VerkehrsConsulting,
26.02.2015

Verkehrsuntersuchung Farnwiese (Gemeinde Niedernhausen),
Ingenieurbiro R+T, 09.06.2015

Fahrgastzahlen Linie 22 ESWE, Gemeinde Niedernhausen,
20.11.2015

Statistik zum Ticketverkauf P+R-Platz Bahnhof, Gemeinde
Niedernhausen

Ubersicht Gber geblhrenfreie Parkplatze im Kernort Niedern-
hausens, Gemeinde Niedernhausen
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m Auflistung Tempo-30-Zonen und Tempo 30 Streckengebote in
Niedernhausen, Gemeinde Niedernhausen

m Entwicklung der Schilerzahlen in Niedernhausen 1997-2015,
Gemeinde Niedernhausen

1.3 Burgerbeteiligung

Die Beteiligung interessierter Birgerinnen und Birgern erfolgte
u.a. durch eine Uber die gesamte Projektbearbeitungszeit laufende
internetbasierte Burgerbeteiligung.

Webseite Dazu wurde im Januar 2016 die Webseite www.verkehrsplan-
niedernhausen.de freigeschaltet. Auf der Internetseite wurde
einerseits der laufende Projekt- bzw. Planungsfortschritt
dargestellt. Andererseits hatten die Birgerinnen und Birger die
Mdglichkeit einer aktiven Mitgestaltung des Planungsprozesses
Uber ein Kontaktformular. Diese Mdoglichkeit zur Information und
zur Mitgestaltung wurde mit ca. 1.000 Seitenaufrufen pro Monat
intensiv genutzt.

Aus den zahlreichen Hinweisen und Vorschlagen bildeten sich
Themenschwerpunkte heraus, welche Birgerinnen und Burgern in
Niedernhausen splrbar beschéftigen. Ein Schwerpunkt ist die
Verkehrssicherheit, die inshesondere ausgeldst durch den Kfz-
Verkehr mittels starkerer Uberwachung verbessert werden soll.
Zudem wurde die Verkehrsbelastung, insbesondere im Kern-
bereich Niedernhausens und in Kénigshofen vermehrt thematisiert,
was mit dem Schwerverkehr zur Firma Hartmann begriindet wird.
Im Ruhenden Verkehr wurde tberwiegend ein nicht ausreichendes
Parkraumangebot im Kernort und am Bahnhof genannt. Der Fokus
im Themenfeld OPNV lag auf Busverbindungen zum Gewerbe-
gebiet Frankfurter StraRe im Zuge der Einflihrung einer Ortsbus-
linie, als auch auf einer Beschleunigung des Busverkehrs in
Richtung Wiesbaden. Im Radverkehr wird fur einen generellen
Ausbau des Radwegenetzes argumentiert, im Besonderen flr
verbesserte Verbindungen zwischen den einzelnen Ortsteilen. Ein
weiterer haufig genannter Aspekt ist die Erhoéhung der
Verkehrssicherheit fur Radfahrer durch die Herstellung von
gesicherten Infrastrukturen fur den Radverkehr.

Des Weiteren konnten sich Blrgerinnen und Bilrger im Rahmen
einer Infoveranstaltung zu den Themen Motorisierter Individual-
verkehr (Kfz-Verkehr), Ruhender Verkehr (Parken), Offentlicher
Personennahverkehr (OPNV), Radverkehr in den Planungsprozess
einbringen. Das zentrale Anliegen der Blrgerbeteiligung war, den
Planungsprozess auf hohem Niveau transparent zu halten und
somit fir eine breite Akzeptanz unter den Birgerinnen und Blrgern
der Gemeinde Niedernhausen zu sorgen.

1.4 Methodik

Der GVP ist ein Instrument mit dem einerseits die bestehenden
Auswirkungen des Verkehrs analysiert und ggf. Méglichkeiten zur
Verbesserungen aufgezeigt werden. Andererseits werden die
Entwicklung des Verkehrs prognostiziert und zur Beeinflussung
des zukinftigen Verkehrs MalRnahmen formuliert, die der
abgestimmten Zielerreichung dienen. In den GVP 2030 wurden
dabei alle im Untersuchungsraum relevanten Verkehrstrager
einbezogen. Neben dem Kfz-Verkehr, bestehend aus Pkw-Verkehr
und Wirtschaftsverkehr, gingen der Ruhende Verkehr (Parken), der
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Offentliche Personennahverkehr (OPNV) und der Radverkehr in
die Betrachtung ein. Die einzelnen Verkehrstrager wurden dabei
sowohl einer separaten Untersuchung unterzogen, als auch
hinsichtlich ihrer Wirkungen untereinander betrachtet. Die Belange
des Fulverkehrs wurden im Rahmen der Fortschreibung zum GVP
bei Uberschneidungen mit anderen Verkehrstragern beriicksichtigt.
Eine separate Betrachtung des FulRverkehrs war nicht vorgesehen.

Zur Analyse der Bestandssituation wurden zunachst die Erkennt-
nisse aus dem bestehenden GVP von 1992 sowie aus weiteren
relevanten Rahmenplanungen analysiert. Zur Bewertung der
einzelnen Verkehrssysteme im heutigen Zustand sowie als Ziel-
setzung fur die zukinftige Entwicklung des Gesamtverkehrs-
systems wurden Leitlinien erarbeitet und abgestimmt. Die sich seit
1992 weiterentwickelten Verkehrssysteme wurden beschrieben
und anschlieRend in Bezug auf ihre Relevanz, Nutzbarkeit und auf
ihre Auswirkungen bewertet. Um geeignete MalRhahmen zur
Beeinflussung des zukinftigen Verkehrs zu konzipieren, war es
notwendig Prognosen zur strukturellen und verkehrlichen Ent-
wicklungen in der Gemeinde Niedernhausen und den angrenzen-
den Stadten und Gemeinden durchzufiihren. Auf Basis der
Analyse des bestehenden Verkehrsangebots sowie unter
Berucksichtigung der Zielsetzungen durch die abgestimmten
Leitlinien und der prognostizierten Verkehrsentwicklung wurden
Malinahmen, die der Zielerreichung dienen, entwickelt. Diese
wurden nachfolgend bewertet und entsprechend einer Prioritaten-
reihung in ein Handlungskonzept Uberfihrt.

Wahrend des gesamten Planungsprozesses waren dabei die
Burgerinnen und Birger sowie die Gemeindeverwaltung aktiver
Bestandteil in der Begleitung zur Fortschreibung des GVP. Ein
schematischer Bearbeitungsablauf ist hierzu Bild 4 zu enthehmen.
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Analyse und Bewertung
des derzeitigen Verkehrsangebotes
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Bild 4: Bearbeitungsablauf des Gesamtverkehrsplans
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2 Bilanzierung des Gesamtverkehrsplans 1992 /2015

Fir den GVP Niedernhausen 1992 wurden nach dem damaligen
Kenntnisstand und unter Berlcksichtigung der damals aktuellen
Prognosen MalRnahmen zur Entwicklung und Verbesserung der
vorhandenen und zu erwartenden Verkehrssituation vorge-
nommen. Die Umsetzung dieser Malinahmen ist teilweise erfolgt,
hat sich nach Umsetzung als nicht richtig erwiesen oder hat sich
aufgrund geanderter Rahmenbedingungen eriibrigt. In den
seinerzeit als notwendig erachteten MaRBnahmen sind auch
MaRnahmen enthalten, die derzeit aktuell sind oder sich gerade in
Umsetzung befinden.

Hervorzuheben sind in der Bilanzierung der Malinahmen aus dem
GVP 1992 zwei MaRnahmen, die einen gréReren Einfluss auf das
Verkehrsgeschehen in der Gemeinde Niedernhausen hatten. Zum
einen wurde der Bahnibergang in der Landesstralle (L) 3028
durch ein Brickenbauwerk ersetzt, wodurch die Zufahrt zur
Gemeinde Niedernhausen aus Richtung der Autobahnanschluss-
stelle (AS) Niedernhausen erheblich erleichtert wurde. Des
Weiteren wurde die MaRnahme zur Anderung der Verkehrsfiihrung
in der Bahnhofstralle umgesetzt. Durch die Einfihrung eines
verkehrsberuhigten Geschéaftsbereichs wurde die zuldssige Ge-
schwindigkeit auf Tempo 20 verringert. Hinsichtlich der gefahrenen
Geschwindigkeiten und der Verkehrsbelastung konnte somit die
Aufenthaltsqualitat in der Bahnhofstral3e gesteigert werden.

In den nachfolgend aufgefihrten Tab. 2 bis Tab. 5 wird ein
Uberblick tber die zur Zielerreichung abgeleiteten MaRnahmen
aus dem GVP von 1992 sowie deren Stand der Umsetzung
gegeben.

MaRnahmen Kfz-Verkehr Umsetzung  Bemerkung

Umbau des Knotenpunktes Frankfurter
Stralle / Wiesbadener Strale in einen nein
Kreisverkehrsplatz

Flachenhafte Verkehrsberuhigung durch die
Einrichtung von Tempo 30-Zonen in allen teilweise punktuell umgesetzt
Wohngebieten Niederhausens

wird von Hessen Mobil nicht
umgesetzt

teilweise in Oberseelbach,
teilweise Konigshofen, Niedernhausen,
Engenhahn

Umsetzung als Einbahnstral3e
und verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich von
Wiesbadener Str. bis zur
Platterstr. (in umgekehrter
Richtung) als Tempo-20-Zone

Markierung der Ortseingéange durch Fahr-
bahnteiler

Verkehrsberuhigter Ausbau der Bahnhof-
straRe und Einrichtung als unechte Einbahn-
stralle von der PlatterstralBe zur Wiesba- ja
dener Stralle; Geschwindigkeitsbeschrank-
ung auf 30 km/h

Evtl. zu einem spateren Zeitpunkt
(Beobachtung des Verkehrsablaufs) Ein-
richtung von Pfértnerlichtsignalanlagen mit nein keine Zustimmung durch
Busspuren an den Knotenpunkten Frank- Hessen Mobil

furter StraRe/Oberjosbacher Strae und
Wiesbadener StralRe/Schine Aussicht

Tab. 2: Bilanzierung der MalRhahmen des GVP 1992 im Kfz-Verkehr
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MalRnhahmen ruhender Verkehr

Umsetzung

Bemerkung

Im Ortskern (Bahnhofstraf3e und Austral3e)
werden nur noch kostenpflichtige Kurzzeit-
stellplatze ausgewiesen

zwischen-
zeitlich

wurde teilweise umgesetzt, ist
aber wieder zurickgenommen
worden

Am Rande des Ortskerns werden kostenlose
Kurzzeitstellplatze angeboten; der Rathaus-
parkplatz wird einbezogen

ja

Langzeitstellplatze werden im Ortskern nicht
mehr vorgesehen; Beschaftigte sollen am
Rand des Ortskerns parken. Folgende
Flachen erscheinen geeignet: ein Gebiet
zwischen Frankfurter Stral3e, Oberjosbacher
StraBe und Daisbach oder alternativ der
Festplatz; Flachen am Supermarkt Lidl

nein

An-
um

Die reinen WohnstraBen sollen fir
wohnerparken  reserviert  werden,
Verdrangungseffekte zu vermeiden

nein

nicht gewiinscht /
hat sich nicht als sinnvoll
erwiesen

Tab. 3: Bilanzierung der MalBhahmen des GVP 1992 im ruhenden Verkehr (Parken)

verbinden und die Gewerbegebiete an-
binden

MaRnahmen OPNV Umsetzung | Bemerkung
Einrichtung von zwei Gemeindebuslinien, stattdessen Priifung, ob Linie 22
die alle Ortsteile direkt mit dem Ortskern wird nicht (ESWE) das Gewerbegebiet

weiterverfolgt

Frankfurter StraRe anbinden
kann

Taktfahrplan mit Anbindung an die S-Bahn ja Buslinien 22 und 240

Abends und am Wochenende flexible im Rahmen einer Beteiligung am

Bedienungsform, z.B. Anrufsammeltaxi wird derzeit | Burgerbus Eppstein oder durch

gepruft Einflhrung eines eigenen

Blrgerbus-Systems

Besondere Angebote bei Veranstaltungen,

z.B. Veranstaltungsbus oder Veranstaltungs- nein zu geringe Nachfrage

sammeltaxen

Verédnderte Linienflhrung im Regional- sehr gute Schienenverbindung

verkehr; bessere Verbindung nach Idstein i vorhanden

Anerkennung der FVV-Fahrscheine im FVV durch RMV abgel6st;

Ortsverkehr Niedernhausen - Anerkennung der Fahrscheine
des RMV

Verbesserung der Fahrgastinformationen und , komplette Schildererneuerung

Haltestellenausstattung 1a 2012 an den Haltestellen

Einrichtung zusatzlicher Haltestellen ja bspw. Seniorenzentrum

Tab. 4: Bilanzierung der MaBnahmen des GVP 1992 im Offentlichen Personennahverkehr

(OPNV)
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Maflinahmen Radverkehr Umsetzung | Bemerkung

Verbindung aller Ortsteile mit straf3enbe-
gleitenden, gemeinsamen FuR-/Radwegen teilweise
(L 3273/K 705, L 3026)

Befahrbarkeit von Einbahnstraen fir Rad-
fahrer und Radfahrerinnen im Gegenverkehr
durch die Einrichtung unechter Einbahn-

K705 (ja)/ L3273 (nein)/ L3026
(nein)

wurde bisher aus
nein verkehrssicherheitstechnischen
Bedenken nicht umgesetzt

stralRen
Freigabe von land- und forstwirtschaftlichen nein mit Ausnahme der hessischen
Wegen fur Radfahrer Radfernwege R6 und R8
Einrichtung sicherer Querungsstellen fur am Kreisel L 3026 / L..3028 und
Radfahrer an Ortseingdngen und Knoten- teilweise am Knotenpunkt Schone

unkten 9ang Aussicht / L 3027 bereits
P umgesetzt
Esjc;l’la?zeerﬁ;qe Icées Radwegenetzes - Alltags- ia lberwiegend vorhanden
Herausgabe eines Plans mit Radver- : N . .

ja Uberregionale Plane vorhanden

bindungen

am Bahnhof, am Rathaus und
an weiteren Standorten teilweise
ja vorhanden. Aufstellung von 4
abschlieBbaren Fahrradboxen
im Bahnhofsumfeld ist geplant

Tab. 5: Bilanzierung der Mallnahmen des GVP 1992 fiir den Radverkehr

Uberdachte Radabstellanlagen am Bahnhof,
Rathaus und in der Bahnhofstrale

3 Leitlinien zur Entwicklung des Gesamtverkehrssystems

Ziele Die Zielvorstellungen zur Gestaltung des Verkehrssystems in
Niedernhausen dienen einerseits der Bewertung fir das
Gesamtverkehrssystem im heutigen Zustand sowie andererseits
zur Ableitung von MalRhahmen im Rahmen einer integrierten
Verkehrsplanung. Die Zielvorstellungen leiten sich insbesondere

m aus stadtebaulichen und denkmalschutzrelevanten Anforder-
ungen,

m aus den Anforderungen mobilitdtseingeschrankter Personen-

gruppen,

aus der kiinftigen Funktion einzelner Verkehrsarten,

aus Umweltaspekten (Larm- und Schadstoffemissionen),

aus den Anforderungen der lokalen Wirtschaft,

aus der Verknupfung der Verkehrsarten sowie

aus den Anforderungen, welche aus der demografischen
Entwicklung resultieren

ab und sind in sechs Zielfelder mit insgesamt 24 Unterzielen
gegliedert. Die Zielfelder sind konkret:

Zielfeld 1: Gesellschaftliche Teilhabe (vier Unterziele),
Zielfeld 2: Verkehrssicherheit (vier Unterziele),
Zielfeld 3: Verkehrsmittelwahl (funf Unterziele),
Zielfeld 4: Erreichbarkeit (funf Unterziele),

Zielfeld 5: Wirtschaftsverkehr (drei Unterziele),
Zielfeld 6: Umweltvertraglichkeit (drei Unterziele).

Die Unterziele werden im Folgenden néher beschrieben.
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Zielfeld 1: Gesellschaftliche Teilhabe

Ziel 1.1:
Gewadhrleistung der Mobilitatsteilhabe aller Menschen und der
Gleichwertigkeit der Lebensbedingungen

Unabhéngig von ihrer Lebenssituation sollen alle Bewohner
Niedernhausens die Mdoglichkeit erhalten, ihre Mobilitétsbe-
durfnisse im Verkehrssystem der Gemeinde befriedigen zu
kdnnen.

Ziel 1.2:
Absicherung der Daseinsvorsorge und der Chancengerechtigkeit

Mobilitat ist eine wichtige Grundlage fiir die Absicherung der
Daseinsvorsorge. Der gesamten Bevélkerung der Gemeinde
Niedernhausen muss unabhangig von ihrer Lebenssituation ein zur
Absicherung der Daseinsvorsorge erforderliches Mobilitdtsangebot
zur Verfliigung stehen.

Ziel 1.3:
Sicherstellung eines 6ffentlich zuganglichen Mobilitdtsangebotes

Unter Beachtung der sich &andernden Rahmenbedingungen
(demographische Entwicklung, verfligbare finanzielle Ressourcen)
soll durch die Vernetzung von Mobilitats- und Informations-
angeboten (iber den klassischen liniengebundenen OPNV hinaus
der Bevolkerung der flachendeckende Zugang zu Mobilitats-
angeboten mdglich gemacht werden.

Ziel 1.4:
Gewaébhrleistung der Barrierefreiheit

Durch die Beseitigung und Vermeidung baulicher und (verkehrs-)
organisatorischer Hirden soll mobilititseingeschrankten Personen
die Teilhabe am gesellschaftlichen und wirtschaftlichen Leben
erleichtert werden.

3.1 Zielfeld 2: Verkehrssicherheit

Ziel 2.1:
Vermeidung von Verkehrstoten bis 2030

Die Gemeinde Niedernhausen setzt sich zum Ziel, bis 2030 die
Zahl der Verkehrstoten auf dem Gebiet der Gemeinde (mit
Ausnahme der (BAB 3) auf 0 pro Jahr zu reduzieren.

Ziel 2.2:
Entscharfung lokaler Unfallschwerpunkte

Lokale Unfallschwerpunkte sind zu lokalisieren und zu beseitigen.

Ziel 2.3:
Verbesserung der Verkehrssicherheit von Fuligangern

FuBgéanger sind die schwéachsten Verkehrsteilnehmer. Das
Gefahrdungspotenzial im Verkehr muss daher insbesondere fir
FuRgénger abgebaut werden.

Ziel 2.4:
Verbesserung der Verkehrssicherheit von Radfahrern

Durch die Erhéhung des objektiven sowie subjektiven Sicher-
heitsempfindens fir Radfahrer soll der Radverkehr in der
Gemeinde Niedernhausen gefoérdert und der Umweltverbund
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gestarkt werden. Dies ist insbesondere unter dem Aspekt einer
ansteigenden Nutzung der Elektromobilitat (Pedelec, E-Bike)
relevant, da die Akzeptanz einer verstéarkten Nutzung des Fahrrads
mafgeblich von der verfugbaren Infrastruktur abhéngt.

3.2 Zielfeld 3: Verkehrsmittelwahl

Ziel 3.1:

Verlagerung von Wegen im Motorisierten Individualverkehr (MIV)
auf den Umweltverbund (Gruppe der umweltvertraglichen
Verkehrsmittel:  zu FuB gehen, Radverkehr, Offentlicher
Personennahverkehr)

Im Sinne einer nachhaltigen und vertraglichen Verkehrsent-
wicklung ist es das Ziel der Gemeinde Niedernhausen, den
Umweltverbund zu starken.

Ziel 3.2:
Férderung intermodaler Angebote®

Durch die Schaffung intermodaler Angebote will die Gemeinde
Niedernhausen zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs in sensiblen
Bereichen und zur Férderung des Umweltverbundes beitragen.

Ziel 3.3:
Barrierefreie Bereitstellung aktueller Informationen zu allen Mobi-
litdtsangeboten

Zur Forderung des Umweltverbundes sollen allen Bewohnern der
Gemeinde Niedernhausen aktuelle und zeitnahe Informationen zu
allen offentlich zuganglichen Mobilititsangeboten zur Verfligung
gestellt werden.

Ziel 3.4:
Einheitliches und leicht verstandliches Tarifsystem

Um Hiirden zur Nutzung des OPNV zu vermeiden, ist ein einheit-
liches und transparentes Tarifsystem Grundvoraussetzung.

Ziel 3.5:
Forderung der Elektromobilitat

Der von der Bundesregierung beschlossene Nationale Ent-
wicklungsplan Elektromobilitat verfolgt das Ziel, die Elektromobilitét
in Deutschland zu férdern. Die Gemeinde Niedernhausen leistet
ihren Beitrag zur Erreichung der gesteckten Ziele.

3.3 Zielfeld 4: Erreichbarkeit

Ziel 4.1:
Funktionsgerechte Anbindung Niederhausens an die Zentren im
Rhein-Main-Gebiet

Die verkehrliche Anbindung Niedernhausens an die Oberzentren
Frankfurt, Wiesbaden, Mainz, Offenbach und Darmstadt sowie an
Limburg (Mittelzentrum mit oberzentralen Teilfunktionen) und
Idstein (Mittelzentrum) muss ihrer Bedeutung entsprechend
ausgestaltet sein.

6 intermodale Wegeketten: im Personenverkehr werden innerhalb einer einzigen Reisekette verschiedene Verkehrsmittel

verkniipft (bspw. Rad und OPNV, Kfz und OPNV).
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Ziel 4.2:
Gewabhrleistung der Funktion als Unterzentrum

Eine gute verkehrliche Erreichbarkeit Niedernhausens und der
wichtigen Einrichtungen in der Gemeinde aus der Region ist
Grundvoraussetzung fir die Gewahrleistung ihrer Versorgungs-
funktionen als Unterzentrum.

Ziel 4.3:
Verbesserung der Erreichbarkeit des Kernorts

Als Kern des Unterzentrums Niedernhausen ist insbesondere die
Erreichbarkeit des Kernorts aus allen Gemeindeteilen und aus der
Region zu gewahrleisten. Dabei sind vor allem die Bedurfnisse der
Bewohner, aber auch die der Gaste der Gemeinde Niedernhausen
angemessen zu berticksichtigen.

Ziel 4.4:
Verbesserung des Parkraummanagements’

Das Parkraumangebot fur den Kfz-Verkehr und den Radverkehr
soll unter Beachtung der zweckbezogenen Nutzungen fir den
Kernbereich verbessert werden, sodass der Parkraumnachfrage
des Kunden-, Besucher- und Bewohnerverkehrs in vertraglichem
Maf3e nachgekommen werden kann.

Ziel 4.5;
Starken der Nahmobilitat

Die Wechselwirkungen zwischen Orts- und Verkehrsplanung sollen
besser aufeinander abgestimmt werden, um die Nahmobilitdt zu
starken.

3.4 Zielfeld 5: Wirtschaftsverkehr

Ziel 5.1:
Starkung des Wirtschaftsstandortes

Fur eine positive wirtschaftliche Entwicklung wird sich die
Gemeinde Niedernhausen auch zukinftig fir eine attraktive und
leistungsfahige Anbindung aus der Region einsetzen. Dies gilt
auch fur Gewerbeflachen.

Ziel 5.2:
Minimierung der durch den Wirtschaftsverkehr hervorgerufenen
Belastungen

Der Wirtschaftsverkehr soll méglichst direkt unter weitestgehender
Meidung sensibler Bereiche zu seinen Zielen gefihrt werden.

Ziel 5.3:
Bindelung des Wirtschaftsverkehrs auf leistungsfahige Trassen

3.5 Zielfeld 6: Umweltvertraglichkeit

Ziel 6.1:
Reduzierung der verkehrsbedingten Luftschadstoffbelastungen

Die Bundesregierung hat sich zum Ziel gesetzt, bis zum Jahr 2030
die Treibhausgasemissionen der Bundesrepublik Deutschland um

7 Parkraummanagement: zielgerichtete Bewirtschaftung der Stellplatze im o6ffentlichen StraRenraum durch
nutzerspezifische, zeitliche und/oder monetare Reglementierungen zur Steuerung der Parkraumnachfrage und des
flieRenden Kfz-Verkehrs
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55 Prozent (bezogen auf das Jahr 1990) zu reduzieren. Die
Gemeinde Niedernhausen leistet ihren Beitrag zur Reduzierung
des motorisierten Verkehrs als einer der wesentlichen Verursacher
sowohl lokaler als auch globaler Luftschadstoffbelastungen.

Ziel 6.2:
Reduzierung der verkehrsbedingten Larmbelastungen

Hinreichend bekannt sind die negativen Auswirkungen von Larm
auf den menschlichen Organismus. Ziel der Gemeinde Niedern-
hausen ist es, den vom Verkehr ausgehenden Larm zu reduzieren.

Ziel 6.3:
Reduzierung des Flachenverbrauchs und der Trennwirkungen von
Verkehrswegen

Bei der gleichrangigen Beachtung der unterschiedlichen Nutzungs-
anspriiche soll auf eine ortsvertragliche Stralenraumgestaltung
geachtet werden.

4 Analyse und Bewertung des vorhandenen Verkehrsangebots
4.1 Motorisierter Individualverkehr (Kfz-Verkehr)
Verkehrsanbindung Die Gemeinde Niedernhausen verflgt Uber gute Anschlisse an

das klassifizierte Stral3ennetz. Durch die AS Niedernhausen an die
Bundesautobahn (A) 3 im Suden des Gemeindegebiets bestehen
gute Verbindungen in die Metropolregion Frankfurt/Rhein-Main
sowie in Richtung Limburg und Kdin. Durch die ebenfalls sudlich
das Gemeindegebiet tangierende Bundesstralle B 455 bestehen
darliber hinaus direkte Verbindungen zur sudwestlich gelegenen
Landeshauptstadt Wiesbaden als auch in Gegenrichtung an die
Stadte des Vordertaunus. Die Verbindungen zu den beiden
Bundesfernstrallen werden (Uber LandesstralBen hergestellt,
welche das Gemeindegebiet erschlieRen.

Die Topographie und — damit verbunden — die Siedlungsstruktur
Niedernhausens spiegeln sich in der Verkehrsinfrastruktur der
Gemeinde wieder. Die Siedlungsgebiete im Gemeindegebiet
orientieren sich gréf3tenteils am Verlauf des Daisbaches im Autal.
Dementsprechend durchlauft das klassifizierte Hauptstra3ennetz
die Gemeinde relativ gebiindelt in Tallage und Uberwiegend in
Nordwest-Sudost-Richtung. Die L 3026 aus Richtung Idstein /
Oberseelbach und weiter in Richtung Eppstein und die L 3027 von
Wiesbaden-Naurod in Richtung Oberjosbach/Ehlhalten laufen im
Ortskern der Gemeinde Niedernhausen zusammen und sind die
am starksten belasteten StralRen. Aus Richtung Heftrich und weiter
in Richtung Taunusstein verbindet die L 3273 die Ortsteile
Oberseelbach, Niederseelbach und Engenhahn. Zwischen dem
Kreisverkehr bei Oberseelbach, der die L 3026 und die L 3273
verbindet, befindet sich in Richtung Niederseelbach eine
Unterfihrung unter der Eisenbahnstrecke mit einem verringerten
Lichtraumprofil, weswegen eine Durchfahrt fir grofe Lkw nicht
maoglich ist.

Niederseelbach und Kénigshofen sind durch die KreisstralRe (K)
705 verbunden. Zwischen den beiden Ortsteilen befindet sich das
Firmengelande der Firma Hartmann Druckfarben GmbH, durch die
Schwerverkehr in Richtung Kénigshofen entsteht, welcher in Folge
der Verkehrsfuhrung durch den Ortsteil Knigshofen an die L 3026
herangefiihrt wird. Ferner bestehen mit der K 721 von Oberjosbach
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Verkehrsbelastung

nach Niederjosbach, mit der K 706 von Engenhahn an die B 275
und mit der L 3028 vom Gewerbegebiet Frankfurter StraBe an die
A 3/B 455 weitere klassifizierte Straen im Gemeindegebiet.

In den Ortsteilen Konigshofen und Niedernhausen befinden sich
weitere Stral3en, die eine hervorgehobene Bedeutung haben. Dies
sind die Oberjosbacher Stralle, welche das Wohngebiet Am
Schéfersberg an die Landesstral3en anschlie3t, der Lenzhahner
Weg und die Ahornstral3e, die das Wohngebiet Lenzhahner Weg
erschlieBen, der Kutscherweg und die Schdne Aussicht als
Verbindung zwischen K 705 (Niederseelbacher Str.) und L 3027
(Wiesbadener Stral3e) sowie im Besonderen die AustralBe (K 705).
Die AustralRe ist sowohl Verbindung von der Idsteiner Stral3e in
Richtung Bahnhof, Kénigshofen und Niederseelbach und damit
auch durch den Linienbusverkehr und den Schwerverkehr
befahren, als auch eine Stralle mit einigen Geschéaften, deren
Kundschaft Uber stralBenseitige Parkstidnde die Geschéfte er-
reichen kénnen. Aufgrund des engen StraRenquerschnitts ergeben
sich dadurch Nutzungskonflikte zwischen den einzelnen
Verkehrstrégern. Die weiteren Stral3en befinden sich uberwiegend
in Wohngebieten und sind in der Regel in Tempo 30-Zonen
integriert.

Durch die der Topographie geschuldete Bindelung des StralRen-
netzes sind Teilbereiche des Gemeindegebiets entlang der
Hauptachsen sehr stark durch den Stral3enverkehr belastet.
Verkehrserhebungen im Juli 2015 ergaben, dass die Verkehrs-
belastungen gegeniiber den aus dem Jahr 1992 ermittelten Werten
um insgesamt ca. 7,5 % zugenommen haben. Daruber hinaus ist
allerdings auch eine Veranderung in der Verkehrsverteilung zu
beobachten. Wéahrend im Jahr 1992 ca. 15-20 % Mehrverkehr
Uber die Wiesbadener StraRe (L 3027) geflihrt wurden, ist eine
dementsprechende Steigerung der Verkehrsbelastungen im Jahr
2015 auf der Frankfurter Strafle (L 3026) ermittelt worden. Die
Verlagerung des Kfz-Verkehrs von der Wiesbadener Stral3e auf die
Frankfurter Straf3e ist mit der im Jahr 2011 durchgefiihrten
Beseitigung des hodhengleichen Bahnlibergangs zu begrinden.
Auch die nach 1992 veranderte Verkehrsfiihrung in der Bahnhofs-
stral3e von einer in beide Richtungen befahrbaren Stral3e zu einer
EinbahnstraBe in Richtung Bahnhof zeigt eine deutliche Reaktion
in den Verkehrsbelastungen. Zwar liegen fir die Bahnhofsstra3e
und die Australle keine Vergleichswerte fur die Jahre 1992 und
2015 vor, jedoch lasst sich aus der Knotenpunkterhebung Idsteiner
StraBe / Australle ableiten, dass die Verkehrsbelastung auf der
Idsteiner Stralle Richtung Knotenpunkt (KP) Idsteiner StralRe/
Frankfurter Stral3e/Wiesbadener StralRe/Feldbergstralle um ca.
4.000 Kfz / Tag (ca. 50 %) angestiegen ist, wahrend in Richtung
Idstein lediglich eine Steigerung von ca. 1.500 Kfz / Tag vorliegt.
Da die Verkehrsbelastung in Richtung Frankfurter Stral3e deutlich
starker zugenommen hat, ist von verlagerten Verkehren auszu-
gehen, die nicht mehr durch die Bahnhofsstrale gefiihrt werden
kénnen, sondern durch die Australe und lIdsteiner Strafl3e ver-
kehren. Auf der Feldbergstral3e (L 3027) und der Idsteiner Stral3e
(L 3026), mit Ausnahme des Abschnittes zwischen Austral’e und
Frankfurter StralRe, stiegen die Verkehrsbelastungen um 20-25 %.
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Ein Vergleich der Verkehrsbelastungen ist in Tab. 6 dargestellt.
Detailliertere Ergebnisse zur Verkehrserhebung 2015 sind Anlage
1 zu entnehmen.

Querschnitt 1992 2015 Differenz | Differenz
Abschnitt [Kfz/Tag] [Kfz/Tag] [Kfz/Tag] [%0]
Idsteiner Stralle 7.700 9.600 1.900 25
Autalhalle — Ahornstraf3e

Idsteiner Stralle 8.100 9.700 1.600 20
Ahornstrale — AustralRe

Idsteiner Stralle 7.700 11.600 3.900 51
AustralRe — Frankfurter Str.

Frankfurter Strafe 10.300 11.900 1.600 16
Idsteiner Str. — Oberjosbacher Str.

Frankfurter Strafle 10.700 12.000 1.300 12
Oberjosbacher Str. — L 3028

Niederseelbacher StralRe 6.000 5.000 -1.000 -17
St.-Michaels-Weg — Lucas-Cranach-Str.

Fritz-Gontermann-Stral3e 4.900 4.400 -500 -10
Lucas-Cranach-Str. — Am Sagewerk

Wiesbadener Stralle 11.500 9.600 -1.900 -17
BahnhofstralRe — Frankfurter Str.

Wiesbadener Strale 10.300 8.700 -1.600 -16
Schéne Aussicht — Fondetter Str.

Feldbergstralle 10.300 10.200 -100 -1
Frankfurter Str. — Lenzhahner Weg

Feldbergstralle 5.200 6.800 1.600 31
Lenzhahner Weg — Oberjosbacher Str.

Feldbergstralle 4.700 5.900 1.200 26
Oberjosbacher Str. — HartemuRweg

Mittlere Belastung 8.100 8.800 700 8,2

Tab. 6: Veranderung der Verkehrsbelastungen in Niedernhausen zwischen 1992 und 20158

Die im Ortskern gelegene Kreuzung am Rathaus ist der
meistbefahrene StralRenknotenpunkt in Niedernhausen. Die Zu-
und Ausfahrten auf der L 3026 (ldsteiner StraRe/Frankfurter
Stral3e) und der L 3027 (Wiesbadener StralRe/Feldbergstralle) sind
mit je 10.000 bis 12.000 Kfz pro Tag belastet. In den Verkehrs-
spitzenzeiten kommt es daher zu Kapazitatsengpassen. Die
L 3026 ist durch Hessen Mobil nicht als Bedarfsumleitungsstrecke
der A3 zwischen den AS Idstein und Niedernhausen ausgewiesen.
Dennoch ist bei Uberlastung der A3, infolge von Verkehrsunfallen
oder Baustellen, eine erhdhte Verkehrsbelastung zu beobachten,
woraus geschlossen wird, dass die L 3026 als Umleitungsstrecke
genutzt wird. Dieses hat insbesondere Auswirkungen auf den am

8  Alle Werte beziehen sich auf das durchschnittliche werktagliche Verkehrsaufkommen (DTVw). Verkehrsbelastungen von
1992 sind dem GVP Niedernhausen 1992 entnommen, BGS Ingenieursozietat, Frankfurt 1992.
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Rathaus gelegenen Knotenpunkt, der infolge von starkeren Um-
leitungsverkehren Uberlastet ist.

Querschnitt 2015 2015 Lkw-Anteil
Abschnitt [Kfz/Tag] | [Lkw/Tag] [%0]
Idsteiner Strale 11.600 340 29
AustraBe — Frankfurter Str.

Frankfurter Stralle 11.900 380 3,1
Idsteiner Str. — Oberjosbacher Str.

Frankfurter Stralle 12.000 620 51
Oberjosbacher Str. — L 3028

Niederseelbacher StralRe 5.000 180 3,6
St.-Michaels-Weg — Lucas-Cranach-Str.

Fritz-Gontermann-Stral3e 4.400 210 4,7
Lucas-Cranach-Str. — Am Sagewerk

Wiesbadener StralRe 9.600 130 14
Bahnhofstral3e — Frankfurter Str.

Wiesbadener StralRe 8.700 270 31
Schoéne Aussicht — Fondetter Str.

Feldbergstralle 10.200 210 2,1
Frankfurter Str. — Lenzhahner Weg

Feldbergstralle 6.800 110 1,6
Lenzhahner Weg — Oberjosbacher Str.

Feldbergstralle 5.900 210 3,6
Oberjosbacher Str. — HartemuR3weg

Mittlere Belastung 8.600 270 3,1

Tab. 7: Schwerverkehrsanteil in Niedernhausen 2015

In Tab. 7 ist der Anteil des Schwerverkehrs am Kfz-Aufkommen
entsprechend der Erhebung 2015 aufgelistet.

Die wesentlichen Quellen und Ziele des stralRengebundenen
Guterverkehrs (Wirtschafts- und Gewerbestandorte) befinden sich
zum einen am Rand des Gemeindegebiets im Gewerbegebiet
Frankfurter StraBe und zum anderen zwischen den beiden
Ortsteilen Kdnigshofen und Niederseelbach an der K 705 (Firma
Hartmann Druckfarben GmbH) sowie zwischen Niedernhausen
und Oberseelbach. Das Gewerbegebiet Frankfurter Stral3e ist auf
kurzen Wegen (ber das Uberregionale Fernstraliennetz zu
erreichen. Der Einfluss des StraRenguterverkehrs auf die
Leistungsfahigkeit des StralBennetzes und sein Anteil an den
verkehrsbedingten Larm- und Schadstoffemissionen innerhalb
sensibler Wohnbereiche ist daher aus diesem Bereich als gering
einzustufen. Die Zufahrt zur Firma Hartmann Druckfarben GmbH
aus Richtung der AS Niedernhausen an der A3 fiihrt hingegen
durch die Ortsteile Niedernhausen und Kdnigshofen, da alternative
Routen einen unverhéltnisméaRigen Umweg erfordern oder die
Durchfahrt punktuell nicht méglich, bzw. streckenweise untersagt
ist. Der Giterverkehr nutzt daher die Route ldsteiner StralR3e—
AustraRe—Fritz-Gontermann-Str.—Niederseelbacher Strale, die
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mehrfach Konflikte zwischen den Verkehrstragern und zu der
ansassigen Bevolkerung erzeugt. Neben der bereits zuvor
beschriebenen Konfliktsituation in der Austral3e, die aufgrund der
beengten Verhéltnisse hinsichtlich der Verkehrssicherheit, insbe-
sondere fur den Fuf3- und Radverkehr, zu beméangeln ist, wird die
beengte Durchfahrt in der Niederseelbacher StralRe kritisch
bewertet. Im Speziellen werden die Auswirkungen (v.a. Larm und
Erschitterung) des Giterverkehrs im alten Ortskern von
Konigshofen aufgrund der engen Radien (Beschleunigung und
Verzoégerung) sowie des beengten Querschnitts als erhdht
eingeschatzt. Darlber hinaus erfordert die Befahrung dieses
Bereichs eine erhthte Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmern.

Zur Erhdhung der Verkehrssicherheit ist in einigen Bereichen im
Gemeindegebiet, an denen es die besonderen Umsténde
erfordern, die zulassige Ho6chstgeschwindigkeit auf 30 km/h
herabgesetzt. Teilweise werden in diesen Bereichen regelméatige
Geschwindigkeitsmessungen durchgefiihrt, um die Einhaltung der
zulassigen Geschwindigkeiten zu Uberwachen. Die Geschwindig-
keitsmessungen filhren in den Uberwachten Bereichen Uber-
wiegend zur Einhaltung der zuldssigen Geschwindigkeiten.

4.2 Ruhender Verkehr (Parken)

Die Analysen zum Ruhenden Kfz-Verkehr wurden im Rahmen des
GVP fur ausgewdahlte Untersuchungsrdume durchgefiihrt. Die
untersuchten Bereiche unterliegen aufgrund der sich im Umfeld
befindlichen Nutzungen einer verstarkten Nachfrage, die teilweise
aus der Uberlagerung mehrerer Nutzungsanspriiche resultiert. In
den Analysen zum Ruhenden Verkehr wurden daher der Ortskern
des Ortsteils Niedernhausen sowie der Bereich um den Bahnhof
Niedernhausen betrachtet.

Im zentral gelegenen Kernbereich BahnhofstraBe, Australe und
Rathaus sind Einzelhandelsgeschafte, Cafés, Apotheken und
Finanzinstitute angesiedelt, die Kunden- und Beschéftigtenverkehr
erzeugen. Das Parkraumangebot besteht Uberwiegend aus
stralRenseitigen Parkstanden, die vor allem in der Bahnhofstral3e
durch die StraBenraumgestaltung nicht auf voller Lange angeboten
werden. In der AustralBe befindet sich ein durchgangiger Park-
streifen, welcher lediglich durch Zufahrten unterbrochen wird. Aus
der Beobachtung der verkehrlichen Situation geht hervor, dass die
Parkraumnachfrage das Angebot an o&ffentlichen Parkstanden
zeitweise Ubersteigt. In der Bahnhofstral3e, der Austrafle und dem
unmittelbaren Umfeld werden 66 Parkstédnde angeboten. Im Be-
reich des Rathauses kommen noch einmal 80 Parkstande hinzu,
wenngleich diese aufgrund der ful3laufigen Entfernung nicht far
den Kundenverkehr fiur Erledigungen in der Bahnhofstralie
geeignet sind. Die Parkstande sind in einem definierten Zeitraum
von Montag bis Freitag sowie samstags mit einer Héchstparkdauer
begrenzt. Je nach Lage ist die Hochstparkdauer auf 30, 60 oder
120 Minuten beschrankt. Private Stellplatze, welche dem Kunden-
bzw. Beschéftigtenverkehr dienen, werden dem historisch
gewachsenen Ortsbild nur vereinzelt angeboten. Bild 5 gibt einen
Uberblick (iber das Parkraumangebot in Kernbereich der Ge-
meinde Niedernhausen. Eine Ubersichtskarte der Parkplatze mit
Angaben zur Anzahl der Parkstéande/Stellplatze, der Hochstpark-
dauer und der zeitlichen Beschrankung ist in Anlage 2 enthalten.
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Bild 5: Parkraumangebot im Kernbereich Niedernhausen

Der in rdumlicher Nahe zum Ortskern gelegene Bahnhof stellt in
der Gemeinde Niedernhausen den groften Erzeuger von
ruhendem Kfz-Verkehr dar. Da samtliche mit dem Bahnhof
verbundenen Infrastrukturen (Zentraler Omnibusbahnhof (ZOB),
Zugange) auf der ndrdlichen Seite der Gleisanlagen angelegt sind,
konzentriert sich auch das Parkraumangebot auf die nérdliche
Seite des Bahnhofs. Westlich und 6stlich des durch die Deutsche
Bahn genutzten Bahnhofgeb&audes befinden sich zwei Park+Ride-
Platze (P+R). Der ostlich gelegene P+R-Platz verfugt tUber 45
Stellplatze und befindet sich unmittelbar am Bahnhofsgeb&ude und
den Zugangen zu den Bahnsteigen. Der westlich gelegene P+R-
Platz ist mit 175 Stellplatzen wesentlich gréRer und wird aufgrund
der Anordnung des ZOB fiur die Linienwege des Busverkehrs
genutzt. Die P+R-Platze werden durch die Gemeinde Niedern-
hausen bewirtschaftet. Die Gebuhrenregelung ist in Anlage 2
beschrieben.
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Erhebung P+R-Platze Eine Erhebung der P+R-Platze im Frihjahr 2016 bestatigte, dass
das vorhandene Stellplatzangebot in einem langeren
Tageszeitraum erschopft ist. Die P+R-Anlagen sind zwischen 8
und 14 Uhr ausgelastet, was anhand der Belegungsganglinie in
Bild 6 verdeutlicht wird. Die Nutzung ist dabei weitestgehend
Kunden des OPNV zuzuordnen. Durch die Vollauslastung der
P+R-Platze ist ein Ausweichen von weiterem P+R-Verkehr auf
nahgelegene offentliche Parkstdnde und private Stellflachen,
insbesondere auf Parkplatze nahgelegener Lebensmittelmarkte
anzunehmen. Weitere Ergebnisse der P+R-Erhebung sind Anlage
3 zu entnehmen.

Belegungsganglinie Park+Ride-Platze Niedernhausen
(Dienstag, 01.03.2016)
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Bild 6: Belegungsganglinie Park+Ride-Anlage Niedernhausen
4.3 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Die Gemeinde Niedernhausen verfiigt aufgrund ihrer Lage an der
Main-Lahn-Bahn (Frankfurt-Limburg) sowie der L&ndchesbahn
Richtung Wiesbaden Uber sehr gute Verbindungen im Schienen-
personennahverkehr (SPNV). In Niedernhausen verkehren die
Bahnlinien:

m SE/RE 20, Frankfurt-Limburg,
= RB 21, Wiesbaden — Niedernhausen (— Limburg) sowie die

= S-Bahnlinie S2, Niedernhausen—Frankfurt/Rhein-Main—
Dietzenbach.

Die drei Niedernhausen bedienenden Linien binden Niedern-
hausen in unterschiedlichen Taktungen an. Die SE/RE 20 und die
RB 21 verkehren in einem stundlichen Grundtakt. Die SE/RE 20
wird in den Hauptverkehrszeiten (HVZ) zu einem 30-Minuten-Takt
in Lastrichtung (Frankfurt) verdichtet. Ergdnzend werden in den
Spitzenstunden zusétzliche teilweise schnellere RE-Fahrten
durchgefuhrt. Lediglich Sonn- und Feiertags verkehrt die Linie SE /
RE 20 im Zwei-Stunden-Takt. Die RB 21 verkehrt im Grundan-
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gebot im Stundentakt zwischen Niedernhausen und Wiesbaden. In
den HVZ wird die RB 21 ebenfalls zu einem 30-Minuten-Takt in
Lastrichtung (Wiesbaden) verdichtet und bis Limburg verléangert. In
Uberlagerung mit der SE/RE 20 entsteht in den HVZ zwischen
Niedernhausen und Limburg ein lastrichtungsbezogener 15-
Minuten-Takt. An Sonn- und Feiertagen verkehrt die RB 21 im
Stundentakt. Alle zwei Stunden wird sie bis Limburg verlangert. Die
S2 verkehrt in einem 30-Minuten-Grundtakt Richtung Hofheim,
Frankfurt, Offenbach und Dietzenbach. In den HVZ wird die S2 in
beide Richtungen zu einem 15-Minuten-Takt verdichtet (vgl. Tab.
8).

In Frankfurt und Wiesbaden besteht Ubergang zum nationalen und
internationalen Schienenpersonenfernverkehr (SPFV). Aufgaben-
trager fur den SPNV ist das Land Hessen. Der Rhein-Main-
Verkehrsverbund (RMV) als Leistungsbesteller der Verkehrs-
leistungen im SPNV ist fur die Organisation des Verkehrsangebots
zustandig.

Linie Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Takt Anmer- Takt Anmer- Takt Anmer-
[HVZINVZ] kung kung kung
SE/RE 20 30/60 weitere 60 - 120 -
Verstarker
in HVZ
RB 21 30/60 in HVZ bis 60 - 60 alle 2 Std.
Limburg weiter bis
verlangert Limburg
S2 15/30 - 30 - 30 -

Tab. 8: Ubersicht des Bedienungsangebots im SPNV in Niedernhausen®

Regionalbusverkehr

Das Angebot im Schienenverkehr wird durch regionale
Busverkehre erganzt. Innerhalb des Niedernhausener Gemeinde-
gebiets verkehren zurzeit folgende vier regionale Buslinien (vgl.
Bild 7):

Linie 22, Wiesbaden—Naurod—Niedernhausen—Oberjosbach

Linie 220, Oberjosbach—Niedernhausen—Idstein (Schuler-
verkehr)
m Linie 228, Lenzhahn—-Oberseelbach—ldstein—Neuhof (Rufbus-
verkehr)
m Linie 240, Niedernhausen—Ober-/Niederseelbach—Neuhof-
Hahn

Die Linien 22 und 240 verbinden die Ortsteile Engenhahn, Nieder-
seelbach, Oberseelbach und Oberjosbach mit dem Kernort
Niedernhausen sowie dem Bahnhof. Am Bahnhof bestehen fir
beide Linien Ubergange sowohl zum SPNV, abgestimmt in bzw.
aus Richtung Frankfurt am Main, als auch untereinander. Die Linie
22 verkehrt Uberwiegend im Stundentakt und wird in den HVZ zu
einem 30-Minuten-Takt verdichtet. Auf dem Linienweg zwischen
Oberjosbach und Wiesbaden bedient sie auf dem Niedern-

9 entsprechend den Fahrpléanen 2016, RMV GmbH
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hausener Gemeindegebiet das Wohngebiet Am Schéfersberg, den
Lenzhahner Weg, das Rathaus, den Bahnhof sowie den
sudostlichen Teil von Kodnigshofen. Trotz der Abstimmung auf die
Fahrzeiten der Bahnlinie S2 nutzt ein Uberwiegender Anteil der
Fahrgéaste die Linie 22 fir Direktfahrten zwischen Niedernhausen
und Wiesbaden. Die Linie wird von der ESWE Verkehr betrieben.
Da die Linie 22 im Rheingau-Taunus-Kreis und der kreisfreien
Stadt Wiesbaden verkehrt ist die Gemeinde Niedernhausen Uber
einen Infrastrukturausgleich an der Finanzierung der Linie beteiligt,
der an den RMV zu entrichten ist.

Die Buslinie 240 verbindet zwischen Taunusstein und Niedern-
hausen Bahnhof die Ortsteile Engenhahn, Niederseelbach und
Oberseelbach mit dem Kernort Niedernhausen. Dabei erschlief3t
sie den nordwestlichen Teil von Kdnigshofen. Die Buslinie verkehrt
durchgéangig im Stundentakt. Im Schulerverkehr werden morgens
und nachmittags einzelne Fahrten erganzt.

Die Buslinie 220 wurde fur den Schulerverkehr konzipiert und bei
Einfuhrung der Linie zunachst als freigestellter Schulerverkehr
durchgefuhrt. Durch die Integration in den Linienverkehr, ist die
Linie 220 fur alle Fahrgaste nutzbar, wenngleich die Bedienungs-
zeiten und Linienwege weiterhin auf die Belange des Schilerver-
kehrs abgestimmt sind. Die Linie 220 verkehrt zwischen Oberjos-
bach und Idstein und bindet dabei alle Ortsteile Niedernhausens
an. Der Ortsteil Engenhahn ist allerdings nur in Richtung
Niedernhausen angebunden.

Die zwischen dem Idsteiner Stadtteil Lenzhahn und Ehrenbach
bzw. Neuhof verkehrende Buslinie 228 wird Uberwiegend als
Rufbus betrieben und verbindet Oberseelbach mit der Idsteiner
Innenstadt sowie dem Bahnhof.

Die Linien 220, 228 und 240 werden in der Aufgabentragerschaft
der Rheingau-Taunus-Verkehrsgesellschaft mbH (RTV) betrieben.
Zusatzlich zu den vier genannten Buslinien durchquert die Buslinie
816 in der Aufgabentragerschaft der Main-Taunus-Verkehrsgesell-
schaft mbH (MTV) auf dem Weg zwischen Eppstein-Bremthal und
Eppstein-Vockenhausen den Ortsteil Oberjosbach. Da in Oberjos-
bach jedoch keine Haltestelleninfrastruktur auf dem Linienweg der
Linie 816 vorhanden ist, wird in Oberjosbach nicht gehalten.

Die Bahnverbindungen am Bahnhof Niedernhausen in Richtung
Frankfurt, Wiesbaden und Limburg sind sehr stark ausgebaut.
Insbesondere auf der Main-Lahn-Bahn profitiert die Gemeinde
Niedernhausen von qualitativ hochwertigen Verbindungen durch
den Regionalverkehr und dem S-Bahn-Verkehr. Einzig durch die
derzeitige Preisstruktur des RMV bestehen Hemmnisse fir
Nutzung des SPNV, da in Richtung Frankfurt zwischen Niedern-
hausen und Eppstein-Niederjosbach aufgrund der Tarifgrenze ein
erheblicher Preissprung von 4,80 € auf 8,35 € besteht. Daher ist es
naheliegend, dass Fahrgéste aus der Gemeinde Niedernhausen
auch die P+R-Platze in Eppstein-Niederjosbach und Eppstein-
Brehmthal nutzen. Der RMV Uberarbeitet derzeit die Strukturen zur
Erhebung der Beférderungsentgelte. Es ist vorgesehen im SPNV
eine Preisstruktur zu etablieren, die sich an Entfernungen
orientiert, um Preisspringe, wie dem vor Niedernhausen
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OV-Anbindung der Ortsteile

auftretenden  zu  reduzieren. Ein  Abschatzung eines
Umsetzungszeitraumes ist derzeit jedoch nicht méglich10.

Die Anbindungen der einzelnen Ortsteile an den Kernort
Niedernhausen, mit geeigneten Ubergdngen zum SPNV am
Bahnhof werden durch die Buslinien 22 und 240 hergestellt.
Jedoch sind die Fahrzeiten der Buslinien gegeniiber anderen
Verkehrstragern, vor allem gegenitiber dem Pkw vergleichsweise
unattraktiv. Dies hangt mit den Linienfihrungen der Buslinien
zusammen, die aufgrund einer hohen ErschlieBungswirkung sehr
umwegig sind. Auf der Linie 22 werden von Oberjosbach kommend
sowohl das Wohngebiet Am Schéafersberg, als auch der Lenz-
hahner Weg bedient, wodurch sich die Fahrzeiten fur Fahrgaste
vor allem aus Oberjosbach, jedoch auch aus dem Wohngebiet Am
Schéfersberg deutlich verlangern. Die Linie 240 fihrt auf ihrem
Linienweg von Niederseelbach aus eine Stichfahrt nach Oberseel-
bach durch, weshalb es zu Fahrzeitverlangerung fir Fahrgéste,
insbesondere aus dem Ortsteil Engenhahn, kommt. Dieses ist
auch aus verkehrspsychologischer Sicht zu bemangein.

Entsprechend den Qualitdtsanforderungen aus dem gultigen
Nahverkehrsplanl! sind in einem Radius von 600 m um jede
Bushaltestelle, mit Ausnahme von Teilen des Wildparks alle
Siedlungsgebiete abgedeckt. Lediglich die Gewerbegebiete
Frankfurter ~Strale und Lochmihle sowie der Friedhof
Niedernhausen sind nicht an den OPNV angebunden. Eine
Anbindung der Gewerbegebiete Frankfurter StraRe und Lochmuhle
(zentrale Fluchtlingsunterkunft) wird derzeit gepruft.

10 Quelle: RMV GmbH, Stand: 31.03.2

11 Lokale Nahverkehrsorganisation W

016.

iesbaden, Rheingau-Taunus-Verkehrsgesellschaft: Gemeinsamer Nahverkehrsplan

der Landeshauptstadt Wiesbaden und des Rheingau-Taunus-Kreises, Juni 2015.
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Bild 7: Ausschnitt Liniennetzplan 2015 (Niedernhausen)12
4.4 Radverkehr

Bislang sind nur wenige und nicht zusammenhangenden Infra-
strukturen fir den Radverkehr in der Gemeinde Niedernhausen
vorhanden. Dieses hangt jedoch vor allem mit den topo-
graphischen Gegebenheiten der im Untertaunus gelegenen
Gemeinde zusammen. Trotz fehlender statistischer Erkenntnisse
wird die Nutzung des Fahrrads, gestiitzt durch Beobachtungen in
Niedernhausen sowie der Annahme einer deutlichen Verringerung
aufgrund der Topographie, als gering eingeschatzt. Anzumerken
ist in diesem Zusammenhang, dass die Nutzung des Fahrrades in
besonderem MalRe von der angebotenen und als sicher
empfundenen Infrastruktur abhéngig ist. Insofern ist wahrschein-
lich, dass die gering eingeschatzte Nutzung auch mit gering
ausgebauten Radverkehrsinfrastrukturen zusammenhangt.

Derzeit bestehen in der Gemeinde Niedernhausen drei
gemeinsame Geh- und Radwege (Verkehrszeichen (VZ) 240),
welche zwischen den Ortsteilen Kdnigshofen und Niederseelbach,
zwischen der Autalhalle und der AustralBe, im Gewerbegebiet
Frankfurter Strale sowie vom Gewerbegebiet Frankfurter Stral3e
zum Rhein-Main-Theater ausgewiesen sind. Der FuBweg entlang
der L 3026 von Niedernhausen nach Oberseelbach ist durch ein
Zusatzzeichen  fur den  Radverkehr freigegeben. Die
Aufrechterhaltung der Benutzungsplicht fir die drei ausgewiesenen

12 Quelle: RTV (http://www.r-t-v.de/data/Fahrplaene/2015/Liniennetzplan-Niedernhausen-Waldems.pdf, 25.02.2016)

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH Seite 31



Fortschreibung des Gesamtverkehrsplans
der Gemeinde Niedernhausen
Entwurfsfassung vom 21.02.2018

gemeinsamen Geh- und Radwege (VZ 240) ist entsprechend dem
Urteil des Bundesverwaltungsgerichts aus dem Jahr 2010 zu
priifen13 (vgl. Bild 10).

Tempo 30-Zonen Die Uberwiegende Anordnung von Tempo 30-Zonen in
Wohngebieten ermdglicht in Teilen eine sichere Nutzung des
Fahrrades. Zwischen den einzelnen Wohngebieten werden auf den
Verbindungs- bzw. Hauptverkehrsstral3en jedoch keine gesicher-
ten Radverkehrsinfrastrukturen angeboten. Dieses fuhrt teilweise
dazu, dass im Radverkehr die FuBwege benutzt werden, Umwege
mit einem hoéheren Umwegfaktor akzeptiert werden missen oder
die Nutzung des Fahrrades vermieden wird. An Knotenpunkten
und an vom Kfz-Verkehr stark belasteten Streckenabschnitten sind
die Nutzungsmoglichkeiten fur den Radverkehr ohne gesonderte
Infrastruktur ~ héufig  unbefriedigend. In der Gemeinde
Niedernhausen betrifft dieses sowohl StraRen und Knotenpunkte
innerorts, als auch Verbindungen zwischen den Ortsteilen.
Inshesondere die Landesstral3en (ldsteiner Stral3e / Frankfurter
Stral3e / Wiesbadener StralRe / FeldbergstralRe) sind durch das
Kfz-Verkehrsaufkommen und die zuldssige Geschwindigkeit von
Uberwiegend 50 km/h nicht sicher zu befahren. Ebenfalls sind die
Australle und die Niederseelbacher Stralle aufgrund ihrer
Verkehrsbelastung und der beengten StralRenraumbreiten fir den
Radverkehr derzeit nicht geeignet. Zwischen den Ortsteilen fehlen
die Radverkehrsinfrastrukturen teilweise ganzlich. Niedernhausen
und Oberjosbach verbindet ein schmaler Gehweg an der L 3027,
dessen Nutzung durch den Radverkehr untersagt ist, dennoch
aber auftritt. Nordlich der L 3027 verlaufen Wirtschaftswege, die
StralBenverkehrsrechtlich fir die Nutzung des Radverkehrs
gestattet sind, wenn eine Benutzung des Radverkehrs durch VZ
250 (Verbot fur Fahrzeuge aller Art) nicht untersagt ist, durch ein
Zusatzzeichen gestattet ist oder fir den Radverkehr ausgewiesen
ist. Das Gewerbegebiet Frankfurter StralRe ist ebenfalls nur tber
einen Gehweg an Niedernhausen angeschlossen. Zwischen
Niederseelbach und Oberseelbach bestehen entlang der L 3273
keine Radverkehrsinfrastrukturen. Allerdings koénnen ndordlich
verlaufende Wirtschaftswege genutzt werden, auf die auch die
Radfernwege R 6 und R8 gefiihrt werden. Von Niederseelbach in
Richtung Engenhahn bestehen an der L 3273 keine
Radverkehrsinfrastrukturen. Der einzig nutzbaren Verbindung folgt
der R6. Diese fuhrt jedoch auf Waldwegen sehr umwegig entlang
der A 3 und ist fur den Alltagsverkehr ungeeignet.

Radabstellanlagen Im Kernort der Gemeinde Niedernhausen sind vereinzelt
Radabstellanlagen vorhanden. Diese werden vorwiegend am
Bahnhof, am Rathaus sowie an der Theil3talschule vorgehalten.
Bei den montierten Fahrradsténder sind verschiedene Auspra-
gungen vorzufinden. Die teilweise montieren Felgenklemmer
bieten dabei einen unzureichenden Diebstahlschutz und kénnen
aufgrund der Belastung fur die Felge Schaden verursachen.
Fahrradstander mit Anschlielmdglichkeit des Fahrradrahmens, wie
sie teilweise auch Bahnhof vorhanden sind, bieten einen
wesentlich besseren Schutz des Fahrrades (vgl. Bild 9).

13 Bundesverwaltungsgericht: Urteil zur Radwegebenutzungspflicht vom 18.11.2010,
(Internet: http://www.bverwg.de/entscheidungen/entscheidung.php?ent=181110U3C42.09.0, letzter Zugriff: 01.08.2016)
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Bild 8: Uberdachte Fahrradabstellanlage am Bahnhof Niedernhausen

Bild 9: Uberdachte Fahrradabstellanlage zwischen Gleis und P+R-Anlage

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH Seite 33



Fortschreibung des Gesamtverkehrsplans
der Gemeinde Niedernhausen
Entwurfsfassung vom 21.02.2018

.....

T. 'I"“. “ | \
i AP L/ A&ﬂ ‘ A

Bild 10: Analyse Radverkehr in Niedernhausen 2016
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5
51

Einwohnerentwicklung

Verkehrsprognose 2030
Strukturprognosen

Die Vorausberechnungen zur Einwohnerentwicklung werden
jahrlich durch das Hessische Statistische Landesamt und der dem
Hessischen Minister fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landes-
entwicklung unterstehenden HA Hessen Agentur GmbH durch-
gefihrt. Aufgrund der in den vergangenen Jahren stark
verdnderten Wanderungsbewegungen, durch den vermehrten
Zuzug aus derzeit konjunkturschwachen L&ndern Ost- und
Siudeuropas sowie bedingt der stark angestiegenen Flichtlings-
bewegungen aus Landern des Nahen Ostens ist entsprechend der
Prognosen zur Bevdlkerungsentwicklung ein starker Anstieg der
Bevdlkerungszahlen, insbesondere in der Metropolregion
Frankfurt/Rhein-Main anzunehmen. Auf Gemeindeebene liegen
zum Zeitpunkt der Berichterstellung noch keine Daten zur
Bevolkerungsentwicklung vor. Daher ist die Entwicklung der Be-
volkerungszahlen fir die Gemeinde Niedernhausen anhand der
Werte auf Kreisebene abzuleiten. Derzeit existieren fiir die Ebene
der Landkreise und kreisfreien Stadte zwei unterschiedliche
Vorausberechnungen, welche in Tab. 9 gegenibergestellt sind.

Landkreise / Bevdlkerung Hessen Agentur Hess. Statistisches
kreisfreie Stadte 2014 203015 Landesamt 203016
[Pers.] [Pers.] Diff. [%] [Pers.] Diff. [%]
Rheingau-Taunus-Kreis 182.100 188.200 3,3 182.600 0,3
Main-Taunus-Kreis 230.000 247.500 7,6 251.000 9,2
Wiesbaden 275.100 292.800 6,4 292.200 6,2
Frankfurt am Main 717.600 807.300 12,5 841.200 17,2
Reg.-Bezirk Darmstadt 3.863.800 4.147.000 7,3 | 4.188.500 8,4

Tab. 9: Gegeniberstellung der Bevélkerungsvorausberechnung fur hessische Landkreise

und kreisfreie Stadte

Als eine wesentliche verkehrliche LeitgréRe kommt der Prognose
der Bevoélkerungsentwicklung eine besondere Bedeutung zu. Die
Gemeinde Niedernhausen, suddstlich im Rheingau-Taunus-Kreis
gelegen, grenzt unmittelbar an die Landeshauptstadt Wiesbaden
und den Main-Taunus-Kreis. Der Rheingau-Taunus-Kreis weist
grolRe raumstrukturelle Unterschiede auf. Bezogen auf die
Erreichbarkeit der Oberzentren in der Metropolregion Frankfurt/
Rhein-Main, verfligt die Gemeinde Niedernhausen mit dem
Anschluss an die A 3 und die B 455 sowie den sehr gut ausge-
bauten SPNV-Anbindungen tber grundlegend andere verkehrliche
Voraussetzungen in Richtung Frankfurt und Wiesbaden als Stadte
und Gemeinden im Rheingau und vor allem gegeniiber Stadten
und Gemeinden im westlichen Hintertaunus. Daher wird erwartet,
dass die Bevdlkerungsentwicklung in Niedernhausen, bezogen auf

14

HA Hessen Agentur GmbH: Bevolkerungsvorausschatzung fir Hessen und seine Regionen als Grundlage der

Landesentwicklungsplanung, Wiesbaden, Mai 2016.

15
16

ebenda

Hessisches Statistisches Landesamt: Bevdlkerung in Hessen 2060 — Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung

fir Hessen bis 2030, Wiesbaden, Februar 2016.
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Gebietsentwicklungen

den Rheingau-Taunus-Kreis bis zum Jahr 2030 Uberdurchschnitt-
lich ansteigen wird und an der durchschnittlichen Bevolkerungs-
entwicklung des Main-Taunus-Kreises anzulehnen ist. Da sich
zwischen der Gemeinde Niedernhausen und dem Zentrum der
Metropolregion  Frankfurt/Rhein-Main der Main-Taunus-Kreis
befindet, die Entfernung dementsprechend grof3er ist, wird in
Anlehnung an den niedrigeren Wert fir den Main-Taunus-Kreis
(Hessen Agentur) eine Zunahme von 7,5 % angenommen. Die
Einwohnerzahl der Gemeinde Niedernhausen steigt somit von ca.
14.300 Einwohner im Jahr 2014 auf ca. 15.400 Einwohner im Jahr
2030.

Innerhalb der Gemeinde Niedernhausen sind bis zum Jahr 2030
mehrere Gebietsentwicklungen geplant. Die gréf3te Entwicklungs-
flache ist der Wohnpark Farnwiese, welcher auf der Fléache
zwischen ldsteiner StraBe und der Ulmenstral3e entstehen soll. Im
Wohnpark Farnwiese sind 282 Wohneinheiten (WE) geplant.

Bezeichnung des
Gebiets

Wohn-
einh.

Ge-
schéfte

Brutto-
bauland

Netto-
bauland

Bemerkung

.Innerer Ortskern®,
1. Anderung (Wiesbadener
Str./Bahnhofstr.)

Wohn- und 32 3
Geschéaftskomplex

LAutal, 2. Anderung
(Austral3e)

Wohn- und Geschéfts- 35 2
komplex

LAutal”, 3. Anderung
(Idsteiner Str.)

Wohnanlage 22

Wohnpark Farnwiese

Wohngebiet 282

Wohnbauflachen
Engenhahn

1 ha 20

Wohnbauflachen
Niederseelbach

2 ha 50

Wohnbauflachen
Oberseelbach

1,5ha 25

Wohnbauflachen
Koénigshofen

2,5ha 55

Wohnbauflachen
Oberjosbach

2,5 ha 55

Wohn-, Misch- und
Gewerbegebiet
Frankfurter Straf3e Il

3,8 ha

Gewerbegebiet
Niederseelbach

2 ha

Tab. 10: Zusammenstellung geplanter Gebietsentwicklungen in Niedernhausenl?

17 Quelle: Gemeinde Niedernhausen, Stand: 30.06.2017
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Im Ortskern von Niedernhausen ist eine Verdichtung geplant,
wodurch weitere 89 WE sowie mehrere Geschéafte entstehen
sollen. In den Ortsteilen Engenhahn, Nieder- und Oberseelbach,
Kdnigshofen und Oberjosbach sind weitere Gebietsentwicklungen
mit zwischen 20 und 55 WE vorgesehen. In Niederseelbach ist
zudem ein Gewerbegebiet vorgesehen. Sidlich der Frankfurter
Stral3e ist angrenzend an die Wohnbebauung der Kettelerstrale
ein Wohn-, Misch- und Gewerbegebiet von bis zu 3,8 Hektar (ha)
geplant (Tab. 10 und Bild 11). Es wird eine Zunahme der
Bevolkerung in den geplanten Gebieten angesetzt. Mit dem Ansatz
von durchschnittlich 2,25 Bewohnern pro WE ergeben sich bei
insgesamt 576 WE ca. 1.300 Personen in den geplanten
Gebietsentwicklungen (hierin sind die geplanten baulichen
Entwicklungen im Gebiet Frankfurter Straf3e Il nicht berticksichtigt).
Dieses deckt sich mit dem angenommenen Anstieg der
Bevolkerung.

oﬁ;% IDSTEIN 4 Gebietsentwicklungen

Gemeinde Niedernhausen

qa) /’\ M Auicoatn A3
e

Landstraen
EE y Pot e Entwicklungen zu Wohnen
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TAUNUSSTEIN ENGENHAHN
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Bild 11: geplante Gebietsentwicklungen in der Gemeinde Niedernhausen
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Altersstruktur Entsprechend den allgemein angenommenen Veranderungen
durch den demographischen Wandel verédndert sich auch die
Zusammensetzung der Bevolkerung in der Gemeinde Niedern-
hausen hinsichtlich ihrer Altersstruktur. Die in Bild 12 dargestellte
Grafik zeigt, dass die Altersgruppe der 40- bis 59-Jahrigen kiinftig
einen deutlich geringeren Anteil an der Gesamtbevélkerung
ausmachen wird, wohingegen fir den Anteil der Einwohner im
Alter Uber 60 Jahren ein Zuwachs prognostiziert ist. Den Zahlen
liegen allerdings noch die Vorausberechnungen aus dem Jahr
2015 zu Grundel8, Insbesondere zwischen den Voraus-
schatzungen zur Bevdlkerungsentwicklung aus den Jahren 2015
und 2016 haben sich starke Veradnderungen ergeben, die einen
Einfluss auf die Altersstruktur haben kénnen. Es ist damit zu
rechnen, dass der Anteil junger Personen gegeniber den Werten
in Bild 12 etwas steigen kénnte.

Beschaftigtenstruktur Hinsichtlich der Beschaftigtenstruktur wird keine Veranderung der
Beschéftigtenzahl am Arbeitsort angenommen. Welche Auswirk-
ungen ein geplantes Gewerbegebiet Frankfurter StraRe Il auf die
Beschéftigtenzahl am Arbeitsort haben wirde, kann zum jetzigen
Zeitpunkt noch nicht abgeschéatzt werden. Durch den ange-
nommenen Bevdlkerungszuwachs wird es leichte Veranderungen
bei der Anzahl der sozialversicherungspflichtig Angestellten geben,
die durch den Anstieg der Personen im Rentenalter jedoch
nivelliert wird.

Altersstruktur
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Bild 12: Entwicklung der Altersstruktur in der Gemeinde Niedernhausen1®

18 Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt (2015), Bevélkerungsvorausschatzung der Hessen Agentur GmbH (2015)

19 Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt (2015), Bevoélkerungsvorausschétzung der Hessen Agentur GmbH (2015)
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5.2 Verkehrsentwicklung
5.2.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

In den vergangenen Jahrzehnten haben sich die Mobilitats-
bedirfnisse und damit auch das Verkehrsverhalten der in
Deutschland lebenden Bevdlkerung verdndert. Im Personen-
verkehr nahm die durchschnittliche Anzahl der Wege sowie die
durchschnittliche Wegelange zwischen 1982 und 2008 um ca. 15 -
20 % zu, die Verkehrsleistung stieg um ca. 50 %20. Im Giiterver-
kehr lag die Zuwachsrate bei der Transportleistung im Zeitraum
von 1991 bis 2014 gar bei ca. 65 %?21. Die Zuwachsraten in der
Verkehrsleistung werden sich fir die nachsten 15 Jahre
abschwachen. Dem im August 2016 vom Bundeskabinett be-
schlossenen  Bundesverkehrswegeplan 203022  liegt eine
wissenschaftliche Verkehrsprognose zu Grunde, in welcher eine
Zunahme der Verkehrsleistung im Personenverkehr von ca. 13 %
und einer Transportleistung im Giuterverkehr von ca. 38 %
prognostiziert wird. Im Gesamtverkehrsaufkommen, was der
Gesamtzahl der Personenfahrten bzw. Gltertransporte entspricht,
werden fir das Rhein-Main-Gebiet Zuwéchse von bis zu 20 %
prognostiziert. Fir den Rheingau-Taunus-Kreis belaufen sich die
Zuwéchse auf bis zu 10 %. Fir den MIV wird dabei ein groReres
Wachstum vorausgesagt, als fur den OPNV und den Rad-
verkehr23,

Fur die Gemeinde Niedernhausen kénnen aus der beschriebenen
Verkehrsprognose einige Erkenntnisse Ubertragen werden. Zum
einen nimmt das Verkehrsaufkommen in der Metropolregion
Frankfurt/Rhein-Main zu. Diese Kenngrol3e ist fir die Gemeinde
Niedernhausen entscheidender als die Verkehrsleistung, da ein
Anstieg der Verkehrsleistung uUberwiegend Verénderungen im
Fernverkehr beschreibt. Das Verkehrsaufkommen entspricht den
realisierten Wegen bzw. Fahrten. Der Anstieg des Verkehrsauf-
kommens hangt neben einer geringfligigen Zunahme der
Wegeanzahl, wodurch der Trend der vergangenen Jahre fortge-
setzt wird24, vor allem mit der angenommenen Steigerung bei der
Bevolkerungsentwicklung zusammen (vgl. Kapitel 5.1). Diese wirkt
sich auf alle Verkehrstrager im Gemeindegebiet aus. Die im
bundesweiten Trend prognostizierte Abnahme des OSPV ist
vorwiegend in peripheren Raumen zu erwarten. Dies gilt jedoch
nicht fur den verstadterten Raum, welcher unmittelbar an die
Oberzentren der Metropolregion Frankfurt/Rhein-Main angrenzt.

20

21
22

23

24

Uberlagerung aus den Ergebnissen der Gutachten Mobilitit in Deutschland 2008 und Mobilitéat in Deutschland 2002,
Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Wohnungswesen: Mobilitédt in Deutschland 2002 — Ergebnisbericht, infas
Institut fir angewandte Sozialwissenschaft GmbH, Deutsches Institut fur Wirtschaftsforschung — Abt. Energie, Verkehr,
Umwelt, Bonn und Berlin, April 2004

Statistisches Bundesamt: Verkehr im Uberblick 2014 — Fachserie 8 — Reihe 1.2, Wiesbaden, Oktober 2015

Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur: Bundesverkehrswegeplan 2030 — Entwurf Marz 2016, Berlin,
Marz 2016

BVU GmbH, Intraplan, IVV GmbH, Planco GmbH: Verkehrsverflechtungsprognose 2030 — Zusammenfassung der
Ergebnisse, Freiburg, Minchen, Aachen, Essen, Juni 2014

Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung: Mobilitdt in Deutschland 2008 — Ergebnisbericht, infas
Institut fir angewandte Sozialwissenschaft GmbH, Deutsches Zentrum fur Luft- und Raumfahrt. e.V. — Institut fur
Verkehrsforschung, Bonn und Berlin, Februar 2010
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Fir die Aufstellung der Verkehrsprognose wurden die nachfolgen-
den Aspekte betrachtet:

m Bevolkerungsentwicklung bis 2030 der Gemeinde Niedern-
hausen,

m geplante Gebietsentwicklungen im Gemeindegebiet Niedern-
hausen,

m geplante Gebietsentwicklungen der umliegenden Stadte.

Die anzunehmende Entwicklung der Bevélkerungszahlen lasst
eine Zunahme von 7,5 % bis zum Jahr 2030 erwarten. Daher ist im
Allgemeinen mit einer Zunahme der Verkehrsbelastung zu
rechnen. Die Zunahme der Bevélkerung hat entsprechend der
Gebietsentwicklungen einen r&umlichen Bezug, weshalb die
Auswirkungen, insbesondere auf die Verkehrsbelastungen im
StralB3ennetz aufgrund ihrer Lage im Raum differieren (vgl. Kapitel
5.1). Die Veranderungen in der Altersstruktur haben ebenfalls
einen Einfluss auf die Entwicklung des Verkehrs. Im Allgemeinen
ist davon auszugehen, dass eine Erhdohung des Anteils der
Personengruppe tUber 60 Jahren, mit einer Erh6éhung des Freizeit-
verkehrs einhergeht, der sich auch aufgrund des erhdhten Pkw-
Besitzes dieser Altersgruppe in einer Zunahme des MIV
niederschlagt. Der ricklaufige Anteil der 40 bis 59-Jahrigen hat
indes eine Abnahme des Berufsverkehrs zur Folge.

In die Entwicklung des Verkehrsaufkommens wurden auch die
Gebietsentwicklungen der umliegenden Stadte einbezogen. Eine
Abfrage der geplanten Gebietsentwicklungen ergab, dass durch
Entwicklungen in den Stadten Idstein, Eppstein, Taunusstein und
Wiesbaden fir den Kfz-Verkehr keine verkehrlichen Auswirkungen
fur die Gemeinde Niedernhausen zu erwarten sind. Dieses hangt
vor allem mit der guten Anbindung der Stadte an das Uberge-
ordnete StraRennetz, im Besonderem an die A3, zusammen,
weshalb zusatzliche Verkehre das Gemeindegebiet lediglich
tangieren und Durchgangsverkehre nicht zu erwarten sind. In Bild
13 sind die Gebietsentwicklungen in den Stadten ldstein, Eppstein,
Taunusstein und Wiesbaden (mit Bezug zur Gemeinde Niedern-
hausen) sowie deren verkehrlichen Auswirkungen im Kfz-Verkehr
dargestellt.
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Bild 13: geplante Gebietsentwicklung in den umliegenden Stadten der Gemeinde
Niedernhausen

5.2.2 Kfz-Verkehr

Zur Ermittlung der Verkehrszunahme durch die Gebietsent-
wicklungen in der Gemeinde Niedernhausen wurde der Neu-
verkehr fir die einzelnen Gebietsentwicklungen entsprechend den
Hinweisen der Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrs-
wesen (FGSV)2° abgeschatzt (vgl. Tab. 11).

25 Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Forschungsgesellschaft fir Strafen- und
Verkehrswesen, Ausgabe 2006
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Bezeichnung des Gebiets Quell- ?ngzli;ﬁrkehre
"Innerer Ortskern" 1. Anderung 360
"Autal" 2. Anderung (Austraie) 270
"Autal" 3. Anderung (Idsteiner Str.) 90
Wohnpark Farnwiese 1.110
Wohnbauflachen Engenhahn 80
Wohnbauflachen Niederseelbach 200
Wohnbauflachen Oberseelbach 100
Wohnbauflachen Kénigshofen 220
Wohnbauflachen Oberjosbach 220
Wohn-, Misch- und Gewerbegebiet Frankfurter Str. Il 530
Gewerbegebiet Niederseelbach 290
Gesamt 3.470

Tab. 11: Ergebnisse der Ermittlung von Quell- und Zielverkehren

Die Verteilung der abgeschatzten Quell- und Zielverkehre stltzt
sich auf die Verkehrsdatenbasis Rhein-Main (VDRM).
Entsprechend der Lage der Gebietsentwicklungen wurden die
Verkehre hinsichtlich der aus der VDRM abgeleiteten Verteilung
auf das StraBennetz umgelegt. Daraus ergeben sich steigende
Verkehrsbelastungen auf der Idsteiner Stral3e und der Frankfurter
StraBe von je rund 10 %. Auf der Feldbergstrale und der
Wiesbadener Strale ist eine Zunahme von jeweils ca. 7%
anzunehmen und auf der Niederseelbacher StrafRe ist mit einer
Verkehrszunahme von ca. 9 % zu rechnen (vgl. Bild 14). Die
zusatzlichen Verkehrsbelastungen fihren insbesondere an den
Knotenpunkten Idsteiner Stral3e/Frankfurter Strale/Wiesbadener
Stra3e/Feldbergstrale und Idsteiner  StralRe/Australe  zu
zusatzlichen Belastungen, die sich auch auf die an beiden
Knotenpunkten verkehrende Buslinie 22 auswirken kénnen. Auf die
Ortsteile  Engenhahn, Niederseelbach, Oberseelbach und
Oberjosbach haben die Gebietsentwicklungen nur geringfiigige
Auswirkungen, da in diesen Ortsteilen eine Uberlastung der
Knotenpunkte nicht anzunehmen ist.
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Bild 14: Verkehrsentwicklung in Niedernhausen 2015/2030

Eine detaillierte Zusammenstellung der Verteilung der Quell- und
Zielverkehre der einzelnen Gebietsentwicklungen findet sich in
Anlage 4.

Ruhender Verkehr (Parken)

Mit der Zunahme der Wohnbevolkerung ist eine steigende
Nachfrage nach Dienstleistungen im Ortskern der Gemeinde
Niedernhausen und nach P+R am Bahnhof Niedernhausen zu
erwarten. Dies wird in beiden Bereichen zu einer Erhéhung der
Parkraumnachfrage  fuhren, die entsprechend derzeitiger
Erkenntnisse zeitweise nicht gedeckt werden kann. Die Zunahme
der Parkraumnachfrage kann dabei im Verhéltnis der Zunahme der
Wohnbevélkerung (7,5 %) angenommen werden, wenngleich im
innergemeindlichen Verkehr auch Verschiebungen der Verkehrs-
mittelwahl zum Radverkehr mdoglich sind, was die steigende
Nachfrage nach Parkraum in den beiden Bereichen etwas
dampfen kann.

Offentlicher Personennahverkehr

Die Nutzerzahlen im Offentlichen Personennahverkehr stiegen in
den vergangenen Jahren kontinuierlich an. Die Fahrtenentwicklung
im RMV hat zwischen 1996 und 2015 von 530 Millionen Fahrten
auf 727 Millionen Fahrten zugelegt. Dies entspricht in einem
Zeitraum von 20 Jahren von ca. 37 %26, Ein weiterer Anstieg der
Fahrtennachfrage ist angesichts sich weiterhin erhdhender
Verkehrsbelastungen im Ubergeordneten Stralenverkehrsnetz der
Metropolregion Frankfurt/Rhein-Main anzunehmen, wenngleich die

26 Quelle: www.rmv.de, RMV in Zahlen (Seitenaufruf: 04.08.2016)
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Anzahl der Fahrten im Berufsverkehr rucklaufig sein wird. Jedoch
werden aufgrund der allgemeinen Zuwachse in der Bevélkerung
der Metropolregion weiterhin Zuwachse in der Fahrgastzahl
erwartet. Fir die Gemeinde Niedernhausen bedeutet dieses vor
allem einen zu erwartenden Anstieg der Nutzerzahlen im SPNV.
Im Busverkehr ist eine entsprechende Steigerung der Fahrgast-
zahlen weniger zu erwarten. Aufgrund der Alterung der Gesell-
schaft kommt dem OPNV in diesem Zusammenhang jedoch eine
besondere Gewichtung fur die Erfiilllung der Daseinsvorsorge mit
Mobilitatsdienstleistungen zu. Die steigenden Anspriche der
Daseinsvorsorge sind daher in den Planungen zu beriicksichtigen.

5.25 Radverkehr

Neben den positiven gesundheitlichen und umweltschonenden
Aspekten gewinnt das Radfahren auch aus finanziellen Griinden
gesellschaftlich an Relevanz. Aus den 2002 und 2008 erstellten
Berichten zur Mobilitat in Deutschland (MiD 2002%" und MID
200828) geht in dem genannten Zeitraum ein leichter Zuwachs der
Nutzung des Fahrrads hervor. Nach einer Studie des ,Deutschen
Mobilitatspanel“ wird das Fahrrad im Jahr 2011 gegeniber dem
Jahr 2002 50 Prozent starker genutzt29. Dieses deutet auf ein sich
anderndes Mobilitatsverhalten hin. Es wird erwartet, dass sich die
zunehmende Nutzung des Fahrrads in Verbindung mit der sich auf
dem Verkehrsmarkt etablierenden Elektromobilitat weiter ver-
starken wird. Im Jahr 2011 wurden in Deutschland rund 3,95 Mio.
Fahrrader und E-Bikes (davon 330.000 E-Bikes) verkauft30. Im
Vergleich hierzu wurden 2015 ca. 4,35 Mio. Fahrrader und E-Bikes
(davon 535.000 E-Bikes) verkauft. Im Jahr 2015 hatte das E-Bike
somit einen Marktanteil von rund 12,5 % am Gesamtfahrradmarkt.
2011 lag dieser Marktanteil noch bei ca. 8,5%. Dies unterstreicht,
dass das E-Bike in seiner Bedeutung fur die Alltagsmobilitét
wichtiger wird. Mittelfristig wird mit einem jahrlichen Anteil an
verkauften E-Bikes am Gesamtmarkt von tber 15 % gerechnet31,
Im Zuge dieser Entwicklungen im Bereich der E-Mobilitat ist
zukinftig auch in Gebieten mit bewegten topographischen
Verhaltnissen, wie sie in Niedernhausen vorzufinden sind, mit einer
Zunahme des Radverkehrs zu rechnen. Eine potenziell steigende
Nutzung ist insbesondere im Fall des Radverkehrs jedoch
wesentlich als verkehrssicher empfundenen und umwegfreien
Radverkehrsinfrastrukturen abhéngig. Eine Prognose fir die
Entwicklung des Radverkehrs in der Gemeinde Niedernhausen ist,
entsprechend dem geringen Ausbau von Radverkehrsinfra-
strukturen zum derzeitigen Zeitpunkt, mit Zielsetzungen und
MaRnahmen fur den Radverkehr verbunden.

27 Bundesministeriums  fir Verkehr, Bau und Wohnungswesen, Institut fir angewandte Sozialwissenschaft GmbH:

Mobilitét in Deutschland 2002 (MiD 2002), April 2004
28 Bundesministeriums  fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Institut fir angewandte Sozialwissenschaft GmbH:
Mobilitét in Deutschland 2008 (MiD 2008), Bonn und Berlin, Februar 2010
29 Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Karlsruher Institut fur Technologie (KIT): Bericht 2011/2012:
Alltagsmobilitét und Tankbuch, Karlsruhe, 15.12.2012

30
31

Zweirad-Industrie-Verband e.V.: Pressemitteilung, Berlin, 20. Méarz 2013

Zweirad-Industrie-Verband e.V.: Pressemitteilung, Bad Soden, 08. Marz 2016
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6.1.1

6.1.2

MaRnahmenentwicklung und -bewertung
Motorisierter Individualverkehr (Kfz-Verkehr)

Der Kfz-Verkehr stellt eine wichtige Saule im Verkehrssystem der
Gemeinde Niedernhausen dar. Auch zukinftig werden mit dem Kfz
eine groRe Anzahl an Wegen zuriickgelegt werden. Dennoch sind
die Auswirkungen des Kfz-Verkehrs auf die Umwelt, den Flachen-
verbrauch, die Gesundheit und die Unfallschaden im Vergleich zu
anderen Verkehrstragern erhoht, weshalb eine Reduzierung der
Kfz-Verkehrs, insbesondere fir Binnenverkehre anzustreben ist.
Die aus den in Kapitel 3 formulierten Leitlinien lassen sich die
folgenden Hauptziele der Netzplanung fiir den Motorisierter
Individualverkehr (MIV) ableiten:

m Erhalt der vorhandenen Straf3eninfrastruktur vor Neu- und
Ausbau

m Erreichen einer anforderungsgerechten Verkehrsqualitat auf
den Verkehrsanlagen des StraBennetzes (Strecken und
Knotenpunkte)

m Konzentration des uberértlichen und innerértlichen Durch-
gangsverkehrs auf das Hauptstral3ennetz

m Reduzierung des Durchgangsverkehrsaufkommens in Be-
reichen mit hohem Anspruch an die Aufenthaltsqualitat

Reduzierung des MIV-Anteils am Binnenverkehrsaufkommen

Steigerung der Verkehrssicherheit und der Wohnumfeldqualitat
innerhalb von Wohngebieten.

Alternative Anbindung der Firma Hartmann an das Uber-
geordnete StralBennetz

Zielsetzung:

m Entlastung der Verkehrsachse K705 in Kdnigshofen (Nieder-
seelbacher StralRe, Fritz-Gontermann-Strafle, Australle) vom
Schwerverkehr

m Reduzierung Verkehrsstarke und Larmbelastigung
Umsetzung:

m Anschluss der Firma Hartmann an das Ubergeordnete
StralBennetz uber die L3273 (Oberseelbacher Str.) unter
Nutzung der fir die Ortsumgehung Niederseelbach
freigehaltenen Trasse mit dem Neubau einer StralRenbricke
Uber die Eisenbahntrasse der Main-Lahn-Bahn

m Lkw Durchfahrtsverbot auf der K705 in Kénigshofen

MaRBnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung in allen Orts-
teilen

Zielsetzung:

m  Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten
m Erhdéhung der Verkehrssicherheit
= Harmonisierung und Anpassung der Geschwindigkeitsregelung

Umsetzung:

= Realisierungsmaoglichkeiten fur Tempo 30 in Ortsdurchfahrten
prufen

m Weitere Bereiche in Wohngebieten fir die Ausweitung der
Tempo-30-Zonen prifen
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6.1.3

6.1.4

6.1.5

m Ausbau der Geschwindigkeitsiiberwachung durch Radargeréate
m Aufstellen von Dialogdisplays (Lob und Tadel)
m Bau von Kreisverkehrsplatzen an den Kreuzungen:

- Schone Aussicht / Wiesbadener Stral3e

- Feldbergstral3e/Oberjosbacher Stralle mit Ful3gangeran-
bindung an Obernhauser Weg

- Frankfurter StraBe/Oberjosbacher StralRe (in Verbindung mit
Wohn-, Misch- und Gewerbegebiet Frankfurt Str. I1)

Erhdhung der Verkehrssicherheit in Anliegerstraen
Zielsetzung:

m Angleichung der Verkehrsregelungen im Gemeindegebiet
Niedernhausen

Umsetzung:

m  Geschwindigkeitsreduzierung durch Einfuhrung von Tempo-30-
Streckengeboten bzw. weiterer Ausbau von Tempo-30-Zonen
in Wohngebieten

Einrichten von Carsharing-Moéglichkeiten
Zielsetzung:

m Einsparung von Ressourcen und Reduzierung der Flachen-
inanspruchnahme

m Erweiterung des Mobilitditsangebots fir mehr Flexibilitat in der
Auswahl der Mobilitatsform

Umsetzung:

m Prifung von verschiedenen Standorten in Niedernhausen um
Carsharing-Angebote zu etablieren

m Zusammenarbeit der Gemeinde Niedernhausen mit Car-
Sharing-Anbietern

= Nutzung von privaten Carsharing-Mdglichkeiten
= Einrichtung von Mitfahrbénken

Forderung von E-Mobilitat
Zielsetzung:

= Minderung von verkehrsbedingten Luftschadstoffemissionen

m zukunftsweisender Ausbau der verkehrlichen Infrastruktur fir
postfossile Mobilitéat

Umsetzung:

m bedarfsgerechter Ausbau des Ladeinfrastrukturnetzes im Ge-
meindegebiet (Rathaus, Bahnhof, Schwimmbad, Einkaufs-
bereiche, Wohngebiete)

m Ergédnzung der kommunalen Fahrzeugflotte um E-Fahrzeuge
(Vorbildfunktion) und mittelfristig weitgehende Umstellung auf
Elektromobilitat

Die MalRnahmenvorschlage werden in Bild 15 zusammengefasst
dargestellt. Die vorgeschlagenen Mallhahmen sind in weiter-
gehenden Untersuchungen zu prifen.
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Bild 15: Verkehrskonzept Motorisierter Individualverkehr (Kfz-Verkehr)
6.2 Ruhender Verkehr (Parken)

Die Vorhaltung von Parkraum ist flr Auslbung vieler Aktivitaten,
welche eine Ortsveranderung erfordern, relevant. Inshesondere in
Innerortslagen Ubersteigt die Nachfrage nach Parkraum oftmals
das Parkraumangebot. In Niedernhausen ist eine teilweise das
Angebot Ubersteigende Nachfrage vor allem am Bahnhof und im
Kernort anzutreffen. In der Verkehrspolitik finden verschiedene
Ansatze zur Abdeckung der Parkraumnachfrage Anwendung. Ein
entsprechend dem Bedarf ausgerichtetes Parkraumangebot lasst,
auch eine Erhohung der Kfz-Nutzung erwarten. Die Abdeckung
des ,qualifizierten Bedarfs“ ermdglicht eine Eingrenzung nach
Nutzergruppen, um unter anderem Nutzer, welche auch ein
anderes Verkehrsmittel nutzen kénnen auf andere Verkehrsmittel
zu verlagern oder denen eine weitere Zuwegung zumutbar ist, an
anderer Stelle Parkraum anzubieten. Die gezielte raumliche
Anordnung von Parkraum ist unter anderem dafiir geeignet,
Verkehrsstrome zu beeinflussen und ggf. zur Entlastung von
Verkehrsinfrastrukturen beizutragen. Eine Reduzierung des
Parkraumangebots im o&ffentlichen StraBenraum kann, meist in
Verbindung mit weiteren MaRnahmen, zu einer Steigerung der
Aufenthaltsqualitat genutzt werden. Bei der Reduzierung und
Anordnung des Parkraumangebots sind jedoch stets die
aufgesuchten Nutzungen zu beachten, um bspw. einer
Schwéchung innerortlicher Gewerbe- bzw. Handelsbetriebe
maglichst zu vermeiden. Wesentliches Ziel in der Betrachtung des
Ruhenden Verkehrs ist daher eine dem Umfeld, der Nutzungen
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6.2.1

6.2.2

6.3

sowie in Anbetracht der Verkehrsbelastungen ausgewogene und
vertragliche Ausgestaltung des Parkraumangebots.

Erhéhung der Kapazitat der P+R-Anlage am Bahnhof
Niedernhausen

Zielsetzung:

= Erweiterung der Parkplatzkapazitat
m Starkung des OPNV

Umsetzung:

m Prifung, ob Gebaude am Bahnhof teilweise durch Parkflachen
ersetzt werden kdnnen

Verbesserung der Parkraumsituation im Ortskern Niedern-
hausen

Zielsetzung:

m Vertragliche Steigerung des Parkraumangebots

m Starkung der Gewerbe- / Handelstreibenden im Ortskern
Niedernhausen

= Entlastung des 6ffentlichen Raums
Umsetzung:

m Verbesserung der Parkraumsituation im Ortskern (mehr

Parkmdoglichkeiten)

- Bei Neubauvorhaben ist zu prifen, inwiefern zur Erh6hung
des Parkraumangebots die Herstellung von Parkraum
integriert werden kann

- Priufung alternativer Flachen fir das Abstellen von
Fahrzeugen

- Erweiterung des offentlichen Parkplatzes am Rathaus um
ca. 5 zusatzliche Stellplatze im Bereich der Grinflache

- Verbesserung der Parkraumsituation im Wohngebiet Lenz-
hahner Weg durch Anpachtung eines privaten Grundstiickes
im Lenzhahner Weg zur Errichtung eines offentlichen
Parkplatzes mit ca. 45 bis 50 Stellplatzen

- Im Zuge der Neugestaltung der Kreuzung Lenzhahner
Weg/Feldbergstrale/Zum Hammergrund (Kreisel) ist im
weiteren Verlauf der StraBe Zum Hammergrund angedacht
entlang der Stral3e ca. 12 6ffentliche Stellplatze anzulegen

- Mittel- bis langfristig ist der Ausbau der Freihherr-vom-Stein-
Straf3e mit Errichtung von ca. 25 offentlichen Stellplatzen
entlang der StrafRe angedacht

- Fortschreibung des Parkraumkonzeptes
Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Als wesentliche Ziele fur die Planung des zukunftigen stra3enge-
bundenen OPNV-Netzes fur Niedernhausen werden aus den in
Kapitel 3 beschriebenen Leitlinien formuliert:

m Schaffung attraktiver Direktverbindungen zwischen Ortsteilen,
Ortskern und der Landeshauptstadt Wiesbaden

= Minimierung des zur OPNV-Nutzung erforderlichen Informa-
tionsbedarfs und somit Reduzierung der Zugangshemmnisse
fur heutige Nicht-OPNV-Nutzer.
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6.3.1

6.3.2

= den OPNV im Verbund mit anderen Verkehrsmitteln attraktiver
gestalten

m Erfullung des Grundbedirfnisses Mobilitat fir Birgerinnen und
Biirger, welche auf den OPNV angewiesen sind (bzw. keine
anderen Mobilitatsform nutzen kdnnen).

m Netzerweiterung/Anbindung des Gewerbegebiets Frankfurter
Stral3e

m in Anbetracht allgemeiner finanzieller Rahmenbedingungen,
effiziente, wenn mdoglich kostenneutrale Lésungen generieren

Zur Erreichung der oben genannten Ziele werden folgenden
MaRnahmen vorgeschlagen.

Anpassungen des Liniennetzes zur Erweiterung des OPNV-
Angebots

Zielsetzung:

m Schaffung attraktiver Direktverbindungen zwischen Ortsteilen,
Ortskern und der Landeshauptstadt Wiesbaden

m Netzerweiterung
- Anbindung des Gewerbegebiets Frankfurter StralRe
- Anbindung des Gewerbegebiets Lochmuhle

Umsetzung:

m Veranderung des Linienweges der Linie 240 zur Anbindung des
Gewerbegebiets Lochmuihle (die ErschlieBung Konigshofens ist
bei einer Linienweganderung der Linie 240 sicherzustellen, ggf.
in Verbindung mit einer Stral3enverbindung zwischen der Firma
Hartmann und der L 3026 (vgl. Kapitel 6.1.1, Var. 1.2))

Anbindung des Gewerbegebiets Frankfurter Stral3e

Verbesserung der Busverbindung zwischen Niedernhausen
Uber Engenhahn nach Neuhof bzw. Idstein

m Straffung von Linienwegen, insbesondere auf den Linien 22 und
240

m Linienwegénderung Linie 228: Idstein—-Dasbach—Niederseel-
bach—Oberseelbach—-Lenzhahn (Stichfahrt fir Rufbus akzep-
tabel; Verbesserung der Verbindung zwischen Niederseelbach
und ldstein)

Beteiligung am BlirgerBus Eppstein oder alternativ Schaffung
eines eigenstandigen Bilrgerbussystems

Zielsetzung:

m Erweiterung des Linienverkehrs in Zeiten und R&aumen, in
denen kein hinreichendes Verkehrsangebot besteht oder sehr
unwirtschaftlich ist

m  Erhéhung der Verbindungs- und Erschlielungsfunktion in diinn
besiedelten Gebieten und Sicherung der Anbindung an das
tibrige OPNV-Netz

Umsetzung:

m Prufung der rechtlichen Rahmenbedingungen fiir eine
Ausweitung des Fahrtengebiets des Biirgerbusses Eppstein auf
die Gemeinde Niedernhausen
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6.3.3

6.3.4

6.3.5

m Festlegung von Einstiegspunkten in Niedernhausen unter
Einbeziehung wichtiger Umsteigepunkte des 6ffentlichen
Verkehrs

Schaffung eines attraktiven Betriebs- und Tarifkonzepts
Konkurrenzsituation zum lbrigen OPNV sollte vermieden
werden

Barrierefreier Ausbau der Haltstellen

Zielsetzung:

= Beseitigung baulicher Hurden, um mobilitatseingeschrankten
Personen die Nutzung des OPNV zu erleichtern und um deren
Grundbedurfnis nach Mobilitdt nachzukommen.

m Erfullung der aktuellen Gesetzeslage zur Barrierefreiheit im
offentlichen Personenverkehr bis zum 01. Januar 2022 (§ 8
Abs. 3 S. 3 PBefG).

Umsetzung:
m durchgéngig barrierefreier Haltestellenausbau

Umgestaltung des Bahnhofsumfelds zur Forderung der Inter-
modalitat

Zielsetzung:

m FOrderung des intermodalen Verkehrs

m Schaffung einer attraktiven Schnittstelle zum Wechsel vom
Fahrrad und Kfz auf den OPNV

Umsetzung:

m Zusatzangebot fir P+R-Pendler etablieren (&hnlich NVV-
Mobilfalt)
Kapazitatserhohung P+R am Bahnhof Niedernhausen
gesicherte Radabstellanlagen am Bahnhof
Aufwertung des Bahnhofsgebaudes anstreben (fir OPNV-
Nutzer ist der Bahnhof das Eingangstor des Ortes)

Starkung des Umweltverbunds

Zielsetzung:

m Attraktivitatssteigerung des OPNV

= Verlagerung von Wegen im MIV auf den OPNV (Starkung des
Umweltverbunds)

Umsetzung:

m Bereitstellung von Radabstellmdglichkeiten an zentralen
Bushaltestellen in den Ortsteilen Niedernhausens
Ausstattung des OPNV mit kostenfreien WLAN-Angeboten
Reaktivierung des Bahnhaltepunktes Niederseelbach
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6.4

6.4.1

Radverkehr

Die Nutzung des Fahrrades ist von mehreren Faktoren abhangig.
Neben weichen Faktoren, wie dem subjektiven Sicherheitsem-
pfinden, der Witterung und der Topologie, sind auch harte
Faktoren wie der stralBenseitigen Radverkehrsinfrastruktur (Nutz-
barkeit), dem Verkehrsnetz und der Verkehrsfiihrung (Umweg-
faktor) sowie Angeboten zum gesicherten Abstellen des Fahrrades
relevant. Neben den Faktoren Topologie und Absteliméglichkeiten,
welche sich durch das Aufkommen von Elektromobilitdt und der
Vorhaltung von gesicherter Abstellméglichkeiten positiv entwickeln
lassen bzw. vergleichsweise einfach zu verbessern sind, kommen
insbesondere dem Verkehrsnetz, der Verkehrsfihrung, der
Radverkehrsinfrastruktur und damit dem subjektiven Sicherheits-
empfinden Schlisselrollen bei der Steigerung der Fahrradnutzung
zu. Dabher ist eine Steigerung der Fahrradnutzung eng mit dem
vorhandenen Angebot verzahnt, welches in der Gemeinde
Niedernhausen bislang nur in geringfigigem Mal3e ausgebaut ist.
Daher werden folgende allgemeine Zielsetzungen fur den
Themenschwerpunkt Radverkehr vorgeschlagen:

m Erstellung eines abgestuften Radverkehrsnetzes auf Basis
relevanter Radverkehrsziele als Grundlage fiir die infrastruktu-
relle Entwicklung des Stral3en- und Wegenetzes
Forderung von E-Mobilitat (Ladeinfrastruktur)

Sicherere Fahrradabstellmdglichkeiten an relevanten Stellen im
Gemeindegebiet, u.a. zur Verzahnung mit dem OPNV (Bahn-
hof, Bushaltestellen)

Zur Erreichung dieser Ziele werden die nachfolgenden Mal3-
nahmen vorgeschlagen.

Ausbau des Radverkehrsnetzes
Zielsetzung:

m FOrderung Radverkehrs durch das Angebot eines durch-
gangigen und attraktiven Radverkehrsnetzes

m ErschlieBung aller infrastrukturell bedeutsamen Einrichtungen
(wie bspw. Schulen, Bahnhof, KITA, etc.) fir den Radverkehr

Umsetzung:

m Ausbau eines Radwegenetzes fir die Gemeinde Niedern-
hausen zur wesentlichen Steigerung der Attraktivitat des
Fahrrads im Alltagsverkehr nach dem Zielkonzept Radwege-
netz (vgl. Bild 16)

m Herstellung sicherer Radwegeverbindungen zwischen den
Ortsteilen, insbesondere zwischen Engenhahn und Niederseel-
bach, Oberjosbach und Niedernhausen sowie Gewerbegebiet
Frankfurter StraBe und Niedernhausen
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Bild 16: Zielkonzept Radwegenetz

m Ausbau der Radverkehrsinfrastrukturen entsprechend der
Netzfunktion (Hauptnetz / Ergdnzendes Netz / Weiteres Netz)
und der definierten Qualitatsanforderungen an Radverkehrs-
anlagen (Tab. 12)
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m Die Hauptrouten dienen der mdglichst direkten Verbindung
wichtiger Quell- und Zielpunkte des Radverkehrs. Das
erganzende Netz und das weitere Netz verbinden die
Hauptrouten untereinander bzw. Quell- und Zielpunkte mit den
Hauptrouten und haben gleichzeitig eine Sammelfunktion fir
die kleinraumige Erschliel3ung.

m Ist auf einem Streckenabschnitt nur eine ungentgende oder
bedingt geeignete (Abwagung erforderlich) Fuhrungsform
umzusetzen sind fir den Ausbau des Radwegenetzes
Alternativrouten zu wahlen (gestrichelt dargestellt), ansonsten

gilt das Prinzip Ausbau vor Neubau

Netzfunktion
Hauptnetz Ergaszendes Weiteres Netz
etz
Radweg gut geeignet gut geeignet nicht erforderlich
Radfahrerstreifen gut geeignet gut geeignet nicht erforderlich
Schutzstreifen bedingt geeignet gut geeignet gut geeignet
. ) bedingt geeignet
g ngrgv?Ig\samer Geh-/ ungentgend (in Abh. vom FG- gut geeignet
= 9 Aufkommen)
(@]
c
2
§ ﬁ:?‘weg »Radfahrer ungentgend ungentigend bedingt geeignet
FuRgangerzone . . . .
_Radfahrer frei® ungentgend ungentigend bedingt geeignet
Geschwindigkeitsbe- ut geeignet ut geeignet ut geeignet
schrinkung (<30 km/h) gut geelg gut geelg gut geelg
: : bedingt geeignet
Mischverkehr bei . .
: . (bis DTV 5.000 und gut geeignet gut geeignet
geringem SV-Anteil Tempo 30)

Tab. 12: Qualitatsanforderungen an Radverkehrsanlagen gemaf ihrer Routenfunktion
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6.4.2 Prifung einer Ausnahme von der Einbahnstra3enregelung in
der Bahnhofstral3e fur Fahrrader

Zielsetzung:

m Forderung des Radverkehrs durch die Vermeidung von
Umwegen

m Erhéhung der Verkehrssicherheit durch eine Fihrung des
Radverkehrs aul3erhalb von Hauptverkehrsstral3en

Umsetzung:

m Da es keine besondere Gefahrenlage besteht, die das
allgemeine Verkehrsrisiko erheblich (ibersteigt32, ist das
Radfahren in der Bahnhofstrale in zwei Richtungen
grundsatzlich zulassig

m Die zulassige Hoéchstgeschwindigkeit von 20 km/h in der
BahnhofstralRe soll beibehalten werden

m Die Freigabe des Radverkehrs in der Gegenrichtung ist durch
entsprechende Beschilderung deutlich zu machen

6.4.3 Herstellung sicherer Abstellmdglichkeiten
Zielsetzung:

m Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs durch Vorhaltung
sicherer Abstellmdglichkeiten des Fahrrads

m Starkung des Umweltverbunds durch Verlagerung von Ver-
kehren vom MIV auf das Fahrrad

m Starkung der E-Mobilitat durch Vorhaltung von Lademdglich-
keiten fur E-Bikes und Pedelecs

Umsetzung:

m Bereitstellung sicherer Radabstellanlagen an relevanten Stellen
im Ortsgebiet

- Bahnhof Niedernhausen

- Rathaus und Ortskern Niedernhausen

- Grundschulen und weiterfiihrende Schulen
- relevante Bushaltestellen in den Ortsteilen

- weitere soziale Einrichtungen, wie bspw. Kindergarten,
Schwimmbad etc.

= Radabstellanlagen sollten zwingend mit der Anschluss-
moglichkeit des Fahrradrahmens ausgestattet sein, an Orten
ohne soziale Kontrolle sollten zuséatzliche Videoaufzeichnungen
zum Diebstahlschutz durchgefihrt werden

m Insbesondere an Orten mit langeren Abstellzeiten sollten Fahr-
radboxen und Lademdglichkeiten fur E-Bikes vorgehalten
werden (Bahnhof, Schule etc.)

32 ; B. eine unubersichtliche, kurvige Streckenfiihrung, oder Fahrbahnbreiten, bei denen Autos und Fahrréader im
Gegenverkehr physikalisch nicht aneinander vorbei kdmen, ohne dass es auf viele hundert Meter eine Ausweichstelle
gabe
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6.4.4

6.5

6.5.1

Erganzende MalRnahmen zur Forderung des Radverkehrs
Zielsetzung:

m Verbesserung der subjektiv empfundenen Sicherheit und des
Nutzungskomforts

m Erhohung der Verkehrssicherheit fiir Radfahrer
Umsetzung:

m Beleuchtung von nicht einsehbaren Raumen im Radverkehrs-
netz

Ausweisung der Radwege
Sicherung von Querungsstellen

Sensibilisierung des Kfz-Verkehrs durch Aufklarungskam-
pagnen zu Fuhrungsformen und Gefahrenquellen

Mobilitdtsmanagement

Das Mobilitatsmanagement ist ein Instrument zur Steuerung bzw.
Beeinflussung der rdumlichen und verkehrlichen Verkehrsentwick-
lung. Das Hauptziel des Mobilititsmanagements ist den
Personenverkehr effizienter, umwelt- und sozialvertraglicher und
damit nachhaltiger zu gestalten. Um dieses Ziel zu erreichen
werden die Prinzipien der Verkehrsvermeidung, der Verkehrsver-
lagerung und der Verkehrsverbesserung verfolgt, wobei der
Schwerpunkt auf dem Ziel der Verkehrsverlagerung von
motorisierten Alleinfahrten auf umweltvertraglichere Verkehrsmittel
oder auf Fahrgemeinschaften liegt.

Kommunen stehen vielfaltige Handlungsansétze zur Beeinflussung
der Verkehrsnachfrage zur Verfigung. Sie reichen von der
Integration des Mobilititsmanagements in die klassische
kommunale Planung uUber Mobilititsmanagement-Angebote fir
typische kommunale Zielgruppen und die Mobilititsmanagement-
Anwendung in der eigenen Institution bis hin zur aktiven
Unterstiitzung und Beratung von externen Verkehrserzeugern.

Mobilitatsmanagement in der kommunalen Planung

Art, Mal3 und Verteilung von Flachennutzungen und Siedlungen
haben einen erheblichen Einfluss auf den Verkehr und die
Mobilitat. Der Standort und die verkehrliche ErschlieRung einer
Siedlungsflache bilden die ,harten Rahmenbedingungen fir das
Mobilitatsverhalten ihrer Bewohner und sonstiger Nutzer. Um eine
maoglichst effiziente Abwicklung der Mobilitat bereits bei der
Standortbestimmung sowie bei der konkreten Planung von
baulichen Vorhaben zu berlcksichtigen kommen folgende
Maflinahmen in Frage:

Koordinierung der Siedlungsentwicklung mit der OPNV-Planung
Vorrangige Bauflachenausweisung an Bushauptachsen

Forderung  baulicher  Verdichtung im  Umfeld von
Bahnhaltepunkten

m Die Ausschdpfung von Nutzungsmdoglichkeiten von Park + Ride
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6.5.2

6.5.3

6.6

Mobilitatsmanagement fur Einwohner

Im Alltags- und Freizeitverkehr sind fir die Einwohner der
Gemeinde Niedernhausen Anreize zu schaffen, den eigenen Pkw
vor allem bei innerértlichen Fahrten nicht zu nutzen. Dafir sind die
folgenden MalRnahmen geeignet:

= Vermittlung von Mobilitatsinformationen: integrierte Darstellung
von Mobilitdtsoptionen

= Integration von Systemen zur Vermittlung von
Fahrgemeinschaften in das eigene Informationsangebot der
Gemeinde sowie aktive Vermarktung dieser Systeme
gegeniber Verkehrserzeugern wie Unternehmen

m Durchfihrung von Aktionstagen mit Bezug zur Mobilitat (z. B.
Organisation eines ,Radlersonntags®)

m Initieren von Mobilititsmanagement-Aktivitaiten wie z. B. ,mit
dem Rad zur Arbeit“ oder ,zu Fu zur Schule“ und Einbindung
von Verkehrserzeugern bei diesen Aktionen

m Einfihrung einer Neubirger-Mobilitats-Broschiire mit
Informationen Uber das Mobilitatsangebot in Niedernhausen

Mobilitatsmanagement fir die Gemeindeverwaltung

Der Gemeindeverwaltung kommt im Hinblick auf die Verkehrs-
mittelnutzung eine Vorbildfunktion zu. Durch die folgenden
MaRnahmen ist daher die Nutzung der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes durch Verwaltungsangestellte zu steigern:

Einfihrung von Job-Tickets
Bereitstellung von Ubertragbaren Zeitkarten fir Dienstfahrten

Anschaffung von E-Bikes und Dienstradern fur kirzere
Dienstfahrten

m Schaffung diebstahlsicherer und wettergeschitzter
Abstellmoglichkeiten fur Fahrrader

MalRhahmenbewertung

Die in Kapitel 6 entwickelten MaRnahmen sollen dazu beitragen,
die in den Aktionsfeldern

motorisierter Individualverkehr,
ruhender Verkehr,

offentlicher Personennahverkehr,
Radverkehr und

= Mobilitdtsmanagement

festgestellten Defizite zu beseitigen. Diese MalRhahmen sind
hinsichtlich ihres Beitrages zur Zielerreichung zu bewerten und zu
priorisieren. Dazu wurde eine vereinfachte Nutzwertanalyse
durchgefuhrt. Grundlage fur die Bewertung der einzelnen
MaRnahmen bilden die in den Leitlinien zur Entwicklung des
Gesamtverkehrssystems definierten Ziele (vgl. Kapitel 3).
MaRnahmen, die in einem engen inhaltlichen bzw. rdumlichen
Zusammenhang stehen, wurden fur die Bewertung zu
MaRnahmenbindeln zusammengefasst.

Fir jede MalBnahme bzw. fur jedes MaRnahmenbindel wurde eine
gualitative Bewertung vorgenommen, welche Wirkung es in Bezug
auf die Erreichung der einzelnen Ziele hat. Ein positiver
Nutzwertpunkt wurde vergeben, wenn eine MalRnahme signifikant
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zur Erreichung eines Zieles beitragt. Ein negativer Nutzwertpunkt
wurde vergeben, wenn von einer MalRnahme eine Wirkung
erwartet wird, die dem Ziel widerspricht. Keine (null)
Nutzwertpunkte wurden vergeben, wenn die MaflRnahme keine
oder nur eine geringfugige Wirkung auf ein Ziel hat. Um die
besondere  Bedeutung der Zielfelder = Mobilitatsteilhabe,
Verkehrssicherheit und  Umweltvertraglichkeit angemessen
berlicksichtigen zu koénnen, wurden innerhalb eines jeden
Aktionsfeldes den MaBRnahmen Zusatzpunkte vergeben, die einen
besonders grof3en Nutzen generieren.

Der Beitrag zur Zielerreichung der einzelnen MaRnahmen ergibt
sich aus der Summe der erreichten Nutzwertpunkte einschlie3lich
der Zusatzpunkte aus den Zielfeldern Mobilitatsteilhabe,
Verkehrssicherheit und Umweltvertraglichkeit. Der Zielerreichungs-
grad (Summe der Nutzwertpunkte) wurde schlie3lich in die
Kategorien ,sehr hoch®, ,hoch® und ,mittel® unterteilt. Die
Zuordnung der Mallnahmen zu den Kategorien erfolgte anhand
der erreichten Nutzwertpunkte. Dabei wurden die folgenden
Grenzen bertcksichtigt:

m Kategorie ,mittel“: bis einschlieBlich 6 Nutzwertpunkte
m Kategorie ,hoch®: ab 7 bis einschlieRlich 10 Nutzwertpunkte
m Kategorie ,sehr hoch®: ab 11 Nutzwertpunkte

Die Summe der erreichten Nutzwertpunkte bildet gleichzeitig die
Grundlage fur die Priorisierung.

In der Anlage 5 sind die Details der Mal3nahmenbewertung in
einer Ubersicht dargestellit.

7 Handlungskonzept 2030

Entsprechend der Kategorisierung der MalRnahmen bei der
Bewertung wurde in einem anschlieBenden Arbeitsschritt die
Prioritat der Malnahmen festgelegt. Dabei wurden alle
Mallnahmen mit einem mittleren Zielerreichungsgrad dem
.weiteren Bedarf zugeordnet. Alle MaRnahmen mit hohem
Zielerreichungsgrad wurden als ,prioritar‘ definiert. MalRnahmen
mit sehr hohem Zielerreichungsgrad wurden der Kategorie ,hoch
prioritar zugeordnet.

Im Aktionsfeld OPNV kommen den MaRnahmen 6.3.1 und 6.3.2
eine besondere Bedeutung zu, da die derzeitige Anbindung der
Ortsteile an den Kernort Niedernhausen aufgrund der umwegigen
Linienfihrung der bestehenden Buslinien und der langen
Fahrzeiten sehr unattraktiv ist. Durch Anpassungen im Liniennetz
und eine Erweiterung des bestehenden OPNV-Angebots soll die
Flexibilitdt und somit die Attraktivitat des Offentlichen Verkehrs
erhoht werden.

Die geringe Nutzung des Fahrrads in Niedernhausen hangt, neben
den topographischen Verhaltnissen, mit dem unzureichenden
Angebot an Radverkehrsinfrastruktur in der Gemeinde zusammen.
Das Fehlen einer gesicherten Radverkehrsinfrastruktur an stark
belasteten Streckenabschnitten fuhrt teilweise dazu, dass
FuBwege von Radfahrern benutzt werden, groRe Umwege
akzeptiert werden oder die Nutzung des Fahrrads vermieden wird.
Dem Ausbau des Radverkehrsnetzes in Niedernhausen
(MaRnahme 6.4.1) wird somit eine grof3e Bedeutung zugeordnet,
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da eine fahrradfreundliche Infrastruktur Grundvoraussetzung fir
die Férderung des Radverkehrs ist.

Die Ergebnisse der MalRnahmenbewertung sowie die Priorisierung
der Malinahmen sind in Anlage 6 in Form einer tabellarischen
Ubersicht dargestellt. Die Priorisierung der MalRnahmen bildet die
Grundlage fur die Ableitung der Handlungsempfehlungen.

Die Umsetzung der MalRBnahmen mit hoher Prioritét soll kurzfristig
bis zum Jahr 2022 erfolgen. Alle prioritaren MaRnahmen sind
mittelfristig bis zum Jahr 2025 zu realisieren. Fir die MalBnhahmen
des weiteren Bedarfs ist eine Realisierung bis zum Jahr 2030 bzw.
darliber hinaus anzustreben.

Die genannten  Umsetzungshorizonte  sind dabei als
Orientierungswerte zu betrachten. Einzelne (Unter-)Malinahmen
kénnen schnell umgesetzt (beispielsweise die Anpassung der
Beschilderung) und damit vorgezogen werden.

Die MaBnahme 6.3.3 ,Barrierefreier Ausbau der Haltestellen®
wurde als prioritér eingestuft was bedeutet, dass sie bis zum Jahr
2025 zu realisieren ist. In der zum 01.01.2013 in Kraft getretenen
Novelle des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) ist jedoch
das Ziel enthalten, bis zum 01.01.2022 eine vollstandig
barrierefreie Nutzung der o6ffentlichen Nahverkehrsangebote zu
erreichen. Dieses Ziel ist auch im gemeinsamen Nahverkehrsplan
der Landeshauptstadt Wiesbaden und des Rheingau-Taunus-
Kreises beriicksichtigt. Die Schaffung eines barrierefreien OPNV
sollte sich dementsprechend nach dem im Nahverkehrsplan und
Personenbefdrderungsgesetz enthaltenen Umsetzungshorizont
richten.

Letztendlich ist die Umsetzung abhéngig von den folgenden
Aspekten:

= Umfang und damit Planungsvorlauf der MalBnhahme,

m Erforderlichkeit von Genehmigungen und Stellungnahmen
sowie

= Investitionsaufwand, Férderfahigkeit und Haushaltsplanung.

Der Gemeinde Niedernhausen liegt somit ein umfangreiches
Planwerk fur die Entwicklung ihres Verkehrssystems vor, welches
sowohl konkrete Umsetzungsauftrage beinhaltet als auch einen
Leitfaden fur weitere erforderliche Detailplanungen unter anderem
zu folgenden Themenbereichen darstellt:

m Erh6hung der Kapazitit P+R-Anlage am  Bahnhof
Niedernhausen

Verbesserung der Parkraumsituation im Ortskern

Einrichtung von Car-Sharing Mdglichkeiten

Forderung der E-Mobilitat

Erarbeitung eines Mobilitatsmanagement-Konzepts

Frankfurt am Main, 21.02.2018
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Knotenpunkt:
Zahlstellen-Nr.:

Knotenstromzahlung:

Erhebungszeitraum:

Feldbergstr./Frankfurter Str./Wiesbadener Str./Idsteiner Str.
K1

Dienstag, 14.07.2015

06-10 und 15-19 Uhr

Wiesbadener Str.

‘ FeldbergstralRe
12 | 11 | 10
gy —— 9
e —— 8
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c =}
‘© =
g 5
2 ———
3 — L
4 5 6

Knotenstromzahlung Dienstag

Pkw (Krad/ Pkw/ Lfw)

Lkw (Lkw/ Sz/ Bus/ Sfz)

Hochrechnung DTVy

Zufahrt | Knotenstrom-Nr. . . . .
10000 | 1500Un | 15a9Um | 1000um  icoum  tsseum | PKW | Uw  Kfz
1 links 261 476 737 12 2 14 1.267 25 1.292
1 2  geradeaus 1.137 827 1.964 32 24 56 3.377 102 3.479
3 rechts 605 355 960 9 3 12 1.651 22 1.673
4 links 154 583 737 12 7 19 1.267 35 1.302
2 5 geradeaus 262 654 916 8 2 10 1.575 18 1.593
6 rechts 206 213 419 8 2 10 721 18 739
7  links 217 562 779 7 3 10 1.340 18 1.358
3 8 geradeaus 465 1.176 1.641 47 20 67 2.822 122 2.944
9 rechts 207 677 884 23 9 32 1.520 58 1.578
10  links 702 340 1.042 15 17 32 1.792 58 1.850
4 11 geradeaus 929 775 1.704 7 5 12 2.930 22 2.952
12  rechts 197 317 514 6 12 18 884 33 917
Summe 5.342 6.955 12.297 186 106 292 21.146 531 21.677
Verkehrsstarken / SV-Anteile

Zufahrt | Knotenstrom-Nr. Vormittagsspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde DTV
Kfz Lkw SV-Anteil Kfz Lkw SV-Anteil Kfz Lkw SV-Anteil
1 links 81 6 7,4% 149 0 0,0% 1.292 25 1,9%
1 2  geradeaus 391 6 1,5% 236 9 3,8% 3.479 102 2,9%
3  rechts 180 4 2,2% 95 0 0,0% 1.673 22 1,3%
4 links 66 6 9,1% 167 1 0,6% 1.302 35 2,7%
2 5 geradeaus 102 2 2,0% 197 0 0,0% 1.593 18 1,1%
6 rechts 55 1 1,8% 48 0 0,0% 739 18 2,4%
7 links 60 1 1,7% 171 1 0,6% 1.358 18 1,3%
3 8 geradeaus 123 12 9,8% 340 3 0,9% 2.944 122 4,1%
9 rechts 56 5 8,9% 232 3 1,3% 1.578 58 3,7%
10 links 252 6 2,4% 85 4 4,7% 1.850 58 3,1%
4 11  geradeaus 332 4 1,2% 216 2 0,9% 2.952 22 0,7%
12 rechts 69 0 0,0% 80 3 3,8% 917 33 3,6%
Summe 1.767 53 3,0% 2.016 26 1,3% 21.677 531 2,4% |
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Knotenpunkt:
Zahlstellen-Nr.:
Knotenstromzahlung:
Erhebungszeitraum:

Feldbergstr./Frankfurter Str./Wiesbadener Str./Idsteiner Str.

K1

Dienstag, 14.07.2015
06-10 und 15-19 Uhr

Knotenpunkt

Knotenstromzahlung Dienstag

Hochrechnung DTVy

Querschnitt Zu- | Ausfahrt Pkw (Krad) Lkw

(Knotenstrom-Nr.) [ 06:00 bis | 15:00 bis ' 06-10 und 15{ 06:00 bis | 15:00 bis |06-10 und 15
10:00 Uhr | 19:00 Uhr 19 Uhr 10:00 Uhr | 19:00 Uhr 19 Uhr Pkw Lkw Kfz
Zufahrt 1 2| 3[ 2.003 1.658 3.661 53 29 82 6.295 149 6.444
1 Idsteiner Str. Ausfahrt |~ 4| 8 12 816 2.076 2.892 65 39 104 4,973 190 5.163
Summe 2.819 3.734 6.553 118 68 186 | 11.268 339 | 11.607
Zufahrt 4 5 6 622 1.450 2.072 28 11 39 3.563 71 3.634
2 Wiesbadener Str. Ausfahrt | 3| 7/ 11| 1.751 1.692 3.443 23 11 34 5.921 62 5.983
Summe 2.373 3.142 5.515 51 22 73 9.484 133 9.617
Zufahrt 7,8 9 889 2.415 3.304 77 32 109 5.682 198 5.880
3 Frankfurter Str. Ausfaht = 2| 6 10| 2.045 1.380 3.425 55 43 98 5.890 178 6.068
Summe 2.934 3.795 6.729 132 75 207 | 11.572 376 | 11.948
Zufahrt 11011/ 12| 1.828 1.432 3.260 28 34 62 5.606 113 5.719
4 Feldbergstrale Ausfaht |~ 1| 5 9 730 1.807 2.537 43 13 56 4.362 101 4.463
Summe 2.558 3.239 5.797 71 47 118 9.968 214 | 10.182

K y Verkehrsstarken / SV-Anteile

notenpunkt . . ) .
Querschnitt Zu- | Ausfahrt Vormittagsspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde DTVw

(Knotenstrom-Nr.) Kiz Lkw = SV-Anteil Kfz Lkw = SV-Anteil Kfz Lkw | SV-Anteil
Zufahrt 1 2 3 652 16 2,5% 480 9 1,9% 6.444 149 2,3%
1 Idsteiner Str. Ausfahrt |~ 4| 8 12 258 18 7,0% 587 7 1,2% 5.163 190 3,7%
Summe 910 34 3,7% 1.067 16 1,5% | 11.607 339 2,9%
Zufahrt 4/ 5/ 6 223 9 4,0% 412 1 0,2% 3.634 71 2,0%
2 Wiesbadener Str. Ausfahrt | 3| 7 11 572 9 1,6% 482 3 0,6% 5.983 62 1,0%
Summe 795 18 2,3% 894 4 0,4% 9.617 133 1,4%
Zufahrt 7,8 9 239 18 7,5% 743 7 0,9% 5.880 198 3,4%
3 Frankfurter Str. Ausfahrit | 2/ 6 10 698 13 1,9% 369 13 3,5% 6.068 178 2,9%
Summe 937 31 3,3% 1.112 20 1,8% | 11.948 376 3,1%
Zufahrt |10 11|12 653 10 1,5% 381 9 2,4% 5.719 113 2,0%
4 FeldbergstraBe Ausfaht = 1| 5 9 239 13 5,4% 578 3 0,5% 4.463 101 2,3%
Summe 892 23 2,6% 959 12 1,3% | 10.182 214 2,1%
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Knotenpunkt:
Zahlstellen-Nr.:
Knotenstromzahlung:
Erhebungszeitraum:

Feldbergstr./Zum Hammergrund/Lenzhahner Weg

Kla
Dienstag, 14.07.2015
06-10 und 15-19 Uhr

‘ Feldbergstr. Nordost
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Feldbergstr. Stidwest
Knotenstromzahlung Diensta
Pkw (Krad/ Pkw/ Lf Li Lk /% / Bus/ Sf Hochrechnung DTV
Zufahrt | Knotenstrom-Nr. w (Kra wiLiw) W (Lkw/ Sz/ Bus/ Sfz)
06:00 bis 15:00 bis 06-10 und 06:00 bis 15:00 bis 06-10 und
10:00 Uhr | 19:00 Uhr | 15-19 Uhr | 10:00 Uhr | 19:00 Uhr | 15-19 Uhr Pkw Lkw Kfz
1 links 156 222 378 1 0 1 650 2 652
1 2 geradeaus 19 19 38 0 0 0 65 0 65
3 rechts 831 656 1.487 15 14 29 2.557 53 2.610
4 links 332 806 1.138 13 9 22 1.957 40 1.997
2 5 geradeaus 334 935 1.269 24 4 28 2.182 51 2.233
6 rechts 59 75 134 2 0 2 230 4 234
7  links 42 43 85 2 0 2 146 4 150
3 8 geradeaus 18 17 35 1 0 1 60 2 62
9 rechts 15 33 48 0 0 0 83 0 83
10 links 11 19 30 0 0 0 52 0 52
4 11 geradeaus 917 771 1.688 19 12 31 2.903 56 2.959
12  rechts 184 286 470 0 1 1 808 2 810
Summe 2.918 3.882 6.800 77 40 117 11.693 214 11.907
Verkehrsstéarken / SV-Anteile
Zufahrt | Knotenstrom-Nr. Vormittagsspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde DTV
Kfz Lkw SV-Anteil Kfz Lkw SV-Anteil Kfz Lkw SV-Anteil
1 links 55 1 1,8% 67 0 0,0% 652 2 0,3%
1 2 geradeaus 4 0 0,0% 13 0 0,0% 65 0 0,0%
3  rechts 274 4 1,5% 167 4 2,4% 2.610 53 2,0%
4 links 107 3 2,8% 262 3 1,1% 1.997 40 2,0%
2 5 geradeaus 116 8 6,9% 297 0 0,0% 2.233 51 2,3%
6 rechts 15 1 6,7% 24 0 0,0% 234 4 1,7%
7 links 20 0 0,0% 7 0 0,0% 150 4 2,7%
3 8 geradeaus 8 1 12,5% 3 0 0,0% 62 2 3,2%
9 rechts 5 0 0,0% 12 0 0,0% 83 0 0,0%
10 links 2 0 0,0% 7 0 0,0% 52 0 0,0%
4 11  geradeaus 334 7 2,1% 203 1 0,5% 2.959 56 1,9%
12 rechts 80 0 0,0% 95 0 0,0% 810 2 0,2%
Summe 1.020 25 2,5% 1.157 8 0,7% 11.907 ‘ 214 1,8% |
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Knotenpunkt:
Zahlstellen-Nr.:
Knotenstromzahlung:
Erhebungszeitraum:

Feldbergstr./Zum Hammergrund/Lenzhahner Weg

Kla

Dienstag, 14.07.2015
06-10 und 15-19 Uhr

Knotenpunkt

Knotenstromzahlung Dienstag

Hochrechnung DTVy

Querschnitt Zu- | Ausfahrt Pkw (Krad) Lkw
(Knotenstrom-Nr.) [ 06:00 bis | 15:00 bis ' 06-10 und 15{ 06:00 bis | 15:00 bis |06-10 und 15
10:00 Uhr | 19:00 Uhr 19 Uhr 10:00 Uhr | 19:00 Uhr 19 Uhr Pkw Lkw Kfz
Zufahrt 1 2| 3[ 1.006 897 1.903 16 14 30 3.272 55 3.327
1 Lenzhahner Weg Ausfahrt | 4/ 8 12 534 1.109 1.643 14 10 24 2.825 44 2.869
Summe 1.540 2.006 3.546 30 24 54 6.097 99 6.196
Zufahrt 4 5 6 725 1.816 2.541 39 13 52 4.369 95 4.464
2 Feldbergstr. Stidwest Ausfahrt | 3| 7 11| 1.790 1.470 3.260 36 26 62 5.606 113 5.719
Summe 2.515 3.286 5.801 75 39 114 9.975 208 | 10.183
Zufahrt 78 9 75 93 168 3 0 3 289 6 295
3 Zum Hammergrund Ausfahrt | 2 6 10 89 113 202 2 0 2 347 4 351
Summe 164 206 370 5 0 5 636 10 646
Zufahrt 11011/ 12| 1.112 1.076 2.188 19 13 32 3.763 58 3.821
4 Feldbergstr. Nordost Ausfaht = 1/ 5 9 505 1.190 1.695 25 4 29 2.915 53 2.968
Summe 1.617 2.266 3.883 44 17 61 6.678 111 6.789
K y Verkehrsstarken / SV-Anteile
notenpunkt . ) ) .
Querschnitt Zu- | Ausfahrt Vormittagsspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde DTVw
(Knotenstrom-Nr.) Kiz Lkw = SV-Anteil Kfz Lkw = SV-Anteil Kfz Lkw | SV-Anteil
Zufahrt 1 2 3 333 5 1,5% 247 4 1,6% 3.327 55 1,7%
1 Lenzhahner Weg Ausfahrt | 4/ 8 12 195 4 2,1% 360 3 0,8% 2.869 44 1,5%
Summe 528 9 1,7% 607 7 1,2% 6.196 99 1,6%
Zufahrt 4/ 5/ 6 238 12 5,0% 583 3 0,5% 4.464 95 2,1%
2 Feldbergstr. Stidwest Ausfahrt | 3/ 7 11 628 11 1,8% 377 5 1,3% 5.719 113 2,0%
Summe 866 23 2,7% 960 8 0,8% | 10.183 208 2,0%
Zufahrt 7/ 8 9 33 1 3,0% 22 0 0,0% 295 6 2,0%
3 Zum Hammergrund Ausfahrt | 2/ 6 10 21 1 4,8% 44 0 0,0% 351 4 1,1%
Summe 54 2 3,7% 66 0 0,0% 646 10 1,5%
Zufahrt |10 11|12 416 7 1,7% 305 1 0,3% 3.821 58 1,5%
4 Feldbergstr. Nordost Ausfahrt | 17 5 9 176 9 5,1% 376 0 0,0% 2.968 53 1,8%
Summe 592 16 2,7% 681 0,1% 6.789 111 1,6%
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Knotenpunkt: Feldbergstr./Oberjosbacher Str./Limburger Str.

Zahlstellen-Nr.: K2

Knotenstromzahlung: Dienstag, 14.07.2015

Erhebungszeitraum: 06-10 und 15-19 Uhr

‘ Feldweg
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Oberjosbacher Str.

Knotenstromzahlung Dienstag Hochrechnung DTV,
Zufahrt | Knotenstrom-Nr. Pkw (Krad/ Pkw/ Lfw) Lkw (Lkw/ Sz/ Bus/ Sfz)
e B e B G
1 links 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 2  geradeaus 379 907 1.286 33 10 43 2.211 78 2.289
3 rechts 81 212 293 0 0 0 504 0 504
4 links 153 183 336 3 2 5 578 9 587
2 5 geradeaus 1 1 2 0 0 0 3 0 3
6 rechts 65 120 185 7 9 16 318 29 347
7  links 69 111 180 11 7 18 310 33 343
3 8 geradeaus 891 782 1.673 22 20 42 2.877 76 2.953
9 rechts 0 1 1 0 0 0 2 0 2
10 links 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 11  geradeaus 0 1 1 0 0 0 2 0 2
12  rechts 1 0 1 0 0 0 2 0 2
Summe 1.640 2.318 3.958 76 48 124 6.807 225 7.032
Verkehrsstarken / SV-Anteile
Zufahrt | Knotenstrom-Nr. Vormittagsspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde DTV
Kfz Lkw SV-Anteil Kfz Lkw SV-Anteil Kfz Lkw SV-Anteil
1 links 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
1 2  geradeaus 134 8 6,0% 295 1 0,3% 2.289 78 3,4%
3  rechts 35 0 0,0% 67 0 0,0% 504 0 0,0%
4 links 61 1 1,6% 49 0 0,0% 587 9 1,5%
2 5 geradeaus 0 0 0,0% 0 0 0,0% 3 0 0,0%
6 rechts 20 2 10,0% 34 2 5,9% 347 29 8,4%
7 links 32 3 9,4% 38 3 7,9% 343 33 9,6%
3 8 geradeaus 365 8 2,2% 242 2 0,8% 2.953 76 2,6%
9 rechts 0 0 0,0% 1 0 0,0% 2 0 0,0%
10 links 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
4 11  geradeaus 0 0 0,0% 1 0 0,0% 2 0 0,0%
12 rechts 0 0 0,0% 0 0 0,0% 2 0 0,0%
Summe 647 22 3,4% 727 8 1,1% 7.032 ‘ 225 3,2% |
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Knotenpunkt:
Zahlstellen-Nr.:

Knotenstromzahlung:

Erhebungszeitraum:

Feldbergstr./Oberjosbacher Str./Limburger Str.

K2
Dienstag, 14.07.2015
06-10 und 15-19 Uhr

Knotenstromzé&hlung Diensta
Knotenpunkt Plw (Krad g Lkg Hochrechnung DTV
Querschnitt Zu- | Ausfahrt w (Krad) W

(Knotenstrom-Nr.) [ 06:00 bis | 15:00 bis ' 06-10 und 15{ 06:00 bis | 15:00 bis |06-10 und 15
10:00 Uhr | 19:00 Uhr 19 Uhr 10:00 Uhr | 19:00 Uhr 19 Uhr Pkw Lkw Kfz
Zufahrt 1 2 3 460 1.119 1.579 33 10 43 2.715 78 2.793
1 Feldbergstr. L3027 West Ausfahrt | 4| 8 12| 1.045 965 2.010 25 22 47 3.457 85 3.542
Summe 1.505 2.084 3.589 58 32 90 6.172 163 6.335
Zufahrt 4 5 6 219 304 523 10 11 21 899 38 937
2 Oberjoshacher Str. Ausfahrt | 3| 7 11 150 324 474 11 7 18 816 33 849
Summe 369 628 997 21 18 39 1.715 71 1.786
Zufahrt 7,8 9 960 894 1.854 33 27 60 3.189 109 3.298
3 Limburger Str. L3027 Ausfaht = 2| 6 10 444 1.027 1.471 40 19 59 2.529 107 2.636
Summe 1.404 1.921 3.325 73 46 119 5.718 216 5.934
Zufahrt |10 11|12 1 1 2 0 0 0 4 0 4
4 Feldweg Ausfaht = 1/ 5 9 1 2 3 0 0 0 5 0 5
Summe 3 5 0 0 0 9 0 9

K y Verkehrsstarken / SV-Anteile

notenpunkt . . ) )
Querschnitt Zu- | Ausfahrt Vormittagsspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde DTVw

(Knotenstrom-Nr.) Kiz Lkw = SV-Anteil Kfz Lkw = SV-Anteil Kfz Lkw | SV-Anteil
Zufahrt 1 2 3 169 8 4,7% 362 1 0,3% 2.793 78 2,8%
1 Feldbergstr. L3027 West Ausfahrt | 4/ 8 12 426 9 2,1% 291 2 0,7% 3.542 85 2,4%
Summe 595 17 2,9% 653 3 0,5% 6.335 163 2,6%
Zufahrt 5 6 81 3 3,7% 83 2 2,4% 937 38 4,1%
2 Oberjoshacher Str. Ausfahrt | 3| 7 11 67 3 4,5% 106 3 2,8% 849 33 3,9%
Summe 148 6 4,1% 189 5 2,6% 1.786 71 4,0%
Zufahrt 7,8 9 397 11 2,8% 281 5 1,8% 3.298 109 3,3%
3 Limburger Str. L3027 Ausfahrt | 2/ 6 10 154 10 6,5% 329 3 0,9% 2.636 107 4,1%
Summe 551 21 3,8% 610 8 1,3% 5.934 216 3,6%
Zufahrt |10 11 12 0 0 0,0% 1 0 0,0% 4 0 0,0%
4 Feldweg Ausfaht = 1| 5 9 0 0 0,0% 1 0 0,0% 5 0 0,0%
Summe 0 0 0,0% 2 0 0,0% 9 0 0,0%
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Knotenpunkt: Niederseelbacher Str./Fritz-Gontermann-Str./Lucas-Cranach-Str. [
Zahlistellen-Nr.: K3
Knotenstromzahlung: Dienstag, 14.07.2015 i D
Erhebungszeitraum: 06-10 und 15-19 Uhr
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Lucas-Cranach-Str.

Knotenstromzahlung Dienstag Hochrechnung DTV,
Zufanrt | Knotenstrom-Nr. Pkw (Krad/ Pkw/ Lfw) Lkw (Lkw/ Sz/ Bus/ Sfz)
06:00 bis 15:00 bis |06-10 und 15{ 06:00 bis 15:00 bis | 06-10 und 15 Pkw Lkw Kfz
10:00 Uhr 19:00 Uhr 19 Uhr 10:00 Uhr 19:00 Uhr 19 Uhr
1 links 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 2  geradeaus 534 392 926 28 14 42 1.592 76 1.668
3 rechts 277 187 464 6 4 10 798 18 816
4 links 111 334 445 3 0 3 765 5 770
2 5 geradeaus 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6  rechts 144 198 342 9 6 15 588 27 615
7  links 69 147 216 9 6 15 371 27 398
3 8 geradeaus 298 680 978 32 12 44 1.682 80 1.762
9 rechts 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10  links 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 11 geradeaus 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12  rechts 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 1.433 1.938 3.371 87 42 129 5.796 233 6.029
Verkehrsstarken / SV-Anteile
Zufahrt | Knotenstrom-Nr. Vormittagsspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde DTVyw
Kfz Lkw SV-Anteil Kfz Lkw SV-Anteil Kfz Lkw SV-Anteil
1 links 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
1 2 geradeaus 185 7 3,8% 109 3 2,8% 1.668 76 4,6%
3 rechts 89 1 1,1% 63 1 1,6% 816 18 2,2%
4 links 50 1 2,0% 105 0 0,0% 770 5 0,6%
2 5 geradeaus 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
6 rechts 52 3 5,8% 49 2 4,1% 615 27 4,4%
7  links 27 3 11,1% 37 1 2,7% 398 27 6,8%
3 8 geradeaus 116 10 8,6% 184 2 1,1% 1.762 80 4,5%
9 rechts 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
10  links 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
4 11  geradeaus 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
12  rechts 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
Summe 519 25 4,8% 547 9 1,6% 6029 233 | 3,9% |
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Knotenpunkt:
Zahlistellen-Nr.:

Knotenstromzahlung:

Erhebungszeitraum:

Niederseelbacher Str./Fritz-Gontermann-Str./Lucas-Cranach-Str.

K3

Dienstag, 14.07.2015
06-10 und 15-19 Uhr

Knotenstromzihlung Dienstag

Knotenpunkt Hochrechnung DTV,
Querschnitt Zu- / Ausfahrt Pkw (Krad) Lkw
Knotenstrom-Nr.) | 06:00 bis | 15:00 bis |06-10 und 15] 06:00 bis | 15:00 bis |06-10 und 15
( ) 10:00 Uhr | 19:00 Uhr 19 Uhr 10:00 Uhr | 19:00 Uhr 19 Uhr Pkw Lkw Kfz
Zufahrt 1 2/ 3 811 579 1.390 34 18 52 2.390 94 2.484
1 Niederseelbacher Str. Ausfahrt | 4| 812 409 1.014 1.423 35 12 47 2.447 85 2.532
Summe 1.220 1.593 2.813 69 30 99 4.837 179 5.016
Zufahrt 4/ 5/ 6 255 532 787 12 6 18 1.353 32 1.385
2 Lucas-Cranach-Str. Ausfahrt 3 711 346 334 680 15 10 25 1.169 45 1.214
Summe 601 866 1.467 27 16 43 2.522 77 2.599
Zufahrt 7 8 9 367 827 1.194 41 18 59 2.053 107 2.160
3 Fritz-Gontermann-Str. Ausfahrt | 2| 610 678 590 1.268 37 20 57 2.180 103 2.283
Summe 1.045 1.417 2.462 78 38 116 4.233 210 4.443
Zufahrt | 101112 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 - Ausfahrt | 1/ 5/ 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Knot " Verkehrsstarken / SV-Anteile
notenpun . . . .
Querschnitt Zu- / Ausfahrt Vormittagsspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde DTVw
(Knotenstrom-Nr.) Kiz Lkw = SV-Anteil Kiz Lkw | SV-Anteil Kiz Lkw  SV-Anteil
Zufahrt 1 2/ 3 274 8 2,9% 172 4 2,3% 2.484 94 3,8%
1 Niederseelbacher Str. Ausfahrt 4/ 8 12 166 11 6,6% 289 2 0,7% 2.532 85 3,4%
Summe 440 19 4,3% 461 1,3% 5.016 179 3,6%
Zufahrt 4/ 5/ 6 102 4 3,9% 154 2 1,3% 1.385 32 2,3%
2 Lucas-Cranach-Str. Ausfahrt 3 711 116 3,4% 100 2 2,0% 1.214 45 3,7%
Summe 218 3,7% 254 4 1,6% 2.599 77 3,0%
Zufahrt 7 8 9 143 13 9,1% 221 3 1,4% 2.160 107 5,0%
3 Fritz-Gontermann-Str. Ausfahrt 2 610 237 10 4,2% 158 5 3,2% 2.283 103 4,5%
Summe 380 23 6,1% 379 8 2,1% 4.443 210 4,7%
Zufahrt | 101112 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
4 - Ausfahrt | 1] 5/ 9 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
Summe 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
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Knotenpunkt:
Zahlstellen-Nr.:
Knotenstromzahlung:
Erhebungszeitraum:

Australie
Q1

Dienstag, 14.07.2015

06-10 u. 15-19 Uhr

Australte
12 | 11 10
9
8
7
1
2
3
4 5 6
Australte
Knotenstromzahlung Diensta
/ | Lfw 9 /gS /  Sf Hochrechnung DTV,y
Zufahrt | Knotenstrom-Nr. Pkw (Krad/ Pkw/ Lfw) Lkw (Lkw/ Sz/ Bus/ Sfz)
00:00 bis | 12:00bis | 00:00 bis | 00:00 bis | 12:00 bis | 00:00 bis Pkw Lkw Kfz
12:00 Uhr | 24:00 Uhr | 24:00 Uhr | 12:00 Uhr | 24:00 Uhr | 24:00 Uhr
Q1 5 geradeaus 845 1.325 2.170 47 21 68 3.732 124 3.856
4 11  geradeaus 437 711 1.148 43 24 67 1.974 122 2.096
[Summe 1.282 2.036 3.318 90 45 | 135 5.706 246 5.952
Verkehrsstarken / SV-Anteile
Zufahrt | Knotenstrom-Nr. Vormittagsspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde DTV
Kfz Lkw SV-Anteil Kfz Lkw SV-Anteil Kfz Lkw SV-Anteil
1 links 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
1 2 geradeaus 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
3  rechts 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
4 links 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
Q1 5 geradeaus 297 17 5,7% 382 6 1,6% 3.856 124 3,2%
6 rechts 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
7 links 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
3 8 geradeaus 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
9 rechts 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
10  links 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
4 11  geradeaus 165 12 7,3% 216 7 3,2% 2.096 122 5,8%
12  rechts 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
Summe 462 29 6,3% 598 13 2,2% 5.952 246 4,1%
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Querschnitt:
Zahlstellen-Nr.:

Querschnittszéhlung:

Erhebungszeitraum:

Australe \} VIKT
Q1
Dienstag, 14.07.2015 \/b

06-10 u. 15-19 Uhr

Querschnittszdhlung Dienstag
hni Hochrechnung DTV,
Querschnitt Querschnitt Pkw (Krad/ Pkw/ Lfw) Lkw (Lkw/ Sz/ Bus/ Sfz)
Zufahrt 06:00- | 1500- | 06-10u. | 06:00- | 15:00- | 06-10u. Pk Lk -
10:00 Uhr | 19:00 Uhr | 15-19 Uhr | 10:00 Uhr | 19:00 Uhr | 15-19 Uhr W W z
aus Ri. Bahnhof 845 1.325 2170 47 21 68 3.732 124 3.856
Q1 Austrake aus Ri. |dsteiner Str. 437 71 1.148 43 24 67 1.974 122 2.096
Summe 1.282 2.036 3.318 90 45 135 5.706 246 5.952
Knot " Verkehrsstarken / SV-Anteile
Querschnitt ZurlO/ eArLZlfJ;]hrt Vormittagsspitzenstunde | Nachmittagsspitzenstunde DTV
(Knotenstrom-Nr.) Kfz Lkw | SV-Anteil Kfz Lkw | SV-Anteil Kfz Lkw | SV-Anteil
aus Ri. Bahnhof 297 17 57% 382 6 1,6% 3.856 124 3,2%
Q1 Australe aus Ri. Idsteiner Str. 165 12 7,3% 216 7 3,2% 2.096 122 5,8%
Summe 462 29 6,3% 598 13 2,2% 5.952 246 4,1%
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Knotenpunkt: Querschnitt L3026
Zahlstellen-Nr.: Q2
Knotenstromzahlung: Dienstag, 14.07.2015 \_/ D
Erhebungszeitraum: 00:00 und 24:00 Uhr
L 3026
12 11| 10
9
8
L7
1
2
3
4 5 6
L 3026
Knotenstromzahlung Diensta
9 9 Hochrechnung DTV,
Zufanrt | Knotenstrom-Nr. Pkw (Krad/ Pkw/ Lfw) Lkw (Lkw/ Sz/ Bus/ Sfz)
00:00 bis | 12:00bis | 00:00und | 00:00bis | 12:00bis | 00:00 und Pkw Lkw K
12:00 Uhr | 24:00 Uhr | 24:00 Uhr | 12:00 Uhr | 24:00 Uhr | 24:00 Uhr z
1 links 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 2  geradeaus 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3  rechts 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 links 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Q2 5 geradeaus 759 2.550 3.309 106 61 167 5.690 304 5.994
6 rechts 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 links 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 8 geradeaus 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 rechts 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10  links 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 11  geradeaus 2.184 1.173 3.357 127 84 21 5.773 384 6.157
12  rechts 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 2.943 3.723 6.666 233 145 378 11.463 688 12.151
Verkehrsstarken / SV-Anteile
Zufahrt | Knotenstrom-Nr. Vormittagsspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde DTVyw
Kfz Lkw SV-Anteil Kfz Lkw SV-Anteil Kfz Lkw SV-Anteil
1 links 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
1 2 geradeaus 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
3 rechts 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
4 links 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
Q2 5 geradeaus 208 33 15,9% 772 14 1,8% 5.994 304 5,1%
6 rechts 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
7  links 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
3 8 geradeaus 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
9 rechts 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
10  links 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
4 11 geradeaus 791 37 4,7% 334 18 5,4% 6.157 384 6,2%
12  rechts 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
Summe 999 70 7,0% 1.106 32 29% | 12451 | 688 | 57% |
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Querschnitt:
Zahilstellen-Nr.:

Querschnittszdhlung:

Erhebungszeitraum:

Querschnitt L3026

Q2

Dienstag, 14.07.2015

00:00 und 24:00 Uhr

IR

Knotenstromzidhlung Dienstag

Knotenpunkt Hochrechnung DTV,y
Querschnitt Zu- / Ausfahrt Pkw (Krad) Lkw
Knotenstrom-Nr.) | 00:00 bis | 12:00 bis | 00:00 und | 00:00 bis | 12:00 bis = 00:00 und
( ) 12:00 Uhr | 24:00 Uhr | 24:00 Uhr | 12:00 Uhr | 24:00 Uhr | 24:00 Uhr Pkw Lkw Kfz
aus Ri. BAB 3 759 | 2.550 3.309 106 61 167 | 5.690 304 | 5.994
Q2 L3026 aus Ri. Niedernhausen 3.032 | 2507 5.539 185 168 353 | 5.696 314 | 6.010
Summe 3791 | 5.057 8.848 291 229 520 | 11.386 618 | 12.004
K c Verkehrsstarken / SV-Anteile
Querschnitt Zurlc;tizzlfj:h:t Vormittagsspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde DTV
(Knotenstrom-Nr.) Kiz Lkw | SV-Anteil Kiz Lkw | SV-Anteil Kiz Lkw | SV-Anteil
aus Ri. BAB 3 208 33 15,9% 772 14 18% | 5.994 304 5,1%
Q2 L3026 aus Ri. Niedernhausen 800 38 4,8% 347 23 66% | 6.010 314 5,2%
Summe 1.008 71 7.0% | 1.119 37 3,3% | 12.004 618 5,1%
Seite 2 von 2 Anlage 1.6




Knotenpunkt:
Zahlstellen-Nr.:
Knotenstromzahlung:
Erhebungszeitraum:

Querschnitt L3027

Q3

Dienstag, 14.07.2015
00:00 - 24:00 Uhr

L 3027 Nordost

12 | 11 10
9
8
7
1
2
3
4 5 6
L 3027
Knotenstromzahlung Diensta
/ | Lfw g /gS / | Sf Hochrechnung DTV,y
Zufahrt | Knotenstrom-Nr. Pkw (Krad/ Pkw/ Lfw) Lkw (Lkw/ Sz/ Bus/ Sfz)
00:00 bis | 12:00bis | 00:00 bis | 00:00 bis | 12:00 bis | 00:00 bis Pkw Lkw Kfz
12:00 Uhr | 24:00 Uhr | 24:00 Uhr | 12:00 Uhr | 24:00 Uhr | 24:00 Uhr
Q3 5 geradeaus 825 3.300 4.125 70 94 164 4.242 146 4.388
4 11  geradeaus 2.340 1.739 4.079 75 65 140 4.195 125 4.320
|Summe 3.165 5.039 8.204 145 159 ‘ 304 8.437 271 8.708
Verkehrsstarken / SV-Anteile
Zufahrt | Knotenstrom-Nr. Vormittagsspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde DTV
Kfz Lkw SV-Anteil Kfz Lkw SV-Anteil Kfz Lkw SV-Anteil
1 links 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
1 2 geradeaus 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
3  rechts 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
4 links 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
Q3 5 geradeaus 128 10 7,8% 603 14 2,3% 4.388 146 3,3%
6 rechts 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
7 links 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
3 8 geradeaus 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
9 rechts 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
10  links 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
4 11  geradeaus 576 22 3,8% 222 6 2,7% 4.320 125 2,9%
12  rechts 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
Summe 704 32 4,5% 825 20 2,4% 8.708 271 3,1%
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Querschnitt:
Zahlstellen-Nr.:

Querschnittszéhlung:

Erhebungszeitraum:

Querschnitt L3027 \} -
Q3
Dienstag, 14.07.2015 \/b

00:00 - 24:00 Uhr

Querschnittszdhlung Dienstag
) Hochrechnung DTV,
. Querschnitt Pkw (Krad/ Pkw/ Lfw) Lkw (Lkw/ Sz/ Bus/ Sfz)
Querschnitt Zufahrt
uta 00:00 - 12:00 - |00:00 - 24:00( 00:00 - 12:00 - |00:00 - 24:00 Pkw Lkw Kfz
12:00 Uhr | 24:00 Uhr Uhr 12:00 Uhr | 24:00 Uhr Uhr
aus Ri. Wiesbaden 825 3.300 4125 70 94 164 4.242 146 4.388
Q3 L3027 aus Ri. Niedernhausen 2.340 1.739 4.079 75 65 140 4.195 125 4.320
Summe 3.165 5.039 8.204 145 159 304 8.437 271 8.708
Knot " Verkehrsstarken / SV-Anteile
notenpun . . . .
Querschnitt Zu- / Ausfahrt Vormittagsspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde DTV
(Knotenstrom-Nr.) Kfz Lkw = SV-Anteil Kiz Lkw | SV-Anteil Kfz Lkw  SV-Anteil

aus Ri. Wiesbaden 128 10 7.8% 603 14 2,3% 4.388 146 3,3%
Q3 L3027 aus Ri. Niedemhausen 576 22 3,8% 222 6 2, 7% 4.320 125 2,9%
Summe 704 32 4,5% 825 20 2,4% 8.708 271 3,1%
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Fortschreibung des Gesamtverkehrsplans der Gemeinde Niedernhausen

Anlage 2: Ubersicht Parkmdglichkeiten in Niedernhausen

Parkmoéglichkeiten
Niedernhausen

1 Parkflachen (Geblihrenfrei)
[ StraRenseitiges Parken (Gebiihrenfrei)
[ Park & Ride (Gebuhrenpflichtig)

P+R Parkplatz Bahnhof * Stellplat Obere Bahnhofstraie *° Stellplatze: 2 Hdchstparkdauer (mit Parkscheibe)
0,50 €/Tag — 1,00€/2Tag — 2,506/Woc Kleine AustraRe ** Stellplatze: 2 " Stunde *%Stunde *1Stunde *2Stunden
GroRe AustraRe *** Stellplatze: : Zeitliche Beschrankung
Freiherr-vom-Stein-Str. **¢  Stellplatze: ¥ MO-FR: 09-18 Uhr / SA: 09-13 Uhr
Austrafie ' Stellplatze: Lenzhahner Weg ** ; Behindertenstellplatze
Idsteiner Strafe *° Stellplatze: FeldbergstraRe ** g z ® Mindestens einer vorhanden

n 458 = " .
Rathaus, Wilrijkplatz Stellplatze: Untere BahnhofstraBe **  Stellplatze:

= et : : i : : 3en fre : : alle Staliplatze 2
Zum Hammergrund = Stellplatze: Untere Wiesbadener Str. **  Stellpiitze: “Eine neve Park+Ride-Platz-Satzung mit gednderten Parkgebihren
Martinstrake/Herteberg ™ Stellplatze: Zentrum, Alte Kirche *™® Stellplatze: (2-Tageskarte) befindet sich derzelt im Beschlusslauf.
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Fortschreibung des Gesamtverkehrsplans der Gemeinde Niedernhausen

Anlage 3: weitere Ergebnisse der P+R-Erhebung

Parkdauer

Abb. 1 zeigt die Parkdauer (in Stunden) und die dazugehérige Anzahl der Fahrzeuge.
Hierbei wird in Fahrzeuge unterschieden, welche ausschlie3lich innerhalb des
Erhebungszeitraums geparkt haben (An- und Abfahrt registriert) und Fahrzeuge welche
vor oder nach dem Erhebungszeitraum noch bzw. schon auf einem Parkplatz standen
(nur An- oder Abfahrt registriert). Bei Fahrzeugen, welche nur vor oder Uber den
Erhebungszeitraum hinaus auf dem Parkplatz standen flie3t ein Mindestwert in die
Statistik mit ein, da bei diesen Fahrzeugen unbekannt ist wie lange sie schon geparkt
hatten (nur Abfahrt registriert) oder noch geparkt haben (nur Anfahrt registriert).

Parkdauer P+R-Platze Niedernhausen
(Dienstag, 01.03.2016)

70

60
50

40

30

20

Anzahl Fahrzeuge

10

05 1. 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Parkdauer [Stunden]

E mindestens (+ Nachtstunden)  ®mzw. 4 und 20 Uhr

Abb. 1: Parkdauer auf den Park&Ride-Platzen am Bf. Niedernhausen nach
Stunden
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Fortschreibung des Gesamtverkehrsplans der Gemeinde Niedernhausen

Anlage 3: weitere Ergebnisse der P+R-Erhebung

In Abb. 2 st die Parkdauer nach Stundengruppen zusammengefasst.
Zusammenfassend lasst sich aussagen:

- For 28 (ca.app 11 %) der am Erhebungstag abgestellten Fahrzeuge wurde eine
Parkdauer von bis zu (einschl.) 5 Stunden im Laufe des Tages ermittelt. Bei
diesen Fahrzeugen wird davon ausgegangen, dass keine P+R-Nutzung
stattfindet!

- 182 (knapp 70 %) der Fahrzeuge wurden im Laufe des Tages Uber 5 Stunden
abgestellt. Hier kann von einer P+R-Nutzung ausgegangen werden.

- Von den verbleibenden 56 Fahrzeugen (ca. 21%) parkten 19 bereits vor 4 Uhr
morgens sowie 37 Fahrzeuge nach 20 Uhr abends auf den P+R-Platzen (davon
wurden 4 Fahrzeuge im Erhebungszeitraum nicht bewegt, blieben also von vor
4 Uhr bis nach 20 Uhr stehen). Hier wird teilweise eine P+R- Nutzung vermutet.

Parkdauer P+R-Platze Bf. Niedernhausen
[Kfz.]

E < 5 Stunden
m > 5 Stunden
> 5 Stunden/Tag + Nacht

< 5 Stunden/Tag + Nacht

Abb. 2: Parkdauer auf den Park&Ride-Platzen am Bf. Niedernhausen
nach Stundengruppen

1 Entspr.: Leitfaden zur Bedarfsermittlung und Planung von P+R- / B+R-Anlagen. Heft 46 der Schriftenreihe der
Hessischen StralRen- und Verkehrsverwaltung. Wiesbaden, September 2001
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Fortschreibung des Gesamtverkehrsplans der Gemeinde Niedernhausen

Anlage 4-1: Verkehrsverteilung Niedernhausen Autal

R
"

N

Verteilung Ziel-/Quellverkehr

Gebietsentwicklung Niedernhausen

Autal (AustralRe)
. Anschluss Baugebiet
N Neubaugebiet Wohnen/Gewerbe
Zielverkehr
= Quellverkehr
Anteil Ziel-/Quellverkehr

| =E siaial] @ Anteil Querschnittsbelastung

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH
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Fortschreibung des Gesamtverkehrsplans der Gemeinde Niedernhausen

Anlage 4-1: Verkehrsverteilung Niedernhausen Autal/Farnwiese

Verteilung Ziel-/Quellverkehr

Gebietsentwicklung Niedernhausen

Autal (Idsteiner StraRe)/Farnwiese

' Anschluss Baugebiet 3 ‘
=== Neubaugebiet Wohnen N\
Zielverkehr \ \\ L et
= Quellverkehr \ - — _
Anteil Ziel-/Quellverkehr \ o
— @ Anteil Querschnittsbelastung \ \
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Fortschreibung des Gesamtverkehrsplans der Gemeinde Niedernhausen

Anlage 4-1: Verkehrsverteilung Niedernhausen Frankfurter Straf3e Il

Verteilung Ziel-/Quellverkehr

Gebietsentwicklung Niedernhausen

Frankfurter Strae Il

. Anschluss Baugebiet
[N Neubaugebiet Wohnen/Gewerbe
Zielverkehr -
i Quellverkehr =
Anteil Ziel-/Quellverkehr -

(] @ Anteil Querschnittsbelastung
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Fortschreibung des Gesamtverkehrsplans der Gemeinde Niedernhausen

Anlage 4-1: Verkehrsverteilung Niedernhausen Innerer Ortskern

Verteilung Ziel-/Quellverkehr

Gebietsentwicklung Niedernhausen

Innerer Ortskern

Anschluss Baugebiet

Neubaugebiet \Wohnen/Gewerbe
Zielverkehr

Quellverkehr

Anteil Ziel-/Quellverkehr

(— @ Anteil Querschnittsbelastung

\

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH
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Fortschreibung des Gesamtverkehrsplans der Gemeinde Niedernhausen

Anlage 4-2: Verkehrsverteilung Engenhahn

NIEDERSEELBACH

ENGENHAHN

WILDPARK

Verteilung Ziel/-Quellverkehr
Gebietsentwicklung Engenhahn

. Anschluss Baugebiet
A— Zielverkehr
— Quellverkehr
Potenzielle Entwicklungen zu Wohnen
Anteil Ziel- und Queliverkehr

P e Anteil Querschnittsbelastung

OBERSEELBACH

OBERJOSBACH

NIEDERN-
HAUSEN

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH
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Fortschreibung des Gesamtverkehrsplans der Gemeinde Niedernhausen

Anlage 4-3: Verkehrsverteilung Kénigshofen

Kénigshofen

'\ NIEDERNHAUSEN
30%

Verteilung Ziel-/Quellverkehr
Gebietsentwicklung Kénigshofen

Innerer Ortskern > i@ \
. Anschluss Baugebiet ;
— Potenzielle Entwicklungen zu Wohnen 30%
Zielverkehr

Quellverkehr

% Anteil Ziel-/Quellverkehr L3027

] @ Anteil Querschnittsbelastung

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH
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Fortschreibung des Gesamtverkehrsplans der Gemeinde Niedernhausen

Anlage 4-4: Verkehrsverteilung Niederseelbach

5,

NIEDERSEELBACH

WILDPARK

Verteilung Ziel/-Quellverkehr KONIGSHOFEN Y

Gebietsentwicklung Niederseelbach
. Anschluss Baugebiet

i Zielverkehr

ME— Quellverkehr

| — Potenzielle Entwicklungen zu Wohnen

Anteil Ziel- und Quellverkehr

EEE @ Anteil Querschnittsbelastung

OBERSEELBACH

OBERJOSBACH

NIEDERN-
HAUSEN

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH
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Fortschreibung des Gesamtverkehrsplans der Gemeinde Niedernhausen

Anlage 4-5: Verkehrsverteilung Oberjosbach

OBERSEELBACH

OBERJOSBACH

ENGENHAHN

WILDPARK \
5%
Verteilung Ziel/-Quellverkehr

Gebietsentwicklung Oberjosbach
. Anschluss Baugebiet

KONIGSHOFEN

Zielverkehr
Quellverkehr
Potenzielle Entwicklungen zu Wohnen

Anteil Ziel- und Quellverkehr

[LUT

@ Anteil Querschnittsbelastung

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH
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Fortschreibung des Gesamtverkehrsplans der Gemeinde Niedernhausen

Anlage 4-6: Verkehrsverteilung Oberseelbach

[35% |

5,

/
~ /OBERSEELBACH
.NIEDERSEELB_ACH

ENGENHAHN

WILDPARK

Verteilung Ziel/-Quellverkehr KONIGSHOFEN Y
Gebietsentwicklung Oberseelbach

. Anschluss Baugebiet
— Ziekerkehr
M— Qusllverkehr
| — Potenzielle Entwicklungen zu Wohnen
Anteil Ziel- und Quellverkehr

[ _ ) @ Anteil Querschnittsbelastung %

NIEDERN-
HAUSEN
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Fortschreibung des Gesamtverkehrsplans der Gemeinde Niedernhausen

Anlage 5: MaRnhahmenbewertung

MaZnahme
Aktionsfeld MIV Af. Ruhend. Verk. Aktionsfeld OPNV Aktionsfeld Radverkehr Af. Mobilitditsmanagemen
611 | 612 | 613 | 6.14 [ 6.15 6.2.1 6.2.2 631 | 632 | 633 | 634 | 635] 641 | 642 | 643 | 644 ] 651 [ 652 | 653
Zielfeld 1 Teilhabe Aller Ziel 1.1 0 + + + 0 + 0 + i 4 i i + 0 + + + + 0
Gesellschattliche Teilhabe Daseinsvorsorge Ziel 1.2 0 0 0 0 0 + + i i i 0 i & 0 0 0 0 0 0
Informationen Ziel 1.3 0 0 0 0 0 0 0 + + 0 0 0 0 0 0 0 0 + 0
Barrierefreiheit Ziel 1.4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 + 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zielfeld 2 Verkehrstote Ziel 2.1 + + + 0 0 0 0 0 0 0 0 0 + 0 0 i 0 0 0
Verkehrssicherheit Unfallschwerpunkte Ziel 2.2 0 + + 0 0 0 0 0 0 0 0 0 + 0 0 0 0 0
Sicherheit FuRg. Ziel 2.3 0 + i 0 0 0 0 0 0 + 0 0 + 0 0 0 0 0
Sicherheit Radfahrer Ziel 2.4 i + + 0 0 0 0 0 0 0 0 0 + + 0 + 0 0 0
Zielfeld 3 Umweltverbund Ziel 3.1 0 + 3 + + + 0 + + + + + + + + + + 0 +
Verkehrsmittelwahl Intermodalitat Ziel 3.2 0 0 0 + 2 + 0 + + + + + + 0 0 0 0 + +
akt. Infos Ziel 3.3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 + 0
einf. Tarifsystem Ziel3.4] O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Elektromobilitat Ziel 3.5 0 0 0 0 + 0 0 0 0 0 0 0 0 0 + 0 0 0 +
Zielfeld 4 Anbindung an Zentren Ziel 4.1 0 0 0 0 0 + 0 # # 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Erreichbarkeit Funktion Unterzentrum Ziel 4.2 0 0 0 0 0 0 + 3 i 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Erreichbarkeit Kernort Ziel 4.3 0 0 0 0 0 0 + + + 0 0 0 + + 0 0 0 0 0
Parkraummanagement Ziel 4.4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nahmobilitat Ziel 4.5 0 * + 0 0 0 0 0 0 0 0 0 + + 0 + + 0 0
Zielfeld 5 Starkung Wirtschaftsstandort Ziel 5.1 i 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Wirtschaftsverkehr Verkehrsfilhrung Lkw Ziel 5.2 + 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Trassenbiindelung Lkw Ziel 5.3 + 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zielfeld 6 Schadstoffe Ziel 6.1 + + + 0 + 0 i i 0 W 3 + + 0 0 + + +
Umweltvertraglichkeit Larm Ziel 6.2 + + + 0 + 0 0 i i 0 i i i + 0 0 + + +
Flachenverbrauch Ziel 6.3 0 0 0 + 0 - 0 0 0 0 0 0 0 +
Besonderer Beitrag zur
- Erhéhung der Verkehrssicherheit X X
- Steigerung der Mobilitatsteilhabe X X X X
- Verbesserung der Umweltvertraglichkeit X
Bewertung [Punkte] 7 10 10 4 5 7 2 11 11 7 5 12 6 3 6 5
Einstufung Beitrag zur Zielerreichung hoch | hoch | hoch | mittel | mittel | hoch | mittel ;E?; Ei‘; hoch | mittel | hoch r?s:r: mittel | mittel | mittel [ hoch | hoch | mittel
Prioritat Il Il Il 1} 1} Il 1l | | 1l 1l Il | 11] 11l 1] 1l 1] 11}
Zeichenerklarung: + die MalRnahme tragt zur Erreichung des Zieles bei Kategorien der Prioritaten: | hoch prioritar (> 10 Punkte)
0 die MalRnahme hat keine Wirkung auf das Ziel I prioritar (> 6 Punkte)

die MalRnahme widerspricht dem Ziel

weiterer Bedarf

Verkehrsplanung Kohler und Taubmann GmbH
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Fortschreibung des Gesamtverkehrsplans der Gemeinde Niedernhausen

Anlage 6: Zusammenstellung der Mallnahmen des Gesamtverkehrsplanes

MaRnahme

Beschreibung

Beitrag zur Ziel-
erreichung

Umsetzung

Umsetzungshorizont

Prioritat

MaRnahmen

im Motorisierten Individualverkehr (MIV)

6.1.1

Alternative Anbindung der Firma Hartmann an das Gibergeordnete
StralRennetz

= Anschluss Uuber die L3273 unter Nutzung der fur die
Ortsumgehung Nlederseelbach freigehaltenen Trasse mit dem

Neubau einer StraRenbriicke Uber die Eisenbahntrasse der
Main-Lahn-Bahn

= Lkw Durchfahrtsverbot auf der K705 in Kénigshofen

hoch

mittelfristig

prioritar

6.1.2

MaRnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung in allen Ortsteilen

m Prifung von Realisierungsmdoglichkeiten fir Tempo 30 in
Ortsdurchfahrten

= Prifung weiterer Bereiche in Wohngebieten flr die Ausweitung
der Tempo 30 Zonen
Ausbau der Geschwindigkeitsiberwachung durch Radargeréate
Aufstellen von Dialogdisplays (Lob und Tadel)
Bau von Kreisverkehrsplatzen an den Kreuzungen:
- Schéne Aussicht / Wiesbadener Stralle
- FeldbergstralRe / Oberjosbacher Stralle
- Frankfurter Strafl3e / Oberjosbacher Straf3e

hoch

mittelfristig

prioritar

6.1.3

Erhéhung der Verkehrssicherheit in Anliegerstra3en

m  Geschwindigkeitsreduzierung durch Einflihrung von Tempo-30-
Streckengeboten

hoch

mittelfristig

prioritar

Verkehrsplanung Koéhler und Taubmann GmbH
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Fortschreibung des Gesamtverkehrsplans der Gemeinde Niedernhausen

Anlage 6: Zusammenstellung der Mallnahmen des Gesamtverkehrsplanes

MalRnahme Beschreibung Umsetzung
Beitrag zur Ziel- Umsetzungshorizont Prioritat
erreichung
6.1.4 Einrichten von CarSharing-Mdglichkeiten mittel langfristig weiterer Bedarf
6.1.5 Forderung von E-Mobilitat
m bedarfsgerechter Ausbau des Ladeinfrastrukturnetzes mittel

langfristig weiterer Bedarf
m Ergéanzung der kommunalen Fahrzeugflotte um E-Fahrzeuge
und mittelfristig weitgehende Umstellung auf E-Mobilitat

MaRnahmen im ruhenden Verkehr

6.2.1 Erhdéhung der Kapazitat der P+R-Anlage am Bahnhof

Niedernhausen hoch mittelfristig prioritar

= Prifung ob Geb&dude am Bahnhof teilweise durch Parkflachen
ersetzt werden kénnen

6.2.2

Verbesserung der Parkraumsituation im Ortskern Niedernhausen

m Verbesserung der Parkraumsituation im Ortskern (mehr
Parkmdglichkeiten)

m Fortschreibung des Parkraumkonzeptes

mittel langfristig weiterer Bedarf
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Fortschreibung des Gesamtverkehrsplans der Gemeinde Niedernhausen

Anlage 6: Zusammenstellung der Mallnahmen des Gesamtverkehrsplanes

MaRnahmen im 6ffentliche Personenverkehr (OPNV)

6.3.1 ﬁgg:ts)zl::gen des Liniennetzes zur Erweiterung des OPNV- sehr hoch kurzfristig hoch prioritar

= Veranderung des Linienweges der Linie 240 zur Anbindung des
Gewerbegebiets Lochmiihle
Anbindung des Gewerbegebiets Frankfurter Stra3e

Verbesserung der Busverbindung zwischen Niedernhausen
Uber Engenhahn nach Neuhof bzw. Idstein

= Straffung von Linienwegen, insbesondere auf den Linien 22 und
240

= Linienwegénderung Linie 228: Idstein-Dasbach-Niederseelbach-
Oberseelbach-Lenzhahn

6.3.2 B.etelllggng. am Bg_rgerBus Eppstein oder alternativ Schaffung eines sehr hoch kurzfristig hoch prioritar
eigenstandigen Blrgerbussystems

6.3.3 Barrierefreier Ausbau der Haltestellen hoch mittelfristigt prioritar

6.3.4 Umgestaltung des Bahnhofsumfeld zur Férderung der Intermodalitat
m Zusatzangebot fiir P+R-Pendler etablieren

m Kapazitatserhéhung P+R am Bahnhof Niedernhausen

m Gesicherte Radabstellanlagen am Bahnhof

= Aufwertung des Bahnhofsgebaudes

mittel langfristig weiterer Bedarf

6.3.5 Starkung des Umweltverbunds

hoch mittelfristig prioritar
m Bereitstellung von Radabstellmdglichkeiten an zentralen

Bushaltestellen in den Ortsteilen Niedernhausens
Reaktivierung des Bahnhaltepunktes Niederseelbach
Ausstattung des OPNV mit kostenfreien WLAN-Angeboten

1 Entspr. PBefG bis 2022
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Fortschreibung des Gesamtverkehrsplans der Gemeinde Niedernhausen

Anlage 6: Zusammenstellung der Mallnahmen des Gesamtverkehrsplanes

MaRnahmen im Radverkehr

6.4.1 Ausbau des Radverkehrsnetzes sehr hoch kurzfristig hoch prioritar

m Herstellung sicherer Radwegeverbindungen zwischen den
Ortsteilen, insbesondere zwischen Engenhahn und
Niederseelbach, Oberjosbach und Niedernhausen sowie
Gewerbegebiet Frankfurter Strae und Niedernhausen

Prifung einer Ausnahme von der Einbahnstraf3enregelung in der : i :
6.4.2 BahnhofstraRe fir Fahrrader mittel langfristig weiterer Bedarf

6.4.3 Herstellung sicherer Abstellmdglichkeiten

mittel langfristig weiterer Bedarf
m Bereitstellung sicherer Radabstellanlagen an relevanten Stellen

im Ortsgebiet

= Insbesondere an Orten mit langeren Abstellzeiten sollten
Fahrradboxen und Lademdéglichkeiten fiir E-Bikes vorgehalten
werden

6.4.4 Ergdnzende MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs

= Beleuchtung von nicht einsehbaren Raumen im
Radverkehrsnetz

Ausweisung der Radwege
Sicherung von Querungsstellen

Sensibilisierung des Kfz-Verkehrs durch Aufklarungskampagnen
zu Fihrungsformen und Gefahrenquellen

mittel langfristig weiterer Bedarf
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Fortschreibung des Gesamtverkehrsplans der Gemeinde Niedernhausen

Anlage 6: Zusammenstellung der MaBnahmen des Gesamtverkehrsplanes

MafRnahmen zur Steuerung der Verkehrsmittelwahl
(Mobilitatsmanagement)

6.5.1 Mobilitatsmanagement in der kommunalen Planung hoch mittelfristig prioritar

Koordinierung der Siedlungsentwicklung mit der OPNV-Planung
Vorrangige Bauflachenausweisung an Bushauptachsen

Forderung baulicher Verdichtung im Umfeld von
Bahnhaltepunkten

= Ausschopfung von Nutzungsmaéglichkeiten von Park+Ride

6.5.2 Mobilitatsmanagement fur Einwohner hoch mittelfristig prioritar

= Vermittlung von Mobilitatsinformationen: integrierte Darstellung
von Mobilitatsoptionen

= Integration von Systemen zur Vermittlung von
Fahrgemeinschaften in das eigene Informationsangebot der
Gemeinde
Durchfiihrung von Aktionstagen mit Bezug auf Mobilitat
Initiieren von Mobilitaitsmanagement-Aktivitdten wie z.B. ,mit
dem Rad zur Arbeit®

m Einfuhrung einer Neuburger-Mobilitats-Broschiire mit
Informationen tber das Mobilitdtsangebot in Niedernhausen

6.5.3 Mobilitdtsmanagement fir Gemeindeverwaltung mittel langfristig weiterer Bedarf

Einfihrung von Job-Tickets
Bereitstellung von lbertragbaren Zeitkarten fiir Dienstfahrten

Anschaffung von E-Bikes und Dienstradern fir kiirzere
Dienstfahrten

m Schaffung diebstahlsicherer und wettergeschutzter
Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader

Hinweise zur Kategorisierung

Beitrag zur Zielerreichung: Einstufung in ,mittel“, ,hoch” und ,sehr hoch® je nach Vergabe von Nutzwertpunkten (siehe Anlage 5: MaBnhahmenbewertung)
Umsetzungshorizont: JKurzfristig® (bis 2022), ,mittelfristig* (bis 2025), ,langfristig“ (bis 2030)
Prioritat: Einstufung in ,weiterer Bedarf*, ,prioritar* und ,hoch prioritar* je nach Vergabe von Nutzwertpunkten
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