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Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Stappel,
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.beigefﬂgt iibersenden wir lhnen das Schreiben vom 21.01.2020 zur Anzeige der 3. Kostenerho-
hung an Hessen Mobil. GemalR § 6 des RuFV erfolgt die Anzeige gegeniber dem Land, das sich

daran anschlieRend mit der Gemeinde und dem RMV abstimmt.

Mit freundlichen GriiRen
DB Station&Service AG
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Realisierungs- und Finanzierungsvertrag (RuFV) fiir die InfrastrukturmaBnahme ,,Moder-
nisierung und barrierefreier Ausbau der Verkehrsstation Niedernhausen (Taunus)“ vom

22.11.2018,
hier: Anzeige 3. Kostenerhhung gema RuFV § 6 Abs. 1 und 2

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Schramm,

gemall § 6 Abs. 1 und 2 des RuFV Bahnhof Niedernhausen vom 22.11.2018 ist DB Station&Ser-
vice verpflichtet, Ihnen wesentliche Kostensteigerungen von mehr als 5 Prozent der ggf. fortge-
schriebenen Baukosten bezogen auf die aus Mitteln des Landes Hessen und der Gebietskorper-
schaft finanzierten Kosten schriftlich anzuzeigen.

Unsere bisherigen Anzeigen betrafen die
e 1. Kostenerhohungsanzeige mit Schreiben vom 26.11.2018 von 7.359 TEUR auf 8.143 TEUR
e 2. Kostenerh6hungsanzeige mit Schreiben vom 11.04.2019 von 8.143 TEUR auf 9.426 TEUR.

Mit heutigem Schreiben zeigen wir Ihnen die 3. Kostenerhéhung um 1.972 TEUR auf
11.398 TEUR an. AL, S

Die tabellarischen Kosteniibersichten (fortgeschriebene Anlage 1.3b - RuFV Niedernhausen)
und die fachliche Begriindung fiir die Erh6hung der Kosten haben wir als Anlagen beigeflgt.

Eine Kopie dieses Schreibens iibersenden wir den weiteren Vertragspartnern, der Gemeinde
Niedernhausen und dem RMV.

Mit freundlichen GriiRen
DB Statiofi&Service AG /
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Anlage:
« Kostenubersichten in der Reihenfolge:

o Kostenfortschreibung gemaR der zweiten Kostenerhohungsanzeige (Tabelle 3)

o Kosténfortschreibung gemal der dritten Kostenerhéhungsanzeige (aktueller Bau-
ausfiihrung - Tabelle 4)

o Darstellung der aktuellen Kostenerhohung (Tabelle 5)

o Begrindung Kostenerhéhung



Anlage
Begriindung der 3. Kostenerhdhung

Begriindung der Kostenerhéhung zu den einzelnen Teilprojekten |

Grundsatzlich/allgemein:

*Im Zuge der Bauausfiihrung am Bahnsteig 1 kam es zu Verzogerungen aufgrund von
unbekannten Kabellagen und der deren Zugehdrigkeit. Hierdurch hat sich die Bauzeit des
Bahnsteigs 1 um ca. 2,5 Monate verlangert.

e Die hierdurch entstanden/entstehenden Mehrkosten wurden entsprechend dem
Umlageschlissel auf die Teilprojekte verteilt.

TP 01:

* Durch die vorgefundene Kabellage war der geplante Bauablauf gestort, waren kleinteilige
Zusatzarbeiten notwendig.

* Zudem mussten aufgrund der Kabellage Anpassungen an der Entwdsserung und
Kabelschachten durchgefiihrt werden.

» Aufgrund der vorgefundenen Bodenverhéltnisse im Bereich der Bahnsteigkante wurde zur
Sicherstellung der Tragfahigkeit ein Bodenaustausch notwendig.

TP 04-06:

e Fur den Bau der Aufzugschachte sind Eingriffe in die bestehende Schwerlastwinde der
Personenunterfiihrung notwendig. Diese missen in Teilen geschnitten und abgebrochen
werden. Aus statischer Sicht missen die verbleibenden Wandteile unterfangen werden. Die
Werkplanung oblag dem Auftragnehmer (AN). Diese Planungen ergaben deutliche
Mehrmengen hinsichtlich des statisch einzubringenden Materials. Ebenfalls musste aufgrund
der Mehrmenge das Einbringungsverfahren angepasst werden.

* Zudem kam es aufgrund der Bodenverhaltnisse im Bereich des Verbaus fir den
Aufzugsschacht am Bahnsteig 3 zu einem erhéhten Aufwand bzgl. der Riickverankerung des

Verbaus.
TP 17:

*Im Zuge der Bauausfiihrung am Bahnsteig 1 kam es zu Verzogerungen aufgrund von
unbekannten Kabellagen und der deren Zugehdrigkeit. Hierdurch hat sich die Bauzeit des
Bahnsteigs 1 um ca. 2,5 Monate verlangert

* Die zu erwartende Kostenerhhung an dieser Stelle wurden entsprechend des
Umlageschlussels in diesem TP aufgefiihrt. :

TP 21:

* Das angestrebte Verlegemuster fiir die Gestaltung der Personenunterfithrung fiihrt zu
Mehraufwendungen, die dem AN nicht vollumfanglich bei Angebotslegung bekannt waren.

TP 22:

* Durch die vorgefundene Kabellage am Bahnsteig 1 und die damit verbundene
Bauzeitverldangerung sowie die bedingte Umstellung der Bauphasen war es notwendig, die
geplanten Reisendenlenker langer vorzuhalten. Zudem war es notwendig, aufgrund
erheblicher Riickmeldungen von Reisenden und aufgrund des Umstands, dass Ziige vermehrt
gleichzeitig im Bahnhof Niedernhausen halten, einen zweiten Reisendenlenker am Hilfssteg

einzuteilen.



