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1 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Niedernhausen befasst sich derzeit mit der Erstellung des Bebauungsplans
.Frankfurter Strafle II". Bei dem Plangebiet handelt es sich um eine Entwicklungsflache, welche
im Osten an die Frankfurter Strafle (L 3026) und im Westen an die Bahnstrecke Frankfurt-Lim-
burg (3610) und die Bahnstrecke Wiesbaden-Niedernhausen (3501) grenzt. Nordwestlich verlauft
die Wiesbadener Strafe (L 3027). Im Norden grenzt das Plangebiet an den durch Wohnbebauung
gepragten Siedlungsrand im Bereich der Kettelerstraflie an. Die verkehrliche ErschlieBung er-
folgt zukinftig Uber einen Kreisverkehr, welcher auf der Landesstrafle im Bereich der Einmin-
dung der Oberjosbacher Strafle vorgesehen ist. Stidwestlich des Plangebiets befindet sich das
Unterwerk Niedernhausen. Fir das Plangebiet liegen zwei Varianten des stadtebaulichen Kon-

zeptes vor (Abbildung 1).
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Abbildung 1: Stadtebauliches Konzept, Variante 1 (links) und Variante 2 (rechts)

Das Untersuchungsgebiet ist umgeben von den folgenden Verkehrswegen, die Gerauschimmis-

sionen aus Verkehrslarm im Plangebiet verursachen:

O Frankfurter Strafe L3026 (unter Berlicksichtigung des geplanten Kreisverkehrs)
U Bahnstrecke Frankfurt-Limburg 3610
U Bahnstrecke Wiesbaden-Niedernhausen 3501
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Von der folgenden Anlage sind Gerauschimmissionen aus Anlagenlarm im Plangebiet zu unter-
suchen

O Unterwerk Niedernhausen

Die aus diesen Verkehrswegen und Anlagen resultierenden Gerauschimmissionen auf das Plan-
gebiet sind im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Voruntersuchung zu ermitteln und zu
bewerten.

Im Vorfeld der weiteren Planungen ist auf Grundlage der ermittelten Immissionen eine gut-
achterliche Einschatzung zu den vorliegenden Flachenkonzepten und der moglichen Nutzung
bzw. zu planerischen Ma3inahmen als Schutz vor diesen Gerauscheinwirkungen abzugeben. Auf
Grundlage dieser Ergebnisse werden die zwei Varianten des stadtebaulichen Konzeptes hinsicht-
lich ihres Flachenlayouts und dem eventuell vorhandenen Konfliktpotenzial fir die geplante
Wohnbebauung bewertet.
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2 Bearbeitungsgrundlagen

2.1 Rechtsgrundlagen und Regelwerke

Der schalltechnischen Stellungnahme liegen die folgenden Gesetze, Verordnungen und sonsti-

gen Regelwerke zu Grunde:

/1/

12/

/3/

/4]

/5/

16/

17/

/8/

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigung, Ge-
rausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgénge (Bundes-Immissionsschutzgesetz -

BImSchG) in der aktuell giiltigen Fassung

DIN 18005, Teil 1, .Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fiir die Planung”,
Juli 2002

Beiblatt zu DIN 18005, Teil 1, ,.Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren, Schall-
technische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung”, Mai 1987

16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, gedndert durch Artikel 1 der
Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBL. | S. 2269)

Anlage 2 (zu § 4) der 16. BImSchV: Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege
(Schall 03), giltig ab 01. Januar 2015

Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en - RLS-90, Ausgabe 1990, eingefiihrt durch das
allgemeine Rundschreiben Straenbau Nr. 8/1990 vom 10. April 1990 des Bundesminis-
ters fur Verkehr, StB 11/14.86.22-01/25 Va 90

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 28. August 1998 (GMBL Nr.
26/1998 S. 503) wurde zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni
2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5). Die Anderung ist am 9. Juni 2017 in Kraft getreten.

DIN I1SO 9613-2 , Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren”, Oktober 1999
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2.2 Daten- und Planunterlagen

Der schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden Daten- und Planunterlagen zu Grunde:
/9/ Stadtebauliches Konzept .. Frankfurter Strafle [I” Variante 1 und 2; Stand 01.04.2019

/10/  Verkehrskennwerte aus dem Verkehrsmodell von 2015 fir die Frankfurter StraBe/L 3026
(DTV+SV) und Wiesbadener StraBe/L 3027 (DTV+SV), Gemeinde Niedernhausen

/11/ Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur: Verkehrsverflechtungsprog-
nose 2030, Zusammenfassung der Ergebnisse, Intraplan Consult GmbH / BVU Berater-
gruppe Verkehr + Umwelt GmbH, Stand 11.06.2014

/12/  Katasterdaten und Gelandehohen, Stand 11.06.2019, Hessisches Landesamt fur Boden-
management und Geoinformation

/13/  Gebiudedaten im Format LoD1, Stand 18.06.2019, Hessisches Landesamt fiir Bodenma-
nagement und Geoinformation

/14]  Zugzahlen fir die Strecken 3501 und 3610, Analyse 2018 und Prognose 2030, erhalten am
06.06.2019, Deutsche Bahn AG

/15/  Messung der Gerauschimmissionen im Bereich des Unterwerks vom 10.10.2019

3 Anforderungen an den Schallschutz

3.1 Schallschutz im Stadtebau

Geman § 50 BImSchG /1/ sind die fiir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen bei raum-
bedeutsamen Planungen und Mafinahmen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umweltein-
wirkungen auf die ausschliefilich oder iberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf
sonstige schutzbediirftige Gebiete so weit wie moglich vermieden werden. Voraussetzung hierfir
ist die Beachtung allgemeiner schalltechnischer Grundregeln bei der stadtebaulichen Planung
und deren rechtzeitige Beriicksichtigung in den Verfahren zur Aufstellung der Bauleitpléne (FL&-
chennutzungsplan, Bebauungsplan) sowie bei anderen raumbezogenen Fachplanungen. Nach-
traglich lassen sich wirksame Schallschutzmal3nahmen vielfach nicht oder nur mit Schwierig-
keiten und erheblichen Kosten durchfihren.
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Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 enthalt Orientierungswerte fur die Beurteilungspegel, die
vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nutzungen ha-
ben. Die Einhaltung der Orientierungswerte oder deren Unterschreitung ist wiinschenswert, um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene
Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen. Eine Zusammenstellung
der Orientierungswerte fir unterschiedliche Larmarten und unterschiedliche Gebietsnutzungen
findet sich in Tabelle 1.

Orientierungswerte in dB(A)
Zeile Gebietsnutzung Tag’ Nacht?
Verkehrslarm Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm
1 Reine Wohngebiete (WR)
Wochenendhausgebiete 50 40 35
Ferienhausgebiete
2 Allgemeine Wohngebiete (WA)
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Campingplatzgebiete
3 Friedhofe

Kleingartenanlagen 55 55 55
Parkanlagen
4 Dorfgebiete (MD)
. . 60 50 45
Mischgebiete (M)
5 Kerngebiete (MK])
: 65 55 50
Gewerbegebiete (GE)
6 Sondergebiete, soweit sie 45
schutzbediirftig sind, je nach - 35-65
Nutzungsart 65
7 Industriegebiete (Gl Fir Industriegebiete kann - soweit keine Gliederung nach

§ 1 Abs. 4 und 9 BauNVO erfolgt - kein Orientierungswert
angegeben werden. Die Schallemission der Industriege-
biete ist nach DIN 18005-1 zu bestimmen.

106.00 Uhr bis 22.00 Uhr

222.00 Uhr bis 06.00 Uhr

Tabelle 1: Orientierungswerte gemaf3 DIN 18005-1, Beiblatt 1

Die Orientierungswerte gelten ausschlieBlich in der stadtebaulichen Planung und nicht fir die
Zulassung von Einzelvorhaben oder den Schutz einzelner Objekte. Bereits die Bezeichnung
"Orientierungswert” deutet an, dass es sich hierbei nicht um verbindliche Grenzwerte handelt.
Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen

Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu
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beachten. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen, bei Uberwiegen anderer Belange, auch zu

einer entsprechenden Zurickstellung des Schallschutzes fihren.

Hinsichtlich der Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen wird der Abwagungsspielraum der
schalltechnischen Belange im Rahmen der stadtebaulichen Planung durch die Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes) eingeschrankt. Hiernach dirfen beim Neubau oder der wesentlichen
Anderung von Verkehrswegen (StraBen, Schienenwege) Grenzwerte nicht liberschritten werden,
die fur Allgemeine Wohngebiete oder Mischgebiete jeweils im Tag- und Nachtzeitraum um

A L-=4 dB(A)

uber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen. Da die Immissionsgrenzwerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung ausschlieBlich fiir die Immissionen eines Verkehrsweges (des neu gebau-
ten oder des wesentlich geanderten) gelten, und die DIN 18005 die Summe aller auf eine Plange-
biet einwirkenden Verkehrslarmimmissionen betrachtet, ist es sachgerecht, den Abwagungs-
spielraum auf

AL- =5 dB(A)

zu begrenzen. Liegen die Beurteilungspegel fir den Verkehrslarm oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte jedoch im Rahmen des Abwagungsspielraums, so kann, wenn dies
aufgrund anderer stadtebaulicher Belange geboten erscheint, auf konkrete Schallschutzmaf3-
nahmen verzichtet werden.

Gerade in vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo
im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen
werden soll, weil andere Belange uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete Mafinahmen, zum Beispiel geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung,

vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

3.2 Schallschutz bei Anlagengerauschen

Die 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) /7/ dient zum Schutz der Allgemeinheit und der
Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche. Sie gilt fir Anlagen, die
als genehmigungsbediirftige oder nicht genehmigungsbediirftige Anlagen den Anforderungen
des 2. Teils des BImSchG unterliegen. Derartige Anlagen sind so zu betreiben, dass schadliche
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Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind
(Vermeidungsgebot], und dass unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein
Mindestmaf zu beschrénken sind (Mindestmafgebot).

Da grundsatzlich die Immissionsrichtwerte der TA Larm /7/ in baurechtlichen und
immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren sowie bei gegebenenfalls auftretenden
Beschwerden von Anliegern anzuwenden sind, ist es zu empfehlen, die Belange des
Schallschutzes bei Gewerbe- und Handelsbetrieben bereits im Rahmen der Bebauungsplanung
auf Grundlage der TA Larm zu beurteilen. Diese raumt nicht - wie das Beiblatt 1 zur DIN 18005-
1 /3/ - die Méglichkeit einer umfassenden Abw&gung der Belange des Schallschutzes ein. Auch
eine Zuruckstellung schalltechnischer Belange gegeniuber anderen stadtebaulichen Belangen
sieht die TA Larm nicht vor.

Konkrete gesetzliche Regelungen oder Grenzwerte fiir die Berilicksichtigung des Larmschutzes
in der Bauleitplanung (Ausnahme: Neubau oder wesentliche Anderung von Verkehrswegen) sind
normativ nicht festgelegt. Bei der Planung von Gewerbe- und Industriegebieten in der Nahe von
Wohngebieten oder (umgekehrt und hier einschlagigl bei dem Heranriicken von neuer
Wohnbebauung an bestehende Betriebe ist vor allem die DIN 18005-1 sowie die TA Larm von
Bedeutung. Die im Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 aufgefiihrten Orientierungswerte konnen nach
standiger Rechtsprechung zur Bestimmung der zumutbaren Larmbelastung im Rahmen einer
gerechten Abwagung als Orientierungshilfe herangezogen werden. Als Mafistab fur die
Beurteilung der Zumutbarkeit von Gewerbelarmimmissionen ist nach der Rechtsprechung des
Bundesverwaltungsgerichts jedoch das BImSchG und in seiner Folge die TA Larm

heranzuziehen.

Die TA Larm /7/ benennt Immissionsrichtwerte (IRW) fir den Beurteilungspegel, bei deren
Einhaltung davon auszugehen ist, dass weder Gefahren noch erhebliche Nachteile oder
erhebliche Belastigungen fiir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft durch
Gerauscheinwirkungen  vorliegen.  Grundsatzlich gilt bei der Beurteilung von
Gerauscheinwirkungen tagsiber ein 16-stindiger Beurteilungszeitraum von 06.00 Uhr bis
22.00 Uhr. Maflgebend fur die Beurteilung der Nacht zwischen 22.00 Uhr und 06.00 Uhr ist die
volle Nachtstunde mit dem hochsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage
relevant beitragt, die so genannte lauteste Nachtstunde.

Die TA Larm weist Immissionsrichtwerte fiir Immissionsorte auflerhalb von Gebduden und -
soweit schutzwirdige Nutzungen mit der Anlage baulich verbunden sind - innerhalb von
Gebauden aus. Ferner sind Immissionsrichtwerte fir seltene Ereignisse genannt und
Vorgehensweisen zur Bertlicksichtigung tieffrequenter Gerdusche sowie von Verkehrs-
gerauschen definiert.

In Tabelle 2 sind die Immissionsrichtwerte dokumentiert, die bei bebauten Flachen 0,5 m
auBBerhalb vor der Mitte des geodffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen
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schutzbedirftigen Raumes einzuhalten sind. Bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die
keine Gebaude mit schutzbedurftigen Raumen enthalten, ist der Immissionsrichtwert auf den am
starksten betroffenen Rand der Flache zu beziehen, wo nach dem Bau- und Planungsrecht
Gebaude mit schutzbedirftigen Raumen errichtet werden dirfen.

Zeile Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte [dB(A)]
Tag Nacht
1 Industriegebiet (Gl) 70 70
2 Gewerbegebiet (GE) 65 50
Mischgebiet (MI)
3 Kerngebiet (MK] 60 45

Dorfgebiet (MD)
Allgemeines Wohngebiet (WA)

4 - . 55 40
Kleinsiedlungsgebiet (WS)
Reines Wohngebiet (WR) 50 35
Kurgebiet, Krankenhaus 45 35
Tabelle 2 Immissionsrichtwerte gemaf Ziffer 6.1 der TA Larm /7/

Die Art der in Tabelle 2 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich gemaf Ziffer 6.6 der
TALarm aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte
Flachen fur Gebiete und Einrichtungen, sowie Gebiete und Einrichtungen fir die keine Festset-
zungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbedirftigkeit zu beurteilen. Die stadtebauliche
Planung sieht im vorliegenden Fall die Ausweisung eines Mischgebiets, eines Gewerbegebiets
und eines Allgemeinen Wohngebiets vor. Demzufolge gelten die schalltechnischen

Immissionsrichtwerte gemal} Tabelle 2, Zeile 2, 3 und 4.

Fir Gebietsnutzungen der Zeilen 4 bis 6 der Tabelle 2 sind gemaf TA Larm Zuschlage bei der
Ermittlung des Beurteilungspegels in den friihen Morgen- und spaten Abendstunden zu erheben,
um die erhhte Stérwirkung von Geraduschen zu beriicksichtigen. Der Zuschlag betrégt 6 dB(A)
und ist auf folgende Teilzeiten zu erheben:

a an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr,
20.00 bis 22.00 Uhr,

d an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr,
13.00 bis 15.00 Uhr,
20.00 bis 22.00 Uhr.

Einzelne, kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr
als 30 dB(A] und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tiberschreiten.
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4 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

Die Behandlung schalltechnischer Problemstellungen zum Verkehrslarm im Rahmen der stad-
tebaulichen Planung erfolgt in der Regel auf der Grundlage von Schallausbreitungsberechnun-
gen. Dies gilt insbesondere fir den Fall, dass Verkehrslarmimmissionen auf ein Untersuchungs-
gebiet einwirken. Die Immissionsberechnung wird fiir den StraBBenverkehrslarm nach den Richt-
linien fir den Larmschutz an Strafien RLS-90 bzw. der vom Gesetzgeber zwingend zur Anwen-
dung vorgegebene Richtlinie zur Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege
(Schall 03] durchgefiihrt. Zur Bewertung der Verkehrslarmimmissionen werden die getrennt fur
den Tag- und der Nachtzeitraum ermittelten Beurteilungspegel mit den giltigen gebietsspezifi-
schen Orientierungswerten gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 /3/ verglichen.

Auf die hier angewendeten Verfahren zur Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen wird in der
DIN 18005-1 /3/ normativ verwiesen. Die Regelwerke sind Bestandteil der Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV) /4/ die beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrs-
wegen zwingend anzuwenden ist. Da die Verfahren dem gegenwartigen Stand der Technik hin-
sichtlich der Ermittlung von Gerauschemissionen und -immissionen an Verkehrswegen entspre-

chen, werden sie auch im Rahmen der stadtebaulichen Planungen herangezogen.

Im vorliegenden Fall handelt es sich um einen Bebauungsplan, in dessen Nachbarschaft vorhan-
dene Anlagen (Unterwerk der DB] liegen. Von dem Unterwerk gehen Gerausche aus, die auf das
Plangebiet und dessen Umgebung einwirken und nach den Vorgaben der TA Larm /7/ als Vorbe-
lastung einzustufen sind.

Die Schallausbreitungsberechnungen zum Anlagenlarm werden gemafl TA Larm /7/ durchge-
fuhrt. Hierbei errechnet sich der Beurteilungspegel am Immissionsort aus den Schallleistungen
der Quellen, der Einwirkzeit sowie der Ausbreitungsdampfung.

5 Untersuchungsergebnisse Verkehrslarm

5.1 Emissionen Strafienverkehr

Der Emissionspegel eines Verkehrsweges kennzeichnet den Mittelungspegel in einem Abstand
von 25 m zur Achse des Verkehrsweges. Die Berechnung der Emissionspegel auf einem Teilstiick
erfolgt getrennt fir Tagzeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis
06:00 Uhr) nach den Richtlinien RLS-90 /6/. Fiir die Ermittlung der Emissionspegel im unmittel-
baren Umfeld des Untersuchungsgebiets wird auf die in den Unterlagen /9/ verwendeten Anga-
ben zum Verkehrsaufkommen der umliegenden Straf3en zuriickgegriffen. Mit Hilfe der Unterlage
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/10/ wurden die Verkehrsbelastungen auf den Prognosehorizont 2030 hochgerechnet. Die fir die

Gerauscheinwirkungen mafigebenden Strafienabschnitte sind in Anhang 1.1 wiedergegeben.

Die mafgebenden stindlichen Verkehrsmengen Mrasg und Mnacht wurden nach den Vorgaben der
RLS-90 /6/, die Lkw-Anteile prag und pnacht aus den Unterlagen /9/ ermittelt. Diese Angaben und
weitere der Emissionsermittlung zu Grunde gelegten Parameter (zuldssige Geschwindigkeiten
auf den StraBBenabschnitten, Korrekturwerte fir die Oberflache) sowie die gemaB RLS-90 berech-

neten Emissionspegel sind in Anhang 1.1 zusammengestellt.

5.2 Emissionen Schienenverkehr

Die Berechnung der Emissionspegel fir den Schienenverkehr erfolgt getrennt fir Tagzeitraum
(06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und Nachtzeitraum (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) nach der Richtlinie Schall-
03/5/. Aus Anhang 1.2 sind die Zugkategorie sowie die Art und Anzahl der einzelnen Zugelemente
der Zige ersichtlich, die im Prognosejahr 2030 (Prognose) auf der westlich am Plangebiet lie-
genden Bahnstrecken 3610 und der 3501 (Léandchesbahn] verkehren sollen /14/.

Die Betriebszahlen fur das Prognosejahr 2030 ergeben ein tagliches Verkehrsaufkommen von
NTag/Nacht = 213 / 39

auf den Strecken 3610 und 3501 bei Niedernhausen. In dem Streckenabschnitt, Ortsteil Niedern-
hausen (km 30,5 - km 32,0), der Strecke 3610 liegt die Héchstgeschwindigkeit bei

v =100 km/h.
und die Hochstgeschwindigkeit der Strecke 3501 bei

v =90 km/h.

5.3 Immissionen Gesamtverkehrslarm

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen im Untersuchungsgebiet wurden Schallausbreitungs-
berechnungen am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr] und in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) bei freier
Schallausbreitung, d. h. ohne Berticksichtigung einer vorhandenen oder vorgesehenen Bebauung

durchgefihrt.

Zur Beurteilung der Gerauscheinwirkungen werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fir
Allgemeine Wohngebiete, Mischgebiete und Gewerbegebiete herangezogen, da das stadtebau-
liche Konzept diese Gebietsnutzungen vorsieht.

KREBS+KIEFER FRITZ AG | www.kuk.de Seite 13 von 26


http://www.kuk.de/

AZ 20198077-809-1, Stand: 04.11.2019 W™ KREBS+KIEFER
Projekt: B-Plan . Frankfurter Strafle II*, Niedernhausen FRITZ AG

Variante 1

In Variante 1 des stadtebaulichen Konzeptes wird der Orientierungswert fir Allgemeine Wohn-
gebiete

OWwa,Tag/Nacht = 55 / 45 dB(A)
am nordostlichen Rand des geplanten Allgemeinen Wohngebietes um bis zu
ALrtag/Nacnt = + 8 / + 9 dB(A)
uberschritten.
Der Orientierungswert fiir Mischgebiete
OWMi,Tag/Nacht = 60 / 50 dB(A)
wird am westlichen Rand des an der Bahnstrecke geplanten Mischgebietes um bis zu
ALrtag/Nacht =+ 5 / + 12 dB(A)
Uberschritten.
Im geplanten Gewerbegebiet mit einem Orientierungswert von
OWGE,Tag/Nacht = 65 / 55 dB(A)

wird dieser tagsiiber im ostlichen Teil und nachts im westlichen Teil des geplanten Gewerbege-

bietes um bis zu
ALr,Tag/Nacht =+ 2 / + 8 dB(A]
Uberschritten.

Die Schallimmissionen in Isophonen-Darstellung mit der geplanten Gebietsnutzung fir Vari-
ante 1 ist dem Anhang 2 zu entnehmen. Blatt 1 stellt jeweils den Tag- und Blatt 2 den Nachtzeit-

raum dar.
Variante 2

In Variante 2 des stadtebaulichen Konzeptes wird der Orientierungswert fir Allgemeine Wohn-
gebiete

OWwa,Tag/Nacht = 55 / 45 dB(A)

am nordostlichen Rand des geplanten Allgemeinen Wohngebietes um bis zu
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AL tag/Nacht = + 10 / + 11 dB(A)
Uberschritten.
Der Orientierungswert fiir Mischgebiete
OWwmi,Tag/Nacht = 60 / 50 dB(A)

wird tagsiiber am ostlichen Rand des geplanten Mischgebietes in der Nahe des neu geplanten
Kreisverkehrs und nachts am westlichen Rand des geplanten Mischgebiets um bis zu

ALrtag/Nacht = + 6 / + 12 dB(A)
uberschritten.
Im geplanten Gewerbegebiet mit einem Orientierungswert von
OWGE, Tag/Nacht = 65 / 55 dB(A)

wird dieser tagsiiber im dstlichen Teil und nachts im westlichen Teil des geplanten Gewerbege-
bietes um bis zu

ALr,Tag/Nacht =+2 / +8 dB(A]
Uberschritten.

In Anhang 2 sind die, in der maf3gebenden Geschossebene 6,3 m Héhe lber Gelédnde (Aufpunkt-
héhen 1.0G) ermittelten Verkehrslarmimmissionen des Gesamtverkehrs aus Schiene und Strafle
im Tag- und Nachtzeitraum dargestellt.

6 Untersuchungsergebnisse Anlagenlarm

Am westlichen Rande des Plangebietes befindet sich ein Unterwerk der Deutschen Bahn. Dies
ist mit zwei Trafos ausgestattet.

6.1 Emissionen Anlagen

Zur Erhebung der Emissionen des Unterwerks wurden Ortsbegehungen am 10.10.2019,
11.10.2019 und 14.10.2019 durchgefihrt. Das Unterwerk befand sich an allen durchgefiihrten
Ortsbesichtigungen subjektiv gesehen aufler Betrieb, d.h. es waren keine ublichen Gerdusche
eines in Betrieb befindlichen Unterwerks zu vernehmen. Am 10.10.2019 und 11.10.2019 wurden
orientierende Schallpegelmessung durchgefiihrt, bei der jedoch nur Umgebungsgerausche ge-
messen werden konnten.
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Da das Unterwerk im Zeitraum der Messversuche offenbar aufler Betrieb war, werden Erfah-
rungswerte aus Messungen anderer Unterwerke zur Beurteilung des Anlagenlarms verwendet.
In der Regel ist von einem Emissionspegel eines typischerweise verwendeten Trafos von

Lme =85 dB(A)

auszugehen. Durch das Auftreten von Einzeltonen innerhalb des, vom Trafo verursachten Gerau-
sches ist ein Tonhaltigkeitszuschlag von é dB(A] mit zu berticksichtigen, so dass sich ein Gesam-

temissionspegel eines Trafos von

LmE,gesarnt= 91 dB[A]
ergibt.
Es ist von einem dauerhaften Betrieb (24 h) des Unterwerks auszugehen.

6.2 Immissionen Anlagen

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen im Untersuchungsgebiet wurden Schallausbreitungs-
berechnungen am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) und in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) bei freier
Schallausbreitung, d. h. ohne Beriicksichtigung einer vorhandenen oder vorgesehenen Bebauung
durchgefiihrt.

Zur Beurteilung der Gerauscheinwirkungen werden die Orientierungswerte der TA Larm fir All-
gemeine Wohngebiete, Mischgebiete und Gewerbegebiete herangezogen, da das stadtebauliche
Konzept diese Gebietsnutzungen vorsieht.

In Anhang 4 sind die, in der mafigebenden Geschossebene 6,3 m Héhe lber Geldnde (Aufpunkt-
héhen 1.0G) ermittelten Anlagenimmissionen im Tag- und Nachtzeitraum dargestellt.

Variante 1

In Variante 1 des stadtebaulichen Konzeptes wird der Orientierungswert fir Allgemeine Wohn-
gebiete nach TA Larm

OWwatag/Nacht = 55 / 40 dB(A)
an der geplanten Gebietsgrenze tagsiber unterschritten und nachts genau eingehalten.
Der Orientierungswert fiir Mischgebiete

OWwmi,Tag/Nacht = 60 / 45 dB(A)
wird um bis zu

ALrtag/Nacht = + 0 / + 2 dB(A)
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im sidwestlichen Randbereich im Nachtzeitraum Uberschritten.
Im geplanten Gewerbegebiet mit einem Orientierungswert von
OWGE,Tag/Nacht = 65 / 50 dB(A)

wird dieser im westlichen Teil des geplanten Gewerbegebietes, in direkter Lage zum Unterwerk
tagsiber unterschritten und nachts um bis zu

ALr,Tag/Nacht =- / +2 dB[A]
Uberschritten.

Die Schallimmissionen in Isophonen-Darstellung mit der geplanten Gebietsnutzung fir Vari-
ante 1 ist dem Anhang 4 zu entnehmen. Blatt 1 stellt jeweils den Tag- und Blatt 2 den Nachtzeit-

raum dar.

Variante 2

In Variante 2 des stadtebaulichen Konzeptes wird der Orientierungswert fir Allgemeine Wohn-
gebiete nach TALarm

OWwa,Tag/Nacht = 55 / 40 dB(A)
am Tag unterschritten und in der Nacht um bis zu
ALrNacht = + 2 dB(A)
an der sidwestlichen Ecke des Gebietes tberschritten.
Der Orientierungswert fiir Mischgebiete
OWMi,Tag/Nacht = 60 / 45 dB(A)
am Tag eingehalten und in der Nacht um bis zu
ALrNacht = + 8 dB(A)
in der sudwestlichen Ecke des Gebietes Uberschritten.
Im geplanten Gewerbegebiet mit einem Orientierungswert von
OWGE, Tag/Nacht = 65 / 50 dB(A)

wird dieser am Tag eingehalten und in der Nacht im westlichen Teil, des geplanten Gewerbege-
bietes, in direkter Lage zum Unterwerk, am Tag unterschritten und in der Nacht um bis zu
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ALr,Nacht =+5 dB[A]
Uberschritten.

Die Schallimmissionen in Isophonen-Darstellung mit der geplanten Gebietsnutzung fir Vari-
ante 2 ist dem Anhang 4 zu entnehmen. Blatt 1 stellt jeweils den Tag- und Blatt 2 den Nachtzeit-
raum dar.

7 Situation ohne Larmschutz

7.1 Verkehrslarm

Wie die Ausfiihrungen in Kap. 5 zeigen, besteht im Plangebiet ein erhebliches Konfliktpotenzial
hinsichtlich des Verkehrslarms, insbesondere durch die Frankfurter Strafe (L3026) und die
Bahnstrecken 3510 und 3601. Gemal der einschlagigen Rechtsprechung liegen die Schwellen-
werte, bei von einer Gesundheitsbeeintrachtigung durch dauerhafte Gerauscheinwirkungen aus-

gegangen werden muss, bei

Lr,Tag/Nacht = 70 / 60 dB[A].

Variante 1

Die Schallimmissionspegel des geplanten Allgemeinen Wohngebietes liegen tagsiiber zu ca. 2/3
innerhalb des Orientierungswertes. Der Abwagungsspielraum von 5 dB(A) wird im &stlichen, an
der Strafle gelegenen Teil des Gebietes um bis zu 3 dB(A) tiberschritten. Nachts liegen die Schall-
pegel zu groBen Teilen im Abwagungsspielraum von 5 dB(A). Im westlichen und 6stlichen Rand-
bereichen kommt es zu Uberschreitungen des Abwigungsspielraumes von bis zu 4 dB(A). Durch
die Uberschreitungen des Abwagungsspielraumes sollte im Osten, an der Frankfurter Straf3e und
in den betroffenen Bereichen im Westen nach Maglichkeit eine Grundrissorientierung vorgese-

hen werden.

Im geplanten Mischgebiet liegen die Schallimmissionspegel tagsiiber im Abwagungsspielraum.
Nachts wird der Abwagungsspielraum jedoch im westlichen Bereich, an der Bahn um bis zu
7 dB(A) Gberschritten. Im westlichen Randbereich wird auch der nachtliche Schwellenwert von
60 dB(A) Uberschritten, so dass auf einen ausreichenden Abstand einer Wohnbebauung zur Plan-
gebietsgrenze geachtet werden sollte und auch hier ist der Maglichkeit nach eine Grundrissori-
entierung vorzusehen. Im westlichen Bereich des Mischgebietes sollte, durch die hohen, nacht-
lichen Beurteilungspegel moglichst nur tagsiber schutzwiirdige Bebauung angesiedelt werden.

Im Gewerbegebiet wird der Schwellenwert der gesundheitlichen Beeintrachtigung von 70 dB(A)
tagsiber und 60 dB(A) nachts nicht tiberschritten.
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Variante 2

Die Schallimmissionspegel des geplanten Allgemeinen Wohngebietes liegen tagsiber zu ca.
50 % innerhalb des Orientierungswertes. Im ostlichen, an der Strafle gelegenen Teil des Gebietes
wird der Abw&gungsspielraum von 5 dB(A) sowohl tagsiiber als auch nachts um bis zu 6 dB(A)
iberschritten. Im westlichen Randbereich liegt eine geringe Uberschreitung des Abwigungs-
spielraums vor. Durch die Uberschreitungen des Abwigungsspielraumes sollte im Osten, an der
Frankfurter Strafle und in den betroffenen Bereichen im Westen nach Moglichkeit eine Grundris-

sorientierung vorgesehen werden.

Im geplanten Mischgebiet liegen die Schallimmissionspegel tagsiiber weitestgehend im Abwa-
gungsspielraum. Die Schallimmissionspegel im Randbereich direkt an der Frankfurter Straf3e
Uberschreiten den Abwagungsspielraum um 1 dB(A). Nachts wird der Abwagungsspielraum im
westlichen Bereich, an der Bahn um bis zu 7 dB(A] Giberschritten. Im westlichen Randbereich
wird auch der nachtliche Schwellenwert von 60 dB(A) Uberschritten, so dass auf einen ausrei-
chenden Abstand einer Wohnbebauung zur Plangebietsgrenze geachtet werden sollte. Auch hier
ist der Moglichkeit nach eine Grundrissorientierung vorzusehen. Im westlichen und 6stlichen Be-
reich sollte, durch die hohen, nachtlichen Beurteilungspegel, moglichst nur tagsiiber schutzwiir-

dige Bebauung angesiedelt werden.

Im Gewerbegebiet wird der Orientierungswert tagsiber bis auf den ostlichen Rand direkt an der
Frankfurter Straf3e eingehalten. In Bereich an der Frankfurter Straf3e liegen die Schallimmissi-
onspegel im Rahmen des Abwagungsspielraumes. Nachts wird der Abwagungsspielraum im
westlichen Randbereich, an der Bahnstrecke um bis zu 3 dB(A) Uberschritten.

Abwaégqung
Bei Variante 1 treten aufgrund der grofleren raumlichen Ausdehnung nach Osten im geplanten

Allgemeinen Wohngebiet etwas hoher Beurteilungspegel auf als bei Variante 2. Durch die weitere
stdliche Ausdehnung des Wohngebietes bei Variante 2 liegen dort geringfligig hohere Beurtei-
lungspegel an als bei Variante 1. Bei beiden Variante liegen die Beurteilungspegel im dstlichsten
Teil des Allgemeinen Wohngebiets oberhalb des Abwagungsspielraums von 5 dB(A) und es sollte
eine Grundrissorientierung der schutzwiirdigen Raume nach Westen vorgesehen werden. Im
stidwestlichen Bereich des Allgemeinen Wohngebiets ist aufgrund der anliegenden Beurtei-
lungspegel im Nachtzeitraum oberhalb von 50 dB(A] bei beiden Varianten bei der sp&teren Pla-
nung darauf zu achten, dass Festsetzungen zur Beliftung der zum Schlafen genutzten Raume

getroffen werden.

Bei beiden Varianten sollte im westlichen Teil des Mischgebiets keine im Nachtzeitraum schutz-

wirdige Bebauung angeordnet werden.
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Im Rahmen von stadtebaulichen Planungen ist auf eine ausreichende raumliche Trennung zwi-
schen Wohngebieten und Gewerbegebieten zu achten. In Variante 1 wird das Wohngebiet nur
durch die ErschlieBungsstralle vom Gewerbegebiet getrennt. Daher ist unter diesem Aspekt Va-
riante 2 mit dazwischenliegendem Mischgebiet vorzuziehen. Die Umwandlung des dstlichen Teils
des geplanten Allgemeinen Wohngebietes zu Mischgebiet stellt eine weitere Moglichkeit dar, den
Abstand schutzwiirdiger Wohnbebauung zum Straf3enverkehrslarm zu vergrof3ern. Dies fihrt in
Variante 1 zu einem erweiterten Abstand zwischen Wohn- und Gewerbegebiet, welcher in Vari-
ante 2 bereits gegeben ist.

Im Allgemeinen sollten an Gebiudefassaden, die von einer Uberschreitung der Schwellenwerte
betroffen sind, keine o6ffenbaren Fenster von Aufenthaltsraumen angeordnet werden. Im vorlie-
genden Fall wiirde dies die der Frankfurter Strafle zugewandten Ostseiten und die den Bahnglei-
sen zugewandten Westseiten der kiinftigen schutzwirdigen Bebauung betreffen. Konkret bedeu-
tet dies, dass an den Ost- und Westfassaden einer Wohnbebauung mindestens keine Schlaf-
raume angeordnet werden sollten. Wird der Orientierungswert am Tag um mehr als 5 dB(A) Giber-
schritten (Abwagungsspielraum), wird an den der Schallquelle zugewandten Fassaden von der
Anordnung von Fenstern schutzbedirftiger Aufenthaltsraume generell abgeraten.

Aufgrund der Uberschreitungen des 5 dB(A) Abwagungsspielraumes in beiden Varianten wird die
Wirkung einer Schallschutzwand auf der Westseite untersucht. Auf der ostlichen Seite ist die
Realisierung einer Larmschutzwand im Bereich des allgemeinen Wohngebiets aufgrund des ge-
planten Kreisverkehrs nicht umsetzbar.

7.2 Anlagenlarm

Zur Wahrung des Schallimmissionsschutzes im Umfeld von Anlagen ist sicherzustellen, dass die
Summe aller Gerduscheinwirkungen (Gesamtbelastung) aus allen auf einen Ort einwirkenden
Anlagen im Sinne des § 3 Bundes-Immissionsschutzgesetzes den giiltigen Immissionsrichtwert
nicht Ubersteigt.

Variante 1

In Variante 1 wird der jeweilige Immissionsrichtwerte des Anlagenlarms am Tag in den geplanten
Gebietsnutzungen eingehalten. In der Nacht wird im sidwestlichen Teil des geplanten Mischge-
bietes der Richtwert nach TA Larm um bis zu 2 dB(A] tberschritten. Im westlichen Teil des ge-
planten Gewerbegebietes wird der Richtwert nachts um bis zu 5 dB(A) tberschritten. In Berei-
chen mit einer Uberschreitung des Immissionsrichtwertes der TA Lirm ist die Anordnung von
schutzwirdigen Raumen mit zu 6ffnenden Fenstern nicht zulassig.
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Variante 2

Durch den Anlagenlarm treten tagsiber keine Richtwertiberschreitungen nach TA Larm auf. Im
geplanten Wohngebiet treten im siidwestlichen Bereich nachts Uberschreitungen von bis zu
2 dB(A) auf. Im westlichen Bereich des geplanten Mischgebietes treten Uberschreitungen von bis
zu 8 dB(A) auf. Auch im Gewerbegebiet treten in dieser Variante Uberschreitungen des Richtwerts
von bis zu 5 dB(A) auf. In Bereichen mit einer Uberschreitung des Immissionsrichtwertes der TA
Larm ist die Anordnung von schutzwirdigen Raumen mit zu 6ffnenden Fenstern nicht zulassig.

Abwaéaqung
Tagsiiber treten bei beiden Varianten keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte in den

geplanten Gebieten auf. Im Nachtzeitraum treten bei Variante 2 aufgrund der grofieren raumtli-
chen Ausdehnung nach Siiden Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte im Allgemeinen
Wohngebiet auf. Im Mischgebiet treten die Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nachts
bei beiden Varianten auf. Die Uberschreitungen sind jedoch bei Variante 2, aufgrund der gréBeren
raumlichen Ausdehnung des Mischgebiets nach Siiden, héher. Aufgrund der Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte ware ohne weitere aktive Larmschutzmaf3nahmen ein erhohter stadtebau-
licher Aufwand, so dass z.B. im Mischgebiet keine Wohnbebauung in Richtwert liberschreitenden
Bereichen liegt, erforderlich. Des Weiteren waren Auflagen zur Grundrissorientierung von

schutzwirdigen Gebauden vorzusehen.

Zum Schutz einer moglichen Wohnbebauung ist die Untersuchung einer Larmschutzwand zu

empfehlen.

8 Situation mit Larmschutz

Aufgrund der zu erwartenden Uberschreitungen der Orientierungswerte durch den Verkehrs-
larm und der Immissionsrichtwerte durch den Anlagenlarm wird die Wirkung einer Larmschutz-
wand im nordwestlichen Bereich des Plangebiets untersucht

Am ostlichen Rand des Plangebietes ist aufgrund des dort angeordneten Kreisverkehrs die Er-
richtung einer Larmschutzwand verkehrstechnisch nicht realisierbar. Im westlichen Bereich an
der Bahnstrecke ist die Realisierung einer Larmschutzwand u.E. technisch machbar. Die mogli-
che Hohe einer Larmschutzwand ist aus stadtebaulichen und statischen Grinden begrenzt. Ohne
genauere Prifung wird von einer vertraglichen Maximalhohe von ca. 6 m Uber Schienenober-
kante ausgegangen. Damit ist ein wirksamer Schallschutz bis zum 1. OG gewahrleistet. Da sich
die Bahngleise in diesem Fall durch die Gelandetopografie niedriger als das Plangebiet befinden,
wird an der westlichen Grenze des Planungsgebietes eine Schallschutzwand mit einer Hohe von
4 m untersucht (siehe Anhang 3 und 5).
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8.1 Verkehrslarm

Die Untersuchung der oberhalb der Bahnstrecke gelegenen Larmschutzwand mit einer Hohe von
4,0 m Uber Gelande fiihrt zu folgenden Ergebnissen.

Variante 1
Im ostlichen Bereich des Plangebiets tritt keine Veranderung der Schallimmissionen auf.

Im westlichen Bereich des geplanten Allgemeinen Wohngebietes wird der Orientierungswert
tagslber eingehalten. Im 6stlichen Bereich wird der Abwagungsspielraum weiterhin um 3 dB(A)
Uberschritten. Nachts liegen die Beurteilungspegel bis auf den ostlichen, an der Frankfurter
Strafle gelegenen Teil des Allgemeinen Wohngebietes im Abwagungsspielraum des Orientie-
rungswertes. Im &stlichen Teil bleibt auch nachts die Uberschreitung des Abwagungsspielrau-
mes um 4 dB(A] bestehen.

Durch die Larmschutzwand am westlichen Rand des Plangebietes wird tagsiber der Orientie-
rungswert fir Mischgebiete im geplanten Mischgebiet nicht Gberschritten. Tagsiiber werden we-
nige Meter hinter der Schallschutzwand bereits die Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohnge-
biete eingehalten. Nachts wird der Orientierungswert fir Mischgebiete bereits wenige Meter hin-
ter der Larmschutzwand eingehalten.

Der Abwagungsspielraum des Orientierungswertes fiir Gewerbegebiete wird tagsiiber nach wie
vor eingehalten. Nachts wird der Abwagungsspielraum, bis auf den duf3ersten Randbereich im
Westen des Plangebietes, eingehalten.

Die Schallimmissionen in Isophonen-Darstellung mit der geplanten Gebietsnutzung fur Vari-
ante 1 ist dem Anhang 3 zu entnehmen. Blatt 1 stellt jeweils den Tag- und Blatt 2 den Nachtzeit-
raum dar.

Variante 2

Im ostlichen Bereich des Plangebiets tritt ebenfalls keine Veranderung der Schallimmissionen
auf. Bis auf den &stlichen Teil (Uberschreitung um bis zu 5 dB(A)) des geplanten Allgemeinen
Wohngebietes werden die Orientierungswerte im restlichen Gebiet am Tag eingehalten. Nachts
liegen die Larmpegel bis auf den dstlichen, an der Frankfurter Straf3e gelegenen Teil des Allge-
meinen Wohngebietes im Abwagungsspielraum des Orientierungswertes. Im dstlichen Teil bleibt
auch nachts die Uberschreitung des Abwagungsspielraumes um 6 dB(A) bestehen.

Im westlichen Teil des geplanten Mischgebietes werden tagsiber wenige Meter hinter der
Schallschutzwand bereits die Orientierungswerte fur Allgemeine Wohngebiete eingehalten.
Nachts werden die Orientierungswerte im sudlichen Bereich Uberschritten, liegen jedoch im
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Rahmen des Abwiagungsspielraumes. Im 6stlichen Randbereich hat sich an den Uberschreitun-

gen des Abwagungsspielraumes von 3 dB(A] nichts gedndert.

Der Abwagungsspielraum des Orientierungswert fiir Gewerbegebiete wird tagsiiber im gesam-
ten Gebiet eingehalten. Nachts wird der Abwagungsspielraum nur in Randbereichen des Gebie-
tes Uberschritten.

In Anhang 3 sind die, in der maf3gebenden Geschossebene 6,3 m Héhe lber Gelédnde (Aufpunkt-
héhen 1.0G) ermittelten Verkehrsimmissionen im Tag- und Nachtzeitraum dargestellt.

Abwagung:
Durch die untersuchte Larmschutzwand werden bei beiden Varianten tagsiiber die Orientie-

rungswerte fur Allgemeine Wohngebiete bis auf den dstlichen Teil des Gebietes erreicht. Das in
Variante 1, mit einem grofBeren Abstand zur Strafle beginnende, geplante Wohngebiet ist dem von
Variante 2 vorzuziehen. Durch die Larmschutzwand ist ein verbesserter Schutz des grofiflachi-
geren Wohngebietes in Variante 2 gegeben. Wie bereits erlautert, stellt die Umwandlung des ost-
lichen Teils des geplanten Allgemeinen Wohngebietes zu Mischgebiet auch hier eine weitere
Moglichkeit dar, den Abstand schutzwiirdiger Wohnbebauung zum Straf3enverkehrslarm zu ver-
grof3ern. Dies fuhrt in Variante 1 zu einem erweiterten Abstand zwischen Wohn- und Gewerbe-
gebiet, welcher in Variante 2 bereits gegeben ist. Durch die Errichtung einer 4 m hohen LSW
besteht die Mdglichkeit als Ausgleich das Wohngebiet auf das im Westen gelegene Mischgebiet
zu erweitern. Sudlich davon sollte das Mischgebiet, das die raumliche Trennung zwischen Wohn-
gebiet und Gewerbegebiet gewahrleistet erhalten bleiben.

8.2 Anlagenlarm

Tagsuber treten in beiden Varianten sowohl mit, als auch ohne Schallschutzwand keine Uber-
schreitungen der Richtwerte nach TA Larm fir die einzelnen Gebietsnutzungen auf.

Variante 1

Nachts kann der Richtwert im Allgemeinen Wohngebiet durch die Larmschutzwand eingehalten
werden.

Im Mischgebiet treten nachts ebenfalls keine Uberschreitungen der Richtwerte mehr auf.

Im Gewerbegebiet kommt es in direkter Lage zur Anlage noch zu Uberschreitungen des Immis-

sionsrichtwertes. In diesem Bereich sollte keine im Nachtzeitraum schutzwiirdige Bebauung vor-

gesehen wird.

KREBS+KIEFER FRITZ AG | www.kuk.de Seite 23 von 26


http://www.kuk.de/

AZ 20198077-809-1, Stand: 04.11.2019 W™ KREBS+KIEFER
Projekt: B-Plan . Frankfurter Strafle II*, Niedernhausen FRITZ AG

Variante 2

Im Allgemeinen Wohngebiet wird der Richtwert auch nachts eingehalten.

Der Richtwert im Mischgebiet wird nachts im stdlichen Randbereich noch Uberschritten. Eben-
falls wird der Richtwert nachts im Gewerbegebiet in direkter Lage zum Unterwerk Gberschritten,
so dass durch Auflagen fir die Gebaudeanordnung sichergestellt werden sollte, dass in diesem
Bereich keine schutzwiirdige Bebauung entsteht.

Im Gewerbegebiet kommt es in direkter Lage zum Unterwerk noch zu Uberschreitungen des Im-
missionsrichtwertes. In diesem Bereich sollte keine im Nachtzeitraum schutzwirdige Bebauung
vorgesehen werden.

Abwaéqung:
Sowohl bei Variante 1 als auch bei Variante 2 treten tagsiiber keine Uberschreitungen der Immis-

sionsrichtwerte auf. Bei Variante 1 und Variante 2 treten nachts im Allgemeinen Wohngebiet
keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte auf. Im Mischgebiet treten bei Variante 1
ebenfalls keine Uberschreitungen im Nachtzeitraum auf. Bei Variante 2 hingegen sind Uber-
schreitungen am Rand des siidlichen Mischgebietes vorhanden, so dass Variante 1 im Gegensatz
zu Variante 2 keine Uberschreitungen im Mischgebiet aufweist. Im Gewerbegebiet weisen beide
Varianten gleicherweise Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes in direkter Lage zum Un-
terwerk auf. In diesem Bereich sollte keine im Nachtzeitraum schutzwiirdige Bebauung vorge-

sehen werden.

9 Empfehlung

Variante 1 weist aufgrund der geringeren Flache an Allgemeinem Wohngebiet etwas geringere
Uberschreitungen der Orientierungswerte auf. Die geplante Abriickung des Wohngebietes von
der Frankfurter Strafle in Variante 1 ist schalltechnisch sinnvoll. Ebenso treten durch den Anla-
genlarm in dieser Variante keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte im Allgemeinen
Wohngebiet und geringere Uberschreitungen im Mischgebiet auf. Jedoch grenzen bei dieser Va-
riante Wohn- und Gewerbegebiet direkt aneinander. Gemaf § 50 BImSchG sind in der stadtebau-
lichen Planung die fur bestimmte Nutzungen vorgesehenen Flachen so zuzuordnen, dass schad-
liche Umwelteinwirkungen auf ausschlief3lich oder iberwiegend dem Wohnen dienende Gebiete
soweit wie moglich vermieden werden. Vor diesem Hintergrund ist die Anordnung der Gebiete
gemaf Variante1 im ostlichen Teil des Plangebiets in der Form nicht zu empfehlen.

In Variante 2 treten aufgrund des groferen Allgemeinen Wohngebiets im Zentrum und nach Os-
ten etwas héhere Uberschreitungen der Orientierungswerte aus dem Verkehrsliarm auf. Der Im-
missionsrichtwert des Anlagenlarms wird im auf3eren siidwestlichen Randbereich des Mischge-
bietes und im Gewerbegebiet tUberschritten. Durch die raumliche Trennung zwischen Gewerbe-
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und Allgemeinem Wohngebiet durch das vorgesehene Mischgebiet ist in diesem Aspekt Vari-

ante 2 zu empfehlen.

Unter dem Gesichtspunkt des von auflen auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrs- und Anla-
genlarms stellt die Variante 1 die giinstigere Variante dar. Hier sind der stadtebauliche Aufwand
und die stadtebaulichen Einschrankungen aufgrund der raumlich kleineren Ausdehnung des
Wohn- und Mischgebiets als etwas geringer zu bewerten als bei Variante 2. Jedoch sollte eine
deutliche raumliche Trennung zwischen Allgemeinem Wohngebiet und Gewerbegebiet erfolgen.
Die Errichtung einer Larmschutzwand im Westen des Plangebiets stellt grundsatzlich eine Ver-
besserung der Larmsituation fir beide Varianten dar. Bei Errichtung einer Larmschutzwand
ware, sofern grof3ere Flachen als Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden sollen, die Vari-
ante 2 *mit weniger Einschrankungen umzusetzen als ohne Larmschutzwand.

Um die Belastung des Anlagenlarms des Unterwerks zu validieren sollten im weiteren Verlauf
des Verfahrens Informationen tber den genauen Betrieb des Unterwerks ermittelt werden.

Bei der Planung eines Allgemeinen Wohngebiets im dstlichen Bereich ist zu bedenken, dass hier
zusatzliche Immissionen aus Verkehrslarm durch die ErschlieBungsstrafle des Plangebiets zu

erwarten sind.

10 AbschlieBende Bemerkungen

Die schalltechnischen Untersuchungen belegen, dass im Plangebiet im Hinblick auf die ange-
strebten Wohnnutzungen Larmkonflikte aus dem Verkehrs- und Anlagenlarm bestehen, denen
jedoch mit Anforderungen an die Gebaudeanordnung bzw. Grundrissorientierung oder vorzugs-
weise mit aktiven Larmschutzmafinahmen entgegengewirkt werden kann.

Es wird empfohlen, die Gerauschsituation im Zuge des Bebauungsplanverfahrens auf der Basis
aktueller Datengrundlagen zum Straflenverkehr und zum Unterwerk weiterfiihrend zu untersu-
chen. Hinsichtlich des Straflenverkehrs ist eine Verkehrsuntersuchung, auch des zukiinftigen
Verkehrs im Plangebiet, zu empfehlen. Insbesondere durch den Verlauf der ErschlieBungsstrafle
zum Gewerbegebiet am Rande des Allgemeinen Wohngebiets sollten die zu erwartenden Immis-
sionen im geplanten Allgemeinen Wohngebiet untersucht und bewertet werden.

AUFGESTELLT: P74 /%/fa:/??é/ Tor
Marion Neumeister, M.Sc.
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B-Plan Frankfurter Stral3e, Niedernhausen

Emissionspegel der mal3geblichen Stralenverkehrswege nach RLS-90 \*® KREBS +KIEFER
Planfall - Prognosehorizont 2030 FRITZ AG

Legende

StraRe StraRenname

Abschnitt

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

k Tag Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

k Nacht Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
30.10.2019 - Bericht Nr. 20198077-VVS-1 ANHANG 1.1
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B-Plan Frankfurter Stral3e, Niedernhausen
Emissionspegel der mafl3geblichen Strallenverkehrswege nach RLS-90

™ KREBS +KIEFER

Planfall - Prognosehorizont 2030 FRITZ AG
Stralle Abschnitt DTV | vPkw | vPkw | vLkw | vLkw k k M M o] o] Dv Dv |Lm25|Lm25
Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag | Nacht | Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag [Nacht
Kfz/24h | km/h | km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfzlh | % % dB dB |dB(A)|dB(A)
Frankfurter Strae (L3026) Ab Kreuzung Wiesbadener Str. | 119931 g9l 60| 60| 60/0,0600]0,0080| 720| 96| 24| 12|-331|-471] 66,6| 575
- Kreisverkehr Neubau
Frankfurter Stral3e (L3026) Kreisverkehr - Gewerbegebiet 820 50 50 50 50/0,0600 | 0,0080 49 7] 13,1 6,6|-3,87 | -4,58 | 57,4 | 47,3
Frankfurter StraRe (L3026) Kreisverkehr Neubau Richtung | 11995 6ol 60| 60| 60]0,0600|0,0080| 720] 96| 24| 12|-431|-471| 666/ 57,5
Autobahn/Gewerbegebiet
Kreisverkehr Frankfurter Str. - L 3028 6255 50 50 50 50/0,0600 | 0,0080 375 50| 20,0 10,0(-3,48|-4,14| 67,3 | 56,9
Kreisverkehr Frankfurter Str. - L 3028 11280 50 50 50 50/0,0600 | 0,0080 677 90| 20,0 10,0(-3,48|-4,14| 69,8 | 59,5
Kreisverkehr Frankfurter Str. - L 3028 5845 50 50 50 50/0,0600 | 0,0080 351 47 4.0 2,0| -5,07 | -5,66 | 64,0 | 54,7
Kreisverkehr Neubau Frankfurter Str. - Plangebiet 5845 50 50 50 50/0,0600 | 0,0080 351 47 2,2 1,1| -5,61 | -6,03 | 63,5 | 54,4
L3028 10519| 100| 100 100/ 100|0,0600(0,0080| 631 84 3,3 1,7| -0,06 | -0,06 | 66,3 | 57,1
Wiesbadener StralRe (L3027) Ab Kreuzung Frankfurter Str. 7167 50 50 50 50/0,0600 | 0,0080 430 57 1,9 0,9|-5,72 | -6,10 | 64,3 | 55,2
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B-Plan Frankfurter StralRe, Niedernhausen
Emissionspegel der maRRgeblichen Schienenverkehrswege nach Schall03-2012

W™ KREBS+KIEFER

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Heinrich-Hertz-StralRe 2 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

. FRITZ AG
Planfall - Prognosehorizont 2030

Legende

Zugname Zugname

N(6-22) Anzahl Zige / Zugeinheiten

N(22-6) Anzahl Zige / Zugeinheiten

L'w 0m(6-22) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich

L'w 0m(22-6) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
30.10.2019 - Bericht Nr. 20198077-VVS-1 ANHANG 1.2
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B-Plan Frankfurter StralRe, Niedernhausen
Emissionspegel der maRRgeblichen Schienenverkehrswege nach Schall03-2012

W™ KREBS+KIEFER

. FRITZ AG
Planfall - Prognosehorizont 2030
Zugname N(6-22) | N(22-6) [L'w Om(6-22)|L'w Om(22-6)

dB(A) dB(A)

Schiene 3610 Main-Lahn-Bahn - RG Frankfurt Main KM 31,262  Briickenzuschlag KBr 0,00 dB
3610-P : GZ-E | 7-Z5_A4*1 |
10-75*30 | 10-218*8 2 1 74,37 74,37
3610-P: RB-E | 7-Z2_A4*1 | 9-Z5*6 28 2 79,43 70,98
3610-P : S| 5-7Z5-A10*3 (1) 50 11 79,21 75,64
Schiene 3610 Main Lahn Bahn -RG Limburg KM 31,262  Briickenzuschlag KBr 0,00 dB
3610-P : GZ-E | 7-Z5_A4*1 |
10-75*30 | 10-218*8 2 2 74,37 717,38
3610-P: RB-E | 7-Z2_A4*1 | 9-Z5*6 29 3 79,59 72,74
3610-P : S| 5-7Z5-A10*3 (1) 50 11 79,21 75,64
Schiene Landchesbahn Wiesbaden - Niedernhausen KM 18,856  Briickenzuschlag KBr 0,00 dB
3501-P : RB-VT | 6-A8*2 | 52 | 9] 76,60 72,00]
Schiene Landchesbahn Wiesbaden - Niedernhausen KM 19,210 Briickenzuschlag KBr 3,00 dB
3501-P : RB-VT | 6-A8*2 | 52 | 9] 79,38] 74,77|
Schiene Landchesbahn Wiesbaden - Niedernhausen KM 19,301  Briickenzuschlag KBr 0,00 dB
3501-P : RB-VT | 6-A8*2 | 52 | 9] 76,60 72,00
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Variante 1

Variante 2

Beurteilungspegel
Gesamtverkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)
Immissionshohe: 6,3 m tiber Gelande

<= 45dB(A)
45 < <= 50dB(A): OW Reine Wohngebiete

50 < <= 55dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete

55 < <= 60dB(A): OW Mischgebiete
60 < <= 65dB(A): OW Gewerbegebiete
65 < <= 70dB(A)

70 < <= 75dB(A)

75 <

Legende
D Gewerbegebiete

D Allgemeine Wohngebiete
Mischgebiete

[ Trafo (Unterwerk)

— Schiene

— StraBe

=== Plangebiet

MaRstab 1:3500

0 40 80 120 160
I T

200
m

‘ Heinrich-Hertz-Strale 2
K= KREBS+KIEFER 64295 Darmstad
FRITZ AG Telefon (06151) 885-383

Fax (06151) 885-200
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Gemeinde Niedernhausen
B-Plan Frankfurter StraRRe, Niedernhausen
Variante 1 und 2

SCHALLIMMISSIONSPLAN bei

freier Schallausbreitung, Héhe 1. OG

Verkehrslarm im Plangebiet
im Tagzeitraum (06.00 - 22.00 Uhr)

ANHANG 2.1.1




Beurteilungspegel
Gesamtverkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

Immissionshohe: 6,3 m tiber Gelande

<= 35dB(A)
35 < <= 40dB(A): OW Reine Wohngebiete
40 < <= 45dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
45 < <= 50dB(A): OW Mischgebiete
50 < <= 55dB(A): OW Gewerbegebiete
55 < <= 60dB(A)
60 < <= 65dB(A)
65 <
Legende

Gewerbegebiete
D Allgemeine Wohngebiete
Mischgebiete
[ Trafo (Unterwerk)
— Schiene
— StraBe

=== Plangebiet

MaRstab 1:3500

0 40 80 120 160 200
I T I M
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W™ KREBS+KIEFER 64295 Darmstadt
Telefon (06151) 885-383
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Gemeinde Niedernhausen
B-Plan Frankfurter StraRRe, Niedernhausen
Variante 1 und 2

SCHALLIMMISSIONSPLAN bei

freier Schallausbreitung, Héhe 1. OG

Verkehrslarm im Plangebiet
im Nachtzeitraum (22.00 - 06.00 Uhr)

Variante 1 Variante 2 ANHANG 2.1.2




Variante 1

Variante 2

Beurteilungspegel
Gesamtverkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

Immissionshohe: 6,3 m tiber Geldnde

<= 45dB(A)
45 < <= 50dB(A): OW Reine Wohngebiete
50 < <= 55dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
55 < <= 60dB(A): OW Mischgebiete
60 < <= 65dB(A): OW Gewerbegebiete
65 < <= 70dB(A)
70 < <= 75dB(A)
Legende

D Gewerbegebiete

D Allgemeine Wohngebiete
Mischgebiete

] Trafo (Unterwerk)

— Schiene

— Strake

w===_ | &rmschutzwand

Plangebiet
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Gemeinde Niedernhausen

B-Plan Frankfurter StraBe, Niedernhausen
Variante 1 und 2

SCHALLIMMISSIONSPLAN bei
freier Schallausbreitung, Hohe 1. 0G
mitLSWh=4m

Verkehrslarm im Plangebiet
im Tagzeitraum (06.00 - 22.00 Uhr)
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Variante 1

Variante 2

Beurteilungspegel
Gesamtverkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

Immissionshohe: 6

<=
35 < <=
40 < <=
45 < <=
50 < <=
55 < <=
60 < <=
65 <

Legende

,3 m uber Gelande

35dB(A)

40dB(A): OW Reine Wohngebiete
45dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
50dB(A): OW Mischgebiete

55dB(A): OW Gewerbegebiete

60 dB(A)

65dB(A)

Gewerbegebiete

D Allgemeine Wohngebiete

Mischgebiete

] Trafo (Unterwerk)

— Schiene
— Strake
=== | &rmschutzw;

=== Plangebiet

and
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Gemeinde Niedernhausen
B-Plan Frankfurter StraRRe, Niedernhausen

Variante 1 und

SCHALLIMMIS

2

SIONSPLAN bei

freier Schallausbreitung, Héhe 1. OG

mit LSWh =4

m

Verkehrslarm im Plangebiet

im Nachtzeitraum

(22.00 - 06.00 Uhr)
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Variante 1

Variante 2

Beurteilungspegel
Gesamtanlagenlarm, beurteilt nach TA Larm

Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

Immissionshohe: 6,3 m tiber Gelande

<= 45dB(A)
45 < <= 50dB(A): OW Reine Wohngebiete
50 < <= 55dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete

65 < <= 70dB(A)

55 < <= 60dB(A): OW Mischgebiete
60 < <= 65dB(A): OW Gewerbegebiete
70 <

Legende
Gewerbegebiete

D Allgemeine Wohngebiete
Mischgebiete

] Trafo (Unterwerk)

— Schiene

— Strake

=== Plangebiet
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Gemeinde Niedernhausen
B-Plan Frankfurter StraRRe, Niedernhausen

Variante 1 und 2
SCHALLIMMISSIONSPLAN bei
freier Schallausbreitung, Héhe 1. OG

Anlagenlarm im Plangebiet
im Tagzeitraum (06.00 - 22.00 Uhr)

ANHANG 4.1.1




Variante 1

Variante 2

Beurteilungspegel
Gesamtanlagenlarm, beurteilt nach TA Larm

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)
Immissionshohe: 6,3 m tiber Gelande

<= 30dB(A)
30 < <= 35dB(A): OW Reine Wohngebiete

45 <
50 <
55 <

<= 50dB(A): OW Gewerbegebiete
<= 55dB(A)

Legende
D Gewerbegebiete

D Allgemeine Wohngebiete
Mischgebiete

[ Trafo (Unterwerk)

— Schiene

— Strake

=== Plangebiet

35 < <= 40dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
40 < <= 45dB(A): OW Mischgebiete
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Gemeinde Niedernhausen
B-Plan Frankfurter StraRRe, Niedernhausen
Variante 1 und 2

SCHALLIMMISSIONSPLAN bei

freier Schallausbreitung, Héhe 1. OG

Anlagenlarm im Plangebiet
im Nachtzeitraum (22.00 - 06.00 Uhr)

ANHANG 4.1.2




Variante 1

Variante 2

Beurteilungspegel
Gesamtanlagenlarm, beurteilt nach TA Larm

Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

Immissionshohe: 6,3 m tiber Gelande

<= 45dB(A)
45 < <= 50dB(A): OW Reine Wohngebiete
50 < <= 55dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete

65 < <= 70dB(A)

55 < <= 60dB(A): OW Mischgebiete
60 < <= 65dB(A): OW Gewerbegebiete
70 <

Legende
Gewerbegebiete

D Allgemeine Wohngebiete
Migchgebiete
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=== Plangebiet
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Gemeinde Niedernhausen
B-Plan Frankfurter StraRe, Niedernhausen
Variante 1 und 2

SCHALLIMMISSIONSPLAN bei
freier Schallausbreitung, Héhe 1. OG
mitLSWh=4m

Anlagenlarm im Plangebiet
im Tagzeitraum (06.00 - 22.00 Uhr)

ANHANG 5.1.1
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Beurteilungspegel
Gesamtanlagenlarm, beurteilt nach TA Larm

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

Immissionshohe: 6,3 m tiber Gelande

<= 30dB(A)
30 < <= 35dB(A): OW Reine Wohngebiete

35 < <= 40dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
40 < <= 45dB(A): OW Mischgebiete
45 < <= 50dB(A): OW Gewerbegebiete

50 < <= 550dB(A)
55 <

Legende
D Gewerbegebiete

D Allgemeine Wohngebiete
Mischgebiete

] Trafo (Unterwerk)

— Schiene

— Strake

w===_ | &rmschutzwand

Plangebiet
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Gemeinde Niedernhausen

B-Plan Frankfurter StraRRe, Niedernhausen

Variante 1 und 2

SCHALLIMMISSIONSPLAN bei
freier Schallausbreitung, Héhe 1. OG
mitLSWh=4m

Anlagenlarm im Plangebiet
im Nachtzeitraum (22.00 - 06.00 Uhr)

ANHANG 5.1.2




