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MOBILITATSKONZEPT RHEINGAU-TAUNUS-KREIS
1 RUCKBLICK - HERLEITUNG DES LEITBILDES

Ziel des Leitbildes:
Festlegung der strategischen Ausrichtung hinsichtlich der Entwicklung des Mobilitatssektors

bis zum Jahr 2030

Ergebnisse

Bestands- und Mangelanalyse

@ I &

Gutachterlicher Entwurf A“msr't(u_fl‘_gen und Wﬁnszhe aus
des Verkehrsleitbildes <:| etelligungsprozess der
Lenkungsgruppen/ Foren
s2e Il -
'.ﬂ

Diskussion und Abstimmung . ier:
durch Onlinebeteiligung A~ SR OB Al

Zentrum
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MOBILITATSKONZEPT RHEINGAU-TAUNUS-KREIS

1 RUCKBLICK - LEITBILD

Mobilitats-Ziele 2030
im Rheingau-Taunus-Kreis

Keine Verkehrstoten mehr im Rheingau-Taunus-Kreis

Der offentliche Verkehr ist barrierefrei

E

In maximal 30 Minuten zum nachsten Mittelzentrum .

@ . . —
~ Der 6ffentliche Verkehr ist CO2-neutral : @
b1 4,0 N
2 g
E Die Mobilitat ist ohne eigenen PKW gewahrleistet 2
2 3,9 -§

=
& Alternative Verkehrsmittel fordern, E-Mobilitat, Carsharing, Wasserstofftankstellen -
= 38 S
K v
Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege
3,7
Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut
3,6

Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebundi

Priorisieruna in einer Skala von 1 bis 5

Quelle:12. Mérz, Dialogforum, Bad Schwalbach; 10. Mérz
Blirgerforum in Bad Schwalbach [Eigene Aufnahme]

Quelle: Rheingau-Taunus-Kreis, Biirgerbeteiligung (https.//www.zusammen-zukunft.de)
®: Zentrum
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MOBILITATSKONZEPT RHEINGAU-TAUNUS-KREIS

1 RUCKBLICK - VORGEHENSWEISE BESTANDSANALYSE

— Vorstellung der Vorgehensweise/ Ergebnisse Bestandsanalyse durch Kommunale
Arbeitsgruppe am 15.11.2019/ 06.03.2020

Analyse der Bestandssituation im Rheingau-Taunus-Kreis

| Strukturdaten +  Bevolkerungsentwicklung, Verkehrsmittelnutzung (Modal Split)
* Pendlerstatistik/ -verflechtungen
* Unfallstatistik

1 MIV » aktuelle Verkehrsmengen und mafligebende Problemstellen

m‘ * Mitfahrerparkplatze (P+R)

o™eY ° Erreichbarkeitsanalyse

[l ov «  Angebotsdaten + Biirgerbusse
* Analyse Fahrzeiten
m + Barrierefreiheit + ErschlieBungslicken
oMllgY ° Tarifstruktur

IV SPNV «  Angebotsdaten
+ Barrierefreiheit an Bahnhofen
*  Verknupfung mit anderen Verkehrsmitteln (P+R/ B+R)

V Rad » aktuelle Verkehrsmengen und Netzllcken
‘C «  Haupt-/ Nebenroutennetz
OVO ¢+ Bestand Freizeitrouten

VI SV « aktuelle Verkehrsmengen und Engstellen
-R e Definition Schwerverkehrsnetz
O k)

|:> Videobefahrung/ Ortsbegehungen des Landkreises durch ZIV GmbH

” Zentrum
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MOBILITATSKONZEPT RHEINGAU-TAUNUS-KREIS

1 RUCKBLICK - VORGEHENSWEISE BESTANDSANALYSE

— Abstimmungstermine in Expertenrunden/ Kommunalgesprachen

Kommunen/ Stakeholdern Inhalt der Sitzung

04. Dez. 2019 IHK Wiesbaden « Datengrundlagen
» Bestand- und Schwachstellenanalyse

12. Dez. 2019 Rheingau-Taunus Verkehrsgesellschaft « Datengrundlagen
mbH » Bestand- und Schwachstellenanalyse
16. Dez. 2019 Taunusstein, Bad Schwalbach « Datengrundlagen
» Bestand- und Schwachstellenanalyse
15. Jan. 2020 Aarbergen, Heidenrod, Hohenstein « Datengrundlagen
+ Bestand- und Schwachstellenanalyse
16. Jan. 2020 Fachdienst Verkehr, Kreisverwaltung *  Geplantes Stralkensanierungsprogramm
» Bestand- und Schwachstellenanalyse
23. Jan. 2020 Oestrich-Winkel, Geisenheim « Datengrundlagen
» Bestand- und Schwachstellenanalyse
27. Jan. 2020 Rudesheim, Lorch « Datengrundlagen
» Bestand- und Schwachstellenanalyse
30. Jan. 2020 Waldems, ldstein, Niedernhausen, + Datengrundlagen
Hunstetten » Bestand- und Schwachstellenanalyse
28. Feb. 2020 Hessen Mobil — Stra3en und » Bestand- und Schwachstellenanalyse
Verkehrsmanagement +  Geplante MaRnahmen im Rheingau-

Taunus-Kreis (Planungsstand 2020)

27. Aug. 2020 Deutsche Bahn AG » Bestand- und Schwachstellenanalyse
« MalRnahmenumsetzung

” Zentrum
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MOBILITATSKONZEPT RHEINGAU-TAUNUS-KREIS

1 RUCKBLICK - MANGEL UND DEFIZITE

Individualverkehr (Pkw)

- Staugefahrdete Bereiche
% (ins. BU Riidesheim/ B42, OD Waldems-Esch, OD Wambach, OD Eschenhahn, Aarstra3e in Taunusstein)
()

- Fehlende P&R/ (Mitfahr)-Moglichkeiten
in Richtung Wiesbaden

Offentlicher Verkehr (OPNV/ SPNV)

- Fehlende Schienenanbindung (Untertaunus)
(Taunusstein, Bad Schwalbach etc.)

- Barrierefreiheit
(Taunusstein, Bad Schwalbach etc.)
- Inhomogenes Bussystem / fehlende Verbindungen
m (Taktverdichtung OPNV/ SPNV)
() ®

- Fehlende Expressbuslinie (Querverbindung)
(Taunusstein, Hohenstein, Aarbergen)

- Ubergangstarife nach Rhein-Lahn-Kreis

Fahrbetrieb

. - Befdorderungszeiten bis max. 22:00 Uhr (Winter)

B3 : . :
w— - Fahrpreisgestaltung/ Ubergangstarife
Zentrum
Z | V firintegrierte Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis
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MOBILITATSKONZEPT RHEINGAU-TAUNUS-KREIS
1 RUCKBLICK - MANGEL UND DEFIZITE

- Netzlicken im Radwegenetz

¢. (Rad-Hauptnetz, Nebennetz)

- fehlende/ unmoderne B+R-Anlagen
(Bahnhoéfen/ Schulen)

- Keine Leihangebote fur Freizeit-/ Pendlerverkehre

Wirtschaftsverkehr

)

- Schwerverkehr als Schleichverkehre in Ortsdurchfahrten

Ubersicht: Erreichbarkeitsanalyse der Stadt WI

Ubersicht: bestehendes OPNV-Angebot

J \e
.....
—_ {

Enmeichbarkeisanalyss MV

<30 min

[ ]w-somn
(wailgrer ) [ - 50 min

(Ausbaustufe 1)

unregelmabig

®: Zentrum

Z | Vv firintegrierte Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis
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MOBILITATSKONZEPT RHEINGAU-TAUNUS-KREIS
2 MABRNAHMENKONZEPT

Das MaRnahmenkonzept besteht aus sechs Handlungsfeldern und 93 MaBnahmen

18 MalRinahmen 33 MalRnahmen 11 MalRnahmen

MIV OPNV SPNV
s RESY -

()
16 MalRnahmen 3 Malnahmen 12 MalRnahmen

Wirtschafts  Ubergreifende
verkehr MaRnahmen

So re—r @

Radverkehr

Zentrum

Z | Vv firintegrierte Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis
Verkehrssysteme 9



MOBILITATSKONZEPT RHEINGAU-TAUNUS-KREIS

2 MABRNAHMENKONZEPT
- MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR

Miv-1 Einrichtung und Planung von Ortsumgehungen

MiV-2 8-streifiger Ausbau der BAB 3 zwischen AS Limburg-Siid und Wiesbadener Kreuz

MIV-3 Bau eines zusatzlichen Briickenbauwerks liber den Rhein zwischen Mainz/ Koblenz

MIV Umgestaltung der Knotenpunkte und Erh6hung der Leistungsfahigkeit im Streckenzug der B42/
AarstraBe in Taunusstein

Einrichtung neuer Park+Ride-Anlagen/ Mitfahrerparkplatzen im Kreisgebiet (insbesondere in

MIV-5 i .
Richtung Landeshauptstadt Wiesbaden)

MIV-6 Beseitigung von Unfallhdufungsstellen

MIV-7 Alternative Umleitungsstrecken der BAB 3

MIV-8 B 275 Verlegung bei Bad Schwalbach

MIV-9 Verkehrsflussoptimierung durch den Ausbau von Kreisverkehrsplatze

Zusatzlicher Autobahnanschluss (AS A3) zwischen Bad Camberg und Wérsdorf auf Hohe des Ortsteils
Wallrabenstein

MIV-10

MIV-11 | Auf-und Ausbau eines flachendeckenden Elektroladesaulen-Systems im &ffentlichen StraRenraum

MIV-12 | Einrichtung von Mitfahrbanken

Ziel 1: Keine Verkehrstoten mehr im RTK Ziel 6: Alternative Verkehrsmittel fordern
Ziel 2: Der offentliche Verkehr ist barrierefrei Ziel 7: Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege
Ziel 3: In max. 30 Min. zum n&chsten Mittelzentrum Ziel 8: Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut
Ziel 4: Der offentliche Verkehr ist CO,-neutral Ziel 9: Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden
Ziel 5: Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet
| | Priorisierte MalRnahmen I | Weitere MaRnahmen
®: Zentrum
Z | Vv firintegrierte Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis

Verkehrssysteme
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MOBILITATSKONZEPT RHEINGAU-TAUNUS-KREIS

2 MABRNAHMENKONZEPT
- MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR

MIV-13 | Gezieltes StraBenerhaltungsmanagement und Instandhaltung der Infrastruktur

MIV-14 | Umsetzung der Sanierungsoffensive im Rheingau-Taunus-Kreis

MIV-15 | Koordinierung von Lichtsignalanlagen

MIV-16 | Foérderung fur private Ladestationen (Wallbox)

MIV-17 | Entwicklung eines Konzeptes fiir das autonome Fahren / Erneuerungen der Fahrbahnmarkierungen

MIV-18 | MaRnahmen aus dem Larmaktionsplan fir den Rheingau-Taunus-Kreis umsetzen

Ziel 1: Keine Verkehrstoten mehr im RTK

Ziel 2: Der offentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 3: In max. 30 Min. zum nachsten Mittelzentrum
Ziel 4: Der offentliche Verkehr ist CO,-neutral

Ziel 5: Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet

| Priorisierte Malnahmen

. Zentrum

Z | V firintegrierte
Verkehrssysteme

Ziel 6: Alternative Verkehrsmittel fordern

Ziel 7: Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege
Ziel 8: Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9: Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden

[ ] Weitere MalRnahmen

Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis

11



MOBILITATSKONZEPT RHEINGAU-TAUNUS-KREIS

2 MABRNAHMENKONZEPT
- OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR

Offentlicher Personennahverkehr

Beurteilung Zielsystem

N[O || OO |0 D

(R IO IO ORI O IO BHON BRON <)
NIN|IN|N[NIN|N|N|IN

Bauliche Umsetzung

OPNV-1 Herstellung der allg. Barrierefreiheit an Bushaltestellen X | X X X

OPNV-2 Modernisierung und Ausbau von Mobilitidtsstationen X | X X X

OPNV-3 Beseitigung von Erschlieungsliicken durch Neukonzeption von Haltestellen X | X X X

OPNV-4 Mobilitatsstationen in Abhangigkeit der Umsetzung Citybahn/ Aartalbahn X | X X X

OPNV-5 DFI-Systeme an gut frequentierten Haltestellen

OPNV-6 Fahrkartenautomat an stark frequentierten Haltestellen / E-Ticket X

Anpassung Tarifsystem

OPNV-7 Anpassungen im Tarifsystem (Jobticket etc.) im OPNV

OPNV-8 Ubergangstarife in den Rhein-Lahn-Kreis X X X

OPNV-9 Einheitliches Tarifsystem Fahrbetrieb X X | X

Ziel 1: Keine Verkehrstoten mehr im RTK

Ziel 2: Der offentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 3: In max. 30 Min. zum nachsten Mittelzentrum
Ziel 4: Der offentliche Verkehr ist CO,-neutral

Ziel 5: Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet

| Priorisierte Mallnahmen

. Zentrum

Z | V firintegrierte
Verkehrssysteme

Ziel 6: Alternative Verkehrsmittel fordern

Ziel 7: Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege
Ziel 8: Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9: Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden

[ ] Weitere MalRnahmen

Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis
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MOBILITATSKONZEPT RHEINGAU-TAUNUS-KREIS

2 MABRNAHMENKONZEPT
- OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR

Offentlicher Personennahverkehr

Beurteilung Zielsystem

gl Pl TG I Rl (el el B s
ol B O OR[N O ORI )
NIN[N|{N| N|N|N|N|IN
Anpassung OPNV-Struktur
OPNV-10 Allg. Taktverdichtung im OPNV-Betrieb auf 1-Stunden-Takt bzw. 30 Minuten-Takt (werktags von Mo - Sa) X X
OPNV-11 Ausweitung der Bedienzeit von 06:00 - 22:00 an Werktagen (Montag - Freitag) X X
OPNV-12 Ausweitung des Fahrbetriebs bis 24:00 Uhr X X | X
OPNV-13 Einrichtung neuer Schnellbuslinien X
OPNV-14 Anpassung der Linienverlaufe im Busliniennetz X X
OPNV-15 Erganzungen im Busliniennetz X X
OPNV-16 Ausweitung der Bedienungszeitraume einzelner Haltestellen X X
OPNV-17 Taktverdichtung der bestehenden Schnellbuslinien zu Stol3zeiten auf 1-Stunden-Takt X
OPNV-18 Diverse Erganzungen im Busliniennetz, (ggf. in Abstimmung mit der Citybahn/ Reaktivierung Aartalbahn) X
OPNV-19 Einrichtung einer Ringbuslinie zwischen Rheinland-Pfalz/ Hessen X X
OPNV-20 Ausweitung der Bedienzeit von 06:00 - 22:00 an Samstagen X X
OPNV-21 Ausweitung der Bedienzeit an Sonn- und Feiertagen bis 20:00 Uhr X
OPNV-22 Einrichtung neuer Rufbusse fiir flexibleren OPNV X X X
OPNV-23 Anschlusssicherung der Buslinien X X

Ziel 1: Keine Verkehrstoten mehr im RTK
Ziel 2: Der offentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 6: Alternative Verkehrsmittel férdern
Ziel 7: Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 3: In max. 30 Min. zum n&chsten Mittelzentrum Ziel 8: Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 4: Der offentliche Verkehr ist CO,-neutral

Ziel 9: Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden

Ziel 5: Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet

| Periorisierte MalRnahmen I | Weitere MalRnahmen
. Zentrum
Z | V firintegrierte Mobilitdtskonzept Rheingau-Taunus-Kreis
Verkehrssysteme
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MOBILITATSKONZEPT RHEINGAU-TAUNUS-KREIS

2 MABRNAHMENKONZEPT
- OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR

Offentlicher Personennahverkehr

Beurteilung Zielsystem

~ N[O T | O | MN[0

QL1000 00 O OO
NININ/IN[N|N[N|N|N

Anpassungen OPNV-Struktur

OPNV-24 Einrichtung Biirgerbus in Bad Schwalbach und Lorch X X

OPNV-25 Einfihrung von E-Bussen / Wasserstoffbussen sowie der Einsatz von Gelenkbussen in StoRRzeiten von 06:00 - x| x| x

10:00 und 16:00 - 19:00 Uhr

OPNV-26 Vereinheitlichte Organisation der Rufbusse X

OPNV-27 Einrichtung neuer Buslinien (in Abhangigkeit der Citybahn/ Reaktivierung Aartalbahn) X

OPNV-28 Fahrzeitoptimierung im OPNV X

Weitere MaBnahmen

OPNV-29 Zuverlassigkeit und Piinktlichkeit des Busangebots X X X

OPNV-30 Einfihrung und Etablierung eines Jugendtaxis im Rheingau-Taunus-Kreis X X X X

OPNV-31 Beriicksichtigung des OPNV bei Neu- und Umbauvorhaben X

OPNV-32 Shuttleservice zu Veranstaltungen

OPNV-33 Fahrradmitnahme im OPNV X X | x

Ziel 1: Keine Verkehrstoten mehr im RTK

Ziel 2: Der offentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 3: In max. 30 Min. zum nachsten Mittelzentrum
Ziel 4: Der offentliche Verkehr ist CO,-neutral

Ziel 5: Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet

Ziel 6: Alternative Verkehrsmittel fordern

Ziel 7: Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege
Ziel 8: Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9: Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden

| Periorisierte MalRnahmen I | Weitere MalRnahmen
” Zentrum
Z 1 V firintegrierte Mobilitdtskonzept Rheingau-Taunus-Kreis
Verkehrssysteme
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MOBILITATSKONZEPT RHEINGAU-TAUNUS-KREIS

2 MABRNAHMENKONZEPT
- SCHIENENPERSONENNAHVERKEHR

SPNV-1

SPNV-7

Bau der Citybahn von Wiesbaden iiber Taunusstein bis Bad Schwalbach X
SPNV-2 Reaktivierung der Aartalbahn X
SPNV-3 Herstellung der allg. Barrierefreiheit an Bahnhofen X
SPNV-4 Beseitigung Bahniibergang Riidesheim X
SPNV-5 Standortverlegung Bahnhof Riidesheim X
SPNV-6 Reaktivierung Haltepunkt Niederseelbach X

SPNV-10

Alternativstrecke fiir den Guterverkehr

Verlangerung S-Bahn Linie S2 bis Idstein X
SPNV-8 Taktverdichtung der Regionalbahn 10 auf 30-Minuten-Takt zwischen 05:00 - 20:00 Uhr
SPNV-9 Ausbau der Landchesbahn (RB21) X

SPNV-11

Larmschutzmaflnahmen an der Rheintalstrecke

Ziel 1: Keine Verkehrstoten mehr im RTK

Ziel 2: Der offentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 3: In max. 30 Min. zum nachsten Mittelzentrum
Ziel 4: Der offentliche Verkehr ist CO,-neutral

Ziel 5: Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet

. Zentrum

Z | V firintegrierte

Priorisierte Malnahmen

Verkehrssysteme

Ziel 6: Alternative Verkehrsmittel férdern

Ziel 7: Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege
Ziel 8: Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut
Ziel 9: Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden

] Weitere MalRnahmen

Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis
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MOBILITATSKONZEPT RHEINGAU-TAUNUS-KREIS

2 MABRNAHMENKONZEPT
- RADVERKEHR

Radverkehr Beurteilung Zielsystem
~ N M| T OO |MN|O| O
NININ[N|IN|N|IN[N|N
Ausbau Radverkehrsinfrastruktur
RV-1 Ausbau des Rad Hauptnetzes Hessen (Liickenschluss auf Hauptrouten) mit Verkniipfungspunkten an die
Radfernwege X X x| X X
RV-2 Ausbau der nachfolgenden Radverkehrsinfrastruktur und Beseitigung von Netzliicken X X X | X X
Machbarkeitsuntersuchung fiir eine Radschnellverbindung zwischen Riidesheim und
RV-3 - . . X X X [ X X
Wiesbaden/Taunusstein und Wiesbaden
RV-4 Ausbau des Rhein-Radweges (Leinpfad) X X | X X | X
RV-5 Ausbau der Strecke der Aartalbahn als Radweg (Sofern keine Reaktivierung der Aartalbahn vorgesehen ist) X X | X X
RV-Angebot
RV-6 Ausbau des Bikesharing-Angebotes (auch Lastenrdader) an Bahnhoéfen und weiteren Mobilitatsstationen (E-
Bike-Sharing) X x| X
Ausbau B+R Anlagen und Herstellung sicherer Abstellméglichkeiten (Fahrradboxen,
RV-7 . . X | X
SammelschlieBanlagen, Fahrradstation)
RV-8 Einheitliches Beschilderungskonzept fir Freizeit und Radrouten X | X
RV-9 Digitalisierung der Radwege (Infotafeln, Wegweisung, RV-Zahlgerate/ -stelen) X | X
RV-10 | Sichtbarmachen des Radverkehrs im Alltagsverkehr X X | X X
RV-11 | Anbindung der Freizeitrouten an den OV (Radbusse) X | X

Ziel 1: Keine Verkehrstoten mehr im RTK
Ziel 2: Der offentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 6: Alternative Verkehrsmittel férdern
Ziel 7: Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege

Ziel 3: In max. 30 Min. zum n&chsten Mittelzentrum Ziel 8: Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 4: Der offentliche Verkehr ist CO,-neutral

Ziel 9: Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden

Ziel 5: Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet

| Periorisierte Malnahmen I | Weitere MalRnahmen
. Zentrum
Z | V firintegrierte Mobilitdtskonzept Rheingau-Taunus-Kreis
Verkehrssysteme

16




MOBILITATSKONZEPT RHEINGAU-TAUNUS-KREIS
2 MABRNAHMENKONZEPT

- RADVERKEHR

Radverkehr Beurteilung Zielsystem
~I N[O T OO |||
NININ|IN|NININ|N|N
Weitere MaBnahmen
RV-12 | Systematisches StralRenerhaltungsmanagement (Bau und Unterhaltung) fir Radwege X X X | X X | X
RV-13 | RegelméaRige Uberarbeitung der Schulwegpléne (Nahmobilitat)
Berucksichtigung der Planung von Radverkehrsanlagen bei Neu- und
RV-14 X X X
Umbaumafinahmen
RV-15 | Weitere kommunale Planung im Rahmen kontinuierlich fortgeschriebener Radverkehrskonzeptionen X X X | X X

RV-16 | Durchfiihrung eines Sicherheitsaudits

Ziel 1: Keine Verkehrstoten mehr im RTK

Ziel 2: Der offentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 3: In max. 30 Min. zum nachsten Mittelzentrum
Ziel 4: Der offentliche Verkehr ist CO,-neutral

Ziel 5: Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet

| Priorisierte Mallnahmen

” Zentrum

Z 1| V firintegrierte
Verkehrssysteme

Ziel 6: Alternative Verkehrsmittel fordern

Ziel 7: Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege
Ziel 8: Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9: Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden

[ ] Weitere MalRnahmen

Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis
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MOBILITATSKONZEPT RHEINGAU-TAUNUS-KREIS

2 MABRNAHMENKONZEPT
- WIRTSCHAFTSVERKEHR

SV-1 Einrichtung von Durchfahrtsverboten fiir Schwerverkehr
(Freigabe nur fiir Lieferverkehre) in ausgewahlten Ortsdurchfahrten
SV-2 Umleitungskonzept fiir den Schwerverkehr
SV-3 Beruicksichtigung der ErschlieBungsplanung bei Neubauplanung (Entwicklungsflachen)

Ziel 1: Keine Verkehrstoten mehr im RTK

Ziel 2: Der offentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 3: In max. 30 Min. zum nachsten Mittelzentrum
Ziel 4: Der offentliche Verkehr ist CO,-neutral

Ziel 5: Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet

| Priorisierte Malnahmen

Ziel 6: Alternative Verkehrsmittel fordern

Ziel 7: Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege
Ziel 8: Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9: Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden

[ ] Weitere MalRnahmen

' Zentrum

Z | V firintegrierte
Verkehrssysteme

Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis
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- UBERGREIFENDE MARBNAHMEN

Ubergreifende MaRnahmen

Beurteilung Zielsystem

~I N[O O| MN[0
NININ|IN|NININ|N|N
Bewusstseinsbildende MaRnahmen
S-1 Informationsplattform (Appbasiert) hinsichtlich des Mobilitdtsangebotes im RTK X X | X
S-5 Sensibilisierung von anderen Verkehrsteilnehmergruppen fiur den Radverkehr X | X
S-6 Organisation von Aktionstagen (z.B. Fahrradaktionstag etc.) X | X
Regelmafige Abstimmungstermine zwischen dem RTK und Kommunen/ Stadt
S-7 ] L O T I T € T G A I A5
Wiesbaden
Weitere MaBRnahmen
S-2 Ausbau Handynetz im Kreisgebiet X
S-3 Breitbandausbau im Kreisgebiet
S-4 Umsetzung eines systematischen schulischem und betrieblichem Mobilititsmanagement X X X X | X
S-8 Optimierung und Koordinierung des Baustellenmanagements X
Prifung einer Seilbahntrasse zwischen Taunusstein und Wiesbaden (im Falle der Nichtberlcksichtigung der
S-9 . X[ X | X | X | X | X
Citybahn)
S-10 Finanzielle Reize flr Elektromobilitat schaffen X | X
S-11 Implementierung von mobilen Applikationen fiir den Freizeit- und Alltagsverkehr
S-12 Personenlift Gber den Rhein als erganzendes Querungsangebot X | X | X | X

Ziel 1: Keine Verkehrstoten mehr im RTK

Ziel 2: Der offentliche Verkehr ist barrierefrei

Ziel 3: In max. 30 Min. zum nachsten Mittelzentrum
Ziel 4: Der offentliche Verkehr ist CO,-neutral

Ziel 6: Alternative Verkehrsmittel fordern

Ziel 7: Moderne, digitale Arbeitsplatze ersetzen viele Wege
Ziel 8: Ein durchgehendes Radwegenetz ist ausgebaut

Ziel 9: Die Hohenorte im Rheingau sind besser angebunden

Ziel 5: Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet

z

| Periorisierte MalRnahmen I | Weitere MalRnahmen
” Zentrum
IV firintegrierte Mobilitdtskonzept Rheingau-Taunus-Kreis
Verkehrssysteme
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MaRgebende Storfille in der

z

Hauptverkehrszeit

Bahniibergang Ridesheim
B42

Zubringer B42/ Ortsdurchfahrten B42A
hoher Durchgangsverkehr

Ortsdurchfahrt Wambach
Linksabbieger Richtung Bérstadt - OU B260

Ortsdurchfahrt Bad Schwalbach
hoher Durchgangsverkehr
Verlegung B275

Aarstral3e in Taunusstein
hoher Durchgangsverkehr
Knotenpunkte - B275

Ortsdurchfahrt Eschenhahn
Begegnungsverkehr - B275

Einmindung Kesselbach
LSA-B 417

Knotenpunkt B417/ L3275
LSA - Wallbach

Ortsdurchfahrt Waldems-Esch
Begegnungsverkehr - B275

Anschlussstelle Idstein
hoher Durchgangsverkehr
A3 | B275 / Knotenpunkt (L3274)

Niedernhausen
hoher Durchgangsverkehr
Idsteiner Str./ Feldbergstral3e/ Austral3e
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Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2019 [Eigene Darstellung]
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Mahstab: Kein Malkstab / (graphischer Malstab)

Legende:
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Planung Bahnubergang Riidesheim - Unterfithrung

Planungsrandbedingungen
Zusammenfassung

‘ Weinberg-Bebauung L

& SchiBler-Plan

N N
e\

e == =
Bahnanlagen
b 1 )’_‘—\

— .‘ — = ._m; 7-71_ .:.:.;/.

Sachstand:
Machbarkeitsstudie zur Beseitigung des Bahnubergangs
-> Variantenausarbeitung von Unter- und
Uberfiihrungen (Hessen Mobil)
-> Variantenvergleich anhand verschiedener Kriterien
(technische Machbarkeit, verkehrliche Wirkung,
Umweltvertraglichkeit, Wirtschaftlichkeit etc.)

Variante B: StraBenunterfiilhrung mit 3-armigem Knotenpunkt
3D-Visualisierungen

& schiBler-Plan
N g A

Planung Unterfiihrung Bahniubergang — Ruiidesheim:

- Stérungsfreie Verbindung entlang der B42
(Lorch — Rheintal in Richtung Wiesbaden)

- Sicherer Anschluss des Radverkehrs
(Ubergang Leinpfad — Radweg ,Balkon®)

- Sicherung der Erreichbarkeit des Fahranlegers

Zentrum
Z | V firintegrierte Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis
Verkehrssysteme 21
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Planung neuer Ortsumgehungen

o

Planungen aus dem Bundesverkehrswegeplan 2030:

!

e
\

Idstein-Eschenhahn

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2020 [Eigene Darstellung]

In Planung (vordringlicher Bedarf)
- OU ldstein - Eschenhahn
- OU Schlangenbad — Wambach
- OU Waldems - Esch

weitere Planung erforderlich (weiterer Bedarf):
- OU Eltville - Martinsthal
B

albach

!QSthiﬁ;Egbhenhahpf"”"' . Schlang.-Wambach

Quelle: Hessen Mobil

Zentrum

Z | V firintegrierte

Verkehrssysteme

Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis

Quelle: Hessen Mobil
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Umgestaltung von Knotenpunkten / Erhohung der Leistungsfahigkeit

‘{ \W
» = \5
Bahniibergang Geiseneim _u” /»
B42 RugESheim-— == :" }~Zubringer B42
.._.9‘ B A Geisenheim . Umgestaltung von Knotenpunkten

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2020, ZIV GmbH Verkehrsuntersuchung
B42 zwischen Eltville und Geisenheim [Eigene Darstellung]

Taunusstein

Walrhaba
unusstein

Wallbach, Kesselbach, Idstein,

%
A

edernhausen

V.

B417/13275 |/

‘| A3|B275/

. Einmindung |/ W
Kesselbach

|- Knotenpunkt
22| (L3274)

s

| AustraBe -

USA—B 47 | Sl
— - /
; RN Ninde.
(5 w1 N
o - 8 Idsteiner Str./~. |
P b 4 FeldbergstraBe/. | "\
‘d:r ; S\ 5 \\ L \

. Zentrum

Z | V firintegrierte
Verkehrssysteme

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2020 [Eigene Darstellung]

. Umgestaltung von Knotenpunkten

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2020;

Mégliche Kreisverkehrsanlagen . .
. > . VEP Taunusstein [Eigene Darstellung]

Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis
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- MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR

Bestand Park+Ride-Anlagen

@ P+R am Bahnhof nicht vorhanden

@ P+R vorhanden ' - , M\

@P«a-Mitfahren K— : _ X = % ; (S A '

W% Fehlende Anlagen

N : AN Exbach R
R : ] —

annshausen R <=

S A0 8 Oestrich-Win

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2020 [Eigene Darstellung]

o

Vorhandene Parkeinrichtungen:
Rheintal: 12 Stick (P+R)

BAB A3: 3 Stlck (P+M)

- Keine ausgewiesenen P+R/ P+M-

Parkmoglichkeiten im Umkreis
der Landeshauptstadt Wiesbaden

- Bahnhof Assmannshausen,
Oestrich-Winkel, Erbach keine
P+R-Anlage

Planung:

- Attraktive und nutzerorientierte
Parkanlagen um Wiesbaden
(P+M + P+R)

- Weitere P+R-Anlagen
an zentralen Umstiegspunkten

— ZOB Taunusstein Hahn
— ZOB Bad Schwalbach
— ZOB Idstein Busbahnhof
- Kapazitatsprufung der
bestehenden Anlagen

' Zentrum
Z | V firintegrierte

Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis
Verkehrssysteme
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Einrichtung neuer Park+Ride-Anlagen

. @ P+R am Bahnhof nicht vorhanden

g e Parkplatz Waldgeist }~
1 potentielle Fiache fur P+M @ zur Eisernen (B54)

" '3 Neubau P+R (im Rahmen von Mabilitatsstationen) £ |

Vorhandene Parkeinrichtungen:
Rheintal: 12 Stlck (P+R)
BAB A3: 3 Stuck (P+M)

- Keine ausgewiesenen P+R/ P+M-
Parkmaoglichkeiten im Umkreis
der Landeshauptstadt Wiesbaden

- Bahnhof Assmannshausen,
Oestrich-Winkel, Erbach keine
P+R-Anlage

§| Parkplatz Roter Stein |5

Planung:

- Attraktive und nutzerorientierte
Parkanlagen um Wiesbaden
(P+M + P+R)

- Weitere P+R-Anlagen
an zentralen Umstiegspunkten

— Z0OB Taunusstein Hahn
— Z0OB Bad Schwalbach
— ZOB Idstein Busbahnhof

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2020 [Eigene Darstellung] - Kapazitatsprufung der
bestehenden Anlagen

®: Zentrum
Z | Vv firintegrierte Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis
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Bestehendes Schienennetz

— S-Bahn S2 (15/30 Min. Takt) Vorhandene SPNV-Verbindungen:
= RB" 27 (30/60 Min. Takt) - Rheintal:
== RE 20 (30/60 Min. Takt) b RE9/ RB10
mm RB 22 (30/60 Min. Takt) Taktung 30/60 Minuten
Rheintal / B - ldsteiner Land:
RE O (60 Min. Takt) =7 uil RB21/ RE20/ RB22/
— in. Ta — _
*1x Verstarkerzug ab Ridesheim (05:45 Uhr) Taktung 30/60 Minuten
mm RB 10 (30/60 Min. Takt) S-Bahn Linie 2
*letzte Fahrt (23:44 Uhr) nur bis RUdeShfiT_ ,

Taktung 15/30 Minuten

Towadina

Luckenschluss der Anbindung im
Untertaunus:

- Bau der Citybahn
- Reaktivierung Aartalbahn

Anbindung Idstein:
- Verlangerung der S-Bahn Linie 2
nach ldstein

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2020 [Eigene Darstellung]

. Zentrum

Z 1 V firintegrierte Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis
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Anbindung des Untertaunus an das Schienennetz

Vorhandene SPNV-Verbindungen:

- Rheintal:
RE9/ RB10
Taktung 30/60 Minuten

- ldsteiner Land:
RB21/ RE20/ RB22/

Taktung 30/60 Minuten
S-Bahn Linie 2
Taktung 15/30 Minuten

Luckenschluss der Anbindung im
Untertaunus:

- Bau der Citybahn
- Reaktivierung Aartalbahn

) I I( 8is " 4 > o 2 - ‘ . -
S ; A e ‘ Verlangerung
GRS A 17 e i Idstein S-Bahn
"y AN i ~ " | Trasse Linie S2/ (RB21)

— RE9 [ rRB22

wes= RE19 =— S-Bahn S2
000 RB10 == Aartalbahn
mes== RB21 = = (Citybahn

e RE20

Anbindung Idstein:
- Verlangerung der S-Bahn Linie 2
nach ldstein

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2020 [Eigene Darstellung]

' Zentrum

Z 1 V firintegrierte Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis
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Bau der Citybahn und Reaktivierung der Aartalbahn

== Aartalbahn ‘ Pendlerbeziehung nach Wiesbaden

.l = = Citybahn \
® Ri}d(ersn Pt @ Haltestelle Citybahn (als Mobilitatsstation) Pendierverflechtung  Anzahl Einpendeinde Anzahl Au
n 5 ach iden pro Tag ™ nach WV
" -~ @ Haltestelle Aartalbahn (als Mobilitatsstation) p—— = ms ® i
Ao ® Gemeinsame Haltestelle (als Mobilitatsstation) RN ® o ® o
b e ! Idstein 574 1919
'. Kettenbach AR Niedemhausen 259 1741
) o Hinstetten Bad Schwalbach [] 421 [e) 1640
¢ Oestrich-Winkel [ ] 152 @ =
Michelach Hinstetien 81 1282
Heidenrad 4 1262
i Schiangenbad 170 1084
Gessenhsim @ s @ s
A H [ ] 47 o 1063
e Walluf ® 5= ® s
Laufenselden ey Hohenstein 1 - ! e @ @ s
Hohenstein "% ‘ | Ritesheim am Rhein ® o ®  w
0‘ Breithardt ~ — - - | Asrvergen 54 629
s Walderns 25 353
.\ Lorch 6] 12 ®
K Summe 5425 24016
: - * Zahl des B (Heine M Beamte)
'S 5 Fasdams = e
' =
acotseck Y - < : Pendlerbeziehung RTK & WI
\ Taunosqeiny & ' Verbindung Rheinschiene: ®
Heimbacher Strale .‘ SWA Bahnhof y C b h % f ” '
. zoB i o
Schnudtbergfitzl o .. Konrad-Adenauer-Stralte 'q.‘ ’_I‘IX'""a""n ( msetzungs a )
| Hettenhain .

= ‘ Wiesbadener Stralle
Bad Schwalbach 5.3

Rheinschiene
Citybahn

Eiseme Hand

=
Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2020 [Eigene Darstellung]

. Zentrum
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Umsetzung von Mobilitatstationen

Umstiegspunkt zwischen Verkehrsmitteln
Park + Ride

Bike + Ride
Car-Sharing
Bike-Sharing

Mobilitatsstation O Witterungsschutz

'~ Barrierefreiheit
o
e-e'  Digitale Fahrgastinformation
Beleuchtungseinrichtung

\ P ﬁ . Aushange (Fahrplan, Tarife etc.)

Ladeeinrichtung Elektrofahrzeuge

Bildquelle: VCD — Mobilitét fiir Menschen, Erfolgsfaktor Mobilitétsstationen

Zentrum

Z | Vv firintegrierte Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis
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Umsetzung von Mobilitatstationen

@ Prioritat A

@  Prioritat B

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2020 [Eigene Darstellung]

ey

Lokalisierung zukuinftiger
Mobilitatsstationen:

- Bahnhofe und weitere
zentrale Umstiegspunkte
Raumordnung und > 100
Umsteiger pro Tag

Umsetzungsvorschlag —
2-stufiges Verfahren:

Prioritat 1:

an Bahnhofen und zentralen
Umstiegspunkten

Prioritat 2:

Weitere bedeutende Haltestellen

(Zentrale Haltestellen in Gemeinden)

- Erfassung der Ein- und
Aussteiger und Bedurfnisse

' Zentrum

Z | V firintegrierte Mobilitdtskonzept Rheingau-Taunus-Kreis
Verkehrssysteme
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Anpassung der Taktungen im Busliniennetz
- Taktverdichtung auf 1-Stunden-Takt

- Einrichtung neuer Rufbusse fur die Hohengemeinden im Rheintal (bestehende Linien)

Bestand Planung (ohne Schnellbuslinien)

Lor%sqgrgﬁ s

N

= 1h Takt Ui \, o o
—— \ 7= — 1h T

o gg -l:-‘l‘.:::‘i:.lten Takt : & e - ~=-2h TZE
—— unregelmé&Big A PPy _E\lnFIChIU g w30 Minuten Takt
neuer Rufbusse

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2019 [Eigene Darstellung]

Zentrum
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Anpassung der Linienverlaufe im Busliniennetz
- Anbindung Presberg an Mittelzentrum Rudesheim

- Integration Lochmuhle in Niedernhausen in bestehendes Konzept

Anpassungen Linienverlauf Linie 183 Anpassungen Linienverlauf Linie 240
Lorch — Presberg — Stephanshausen - Niedernhausen — Neuhof — Wehen —
Johannisberg — Geisenheim — (Riidesheim) Hahn (Taunusstein)

..........
‘s Oberseelbach
§ Lochmanie
B
"

Neuhof

'«
Wederesuaen

Niedernhausen

= Bestehende OPNV-Linie 240

Derzeitige Routenfithrung Linie 240

Bestehende OPNV-Linie 183
Taunusstein 1 areeeees Neue Routenfiihrung Linie 240
""""" Zusatzliche Routenflihrung Linie 183
& Haltestelle
@ Haltestelle oy
Kartenhintergrund: © OpenStreetMap [Eigene Darstellung] Kartenhintergrund: © OpenStreetMap [Eigene Darstellung]
” Zentrum
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Einrichtung neuer Schnellbuslinien
- Querverbindung durch das Kreisgebiet (Eltville — Bad-Schwalbach-Taunusstein-Idstein)

- Zubringer zu bestehenden Schnellbuslinien in Richtung Wiesbaden

Bestand Planung

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2020 [Eigene Darstellung]

Zentrum
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Einrichtung der allg. Barrierefreiheit an Bahnhofen

Barrierefreiheit an
SPNV-Haltestellen:

- 7 von 13 Bahnhofen nicht
barrierefrei erreichbar

- Ubrige nur mit Hilfe barrierefrei
(mind. 1 Stufe oder kein
hohengleicher Reisendenzustieg
zum SPNV)

Voraussetzung Barrierefreiheit

- Stufenfreier Zugang zu den
Gleisen (Rampen)

- Ebenerdiger Zustieg zur Bahn

- Digitale Fahrgastinformation
(visuell & akustisch)

@ Barrierefrei
@ Mit Hilfe barrierefrei
€) Nicht barrierefrei

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2020 [Eigene Darstellung]

' Zentrum
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Standortverlegung Bahnhof Rudesheim
- Notwendig fur barrierefreien Ausbau

- Realisierung eines zweiten Auf3enbahnsteiges

- Bau neuer Nebengleise und zusatzlichem Abstellgleis

Verlegung des Bahnhof
zwischen Adlerturm und
Unterfuhrung Kaiserstrale

Bahnhof Riidesheim
Bestand

Kartenhintergrund: Google Maps [Eigene Darstellung]

Zentrum

Z | Vv firintegrierte Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis
Verkehrssysteme

35




MOBILITATSKONZEPT RHEINGAU-TAUNUS-KREIS

2 MARNAHMENKONZEPT by
.. [ ) ()
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Einrichtung der allg. Barrierefreiheit an OPNV-Haltestellen

Barrierefreiheit an
OPNV-Haltestellen:

- Lediglich 18% der
Haltestellen im RTK sind
barrierefrei ausgebaut

(149 / 844 Haltestellen)

- Zugang zum OPNV fir
alle Nutzer- und
Personengruppen!

Herstellung der Barriere-

® Ausbau Barrierefreiheit (Ausbaustufe 1) freiheit bis 2022 g'emaB
© Ausbau Barrierefreiheit (weiterer Bedarf)] | Nahverkehrsplan!

® Barrierefreier Ausbau

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2020 [Eigene Darstellung]

' Zentrum
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Anzahl davon
Haltestellen barrierefrei

Aarbergen 21

Bad Schwalbach 57 7 12% “I |, " I"”! !.,.
Eltville 51 10 20%

Geisenheim 77 8 10%

Heidenrod 76 4 5%

Hulnstetten 41 14 34%

Kiedrich 10 5 50% Ridesheim am Rhein - Assmannshausen
T - _— Quelle: RMV — Haltestellenkataster, Stand 2019
Oestrich-Winkel 45 10 22%

Waldems 26 2 8%

Lorch 39 5 13%

Idstein 110 58 53%

Taunusstein 113 23 20%
Quelle: RMV — Haltestellenkataster, Stand 2019 HOhenStein i Breithardt
Quelle: RMV — Haltestellenkataster, Stand 2019
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MOBILITATSKONZEPT RHEINGAU-TAUNUS-KREIS ®

2 MARNAHMENKONZEPT <
- RADVERKEHR O O

Ausbau Radverkehrsnetz — 1. Ebene

Analyse uberortliches
Radverkehrsnetz:

- Radfernwege
(R6/R8/R3/ Limesradweg)

- Rad-Hauptnetz Hessen
1. Bad-Schwalbach —Taunusstein
Wiesbaden
2. ldstein — Niedernhausen —
Wiesbaden

Netzliicken im Hauptnetz:
- Taunusstein — Wiesbaden
- Niedernhausen — Wiesbaden
Sl (Teilstuck)
AV e - OD Walsdorf
‘ ' = (Richtung Bad Camberg)

=== Hessische Radfernwege
= Hauptnetz - Netzllicke
== Hauptnetz - Angebot vorhanden

=== Hauptnetz - Angebot in Planung

- Hauptnetz - Angebot nicht ERA-Standard

Nicht ERA-Standard

- Taunusstein — Bad Schwalbach
Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2020 [Eigene Darstellung] - Niederseelbach - Idstein
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2 MARNAHMENKONZEPT
- RADVERKEHR O O

Ausbau Radverkehrsnetz — Planung Radschnell-/ Raddirektverbindungen

Raddirektverbindung Raddirektverbindung
Wiesbaden — Taunusstein Wiesbaden - Ridesheim

Nr. 14  Korridor von Wiesbaden bis Taunusstein Nr. 30  Komdor von Wiesbaden bis Rudesheim
— e — 5 — o T . 1 - r i 3 v

Ackerbach
Holzhausen an
der Haide N
\\ Hohenstein,
%, Untertaunus._~..
o
_.~Hohenstein,

—D "\ K 4 'Y
o W -
e e
enheim /' T

rd /I
: 4, A ) ;

\ .-
 Hedesheim am,, | ( “Mainz -3
W t\wnhe-m Rhein

' Trechtings |
hausen

X et wa e A
= =7 - ) ; E b S Ingelheim am” X
Rheingaugebirge _Oberwaltuf = A = Z k'.'\ - . '/ I g :
WONE e \Mlm"' o, "‘@ 2 Y ~ - - W, u-«-c quennm Rhein 5 Gwnhem 3 "
: g & sl vt 2 b ’, %
Siephal® . Oestrich- 8 Rhein ./ S ‘, \: : N s 2 ‘ S(mmhevq Wokdages 51 f Aigeanaim ;
-Winkel -~ | =z Gudenheim J' 7 ‘\ ¢ Gt S aain - P i /l ‘aﬂ lockanheis. sopenmei .
= % e 3 - ] " e 3 y {
. 2 N T 2 | e hwabenheim an Boden
252 é«’*’"’ 1-{ A SN ‘Q! S ST —— Rag-aipinetz Heasen L _‘ se "&'ﬂ %S St 30;('\( L eciar Ol —— Rat Mauptnetz Hessen
 Heidesheim am,. (- Mainz:* Pt ﬁ‘-{ss Hessisch Racterrwepe b Windesheim % w (g Eisheim llaissas
7 Y ww heim, A ; X ) dons- 13 | ,‘/ i = N
el Rhei AR Maif ¢ P iy e "\ m\n;' LB GRNSINGIN O 5 - Zombem | %t 12 4w A
Ingelheun am’ -~ AT \ Pathe it i ‘ QM\ N e, 1 e Jugenheim in 4 & e /

Gesamtlange des Komdors: 11 km Gesamtpotenzial Radpendelnde: @ 1.300 Rf/d Gesamtiange des Korridors: 27 km Gesamtpotenzial Radpendeinde: & 900 Rf/d
' : Potenzial Radpendeinde Abschnitt Abschnitt von ... bis Abschnittslange Potenzial Radpendeinde

Abschnitt Abschnitt von ... bis ... Abschnittslange des Abschnitts am Tag . . g des Abschnitts am Tag

1 Wiesbaden — Taunusstein 11 km 1.260 Rf/d 1 Wiesbaden — Walluf 8km 1.230 Rf/d
Quelle: Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen, Wiy~ Bl 4lan 1.110 Rt
Radschnellverbindungen in Hessen, Identifizierung von Korridoren, Wiesbaden 2019 | 3 Eltville — Oestrich-Winkel 7km 690 Rf/d

4 Oestrich-Winkel- Wi 720 Rf/d
Radesheim
. Zentrum

Z | V firintegrierte Mobilitatskonzept Rheingau-Taunus-Kreis

Verkehrssysteme 39



2 MABRNAHMENKONZEPT
- RADVERKEHR

Ausbau Fahrradparken an zentralen Orten im Kreisgebiet

MOBILITATSKONZEPT RHEINGAU-TAUNUS-KREIS ®

Bestand an Bahnhofen und

s - -4 £ S zentralen Umstiegspunkten:
5%.. % S (s e - 4x unmoderne Abstellanlage
/ m b v s o N (unlberdacht, unbeleuchtet)
# ~ \| Busbahnhof [iq~ \ " " -~ 3 _ i
2 W e 4x ohne geeignete Abstellanlage
NS > ..' * \ el X : ‘ X v'-. . \ ) o o
=\ ¢ e \T g R
e L ) U A e - 4x Neubau B+R-Anlage
AR S s AR g (Zusatzlich am Busbahnhof
R s 1 % ) : Idstein, Taunusstein (Hahn)
— LS S T : : und am Kurhaus Bad
Kurhaus Bad Schwalbach | -~ [ ZOB Taunusstein-Hahn Schwalbach
Al ; 3 ‘ Schiangenbad _. B \coa
e i Bestand an Schulen:
2 L°'f"__ b S : b ot - 10x unmoderne Abstellanlage
b R NV EN " 4 schule - Ausbau Uberdachung (untberdacht, unbeleuchtet)
i ; trich-Winkel . = ‘ .
1 S & schule - Neubau - 5x ohne geeignete Abstellanlage
5 = N 4 () Bahnhof - Ausbau Uberdachung
% e ;m & eisenhi 7
. i s € sannnor -Newoau - 5x Neubau B+R-Anlage

{®) Busbahnhof - Neubau

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2020 [Eigene Darstellung]

®: Zentrum
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2 MABNAHMENKONZEPT 4
- RADVERKEHR O'O

Praxisbeispiele Bike+Ride-Anlagen
Bestand

LN

FAHRRADBOX

e

TheiBtalschule Niedernhausen

SammelschlieRanlage Hamburg

Pestalozzischule Idstein

Quelle: www.pr.hamburg/aktuelles/

®: Zentrum
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MOBILITATSKONZEPT RHEINGAU-TAUNUS-KREIS

2 MABRNAHMENKONZEPT
- RADVERKEHR

Bewusstseinsbildende MaRnahmen/Beteiligungsverfahren

- Aktionsprogramme:
Bsp.: Fahrradaktionstage: Bikesharingangebote/
Lastenrader/ Fahrradwaschanlage/
Polizeiliche Codierung der Fahrrader

- Informationsveranstaltungen/ Interventionen:
Bsp.: Thema Elektromobilitat

— Impulsvortrag Elektromobilitat (Vorteile und : o,
|V|Og I |Ch keite n/ FO rd eru nge n) Quelle: Fahrradaktionstag m;tad

— Erlauterung und Praxistest E-Bikes und Lademaoglichkeiten
- Informationsplattform hinsichtlich des Mobilitatsangebotes im RTK
Marketing/ Werbung/ Ankindigung

Weitere MaRnahmen

— Breitbandausbau und Ausbau des Handynetzes (5G)
- Notwendigkeit Car- und Bikesharing/ digitale Mobilitatsangebote

— Umsetzung eines systematischen schulischem und betrieblichem Mobilitatsmanagement
- Tarifanpassungen (Schulerticket/ Landesticket/ 365€-Ticket/ ...

Zentrum
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2 MABRNAHMENKONZEPT
- STECKBRIEFE

Beispiel
OPNV 4  Ausweitung der Bedienzeit von 06:00 — 22:00 Uhr an Werktagen m SteckbriefzusammenstelIung der priOl'iSierten

(Montag — Freitag)

Um die allgemeine Mobilitat im Rheingau-Taunus-Kreis und die grundsatzliche Erreichbarkeit mit dem M a Bnah men.:
Offentlichen Verkehr zwischen den Ortsteilen/ Gemeinden zwischen 06:00 und 20:00 Uhr (Montag -

Freitag) zu gewahrleisten, ist die Ausweitung des Angebotes (vgl. Anlage 12) im genannten Zeitraum -
fir samtliche Busangebote sicherzustellen. Der Betrieb durch Rufbusse kann zu verkehrsschwachen - Ku rze rI a Ute ru ng d e r M a Bn a h m e
Zeiten weiterhin aufrecht erhalten bleiben und als erganzendes Angebot implementiert werden.

Die Taktung ist grundsatzlich auf einen 1-Stunden-Takt (vgl. MaBnahme OV - 3) anzupassen, um einen - P r| (0] r| S | erun g
attraktiven OPNV im Rheingau-Taunus-Kreis zu gewahrleisten. Insbesondere sind folgende Buslinien

von der Ausweitung der Betriebszeit zwischen Montag und Freitag betroffen: _ U msetzu n g ShO rIZO nt
- Linie 183 (Presberg - Geisenheim) e
- Linie 187 (Assmannshausen - Ridesheim) - Zu betelllgende Akteu re

- Linie 208 (Adolfseck — Bad-Schwalbach)

Line 222 dston B Taubenber . Bamhof) - mogliche Forderprogramme
- Linie 242 (Hahn - Watzhahn - Born - Hahn) N
- Linie 246 (Hahn - Daisbach - Panrod - Hahn) - Grobkostenschatzu ng
Priorisierung Umsetzungshorizont Zu beteiligende Akteure (P I anun g S-un d Betrl e bS kOSte n )
Hoch —_— el - weitere Angaben
: 2030 Kommunen H
Gering Rheingau-Taunus-Kreis (Anlagen’ Sklzzen)
Foérderprogramme Grobkostenschéatzung Weitere Informationen
- ca. 1 Mio. € Anlage 12
i e i, Dokumentation im Schlussbericht

Ziel 2 — Der offentiche Verkehr ist bamierefre

Ziel 3 - In maximal 30 Minuten zum néchsten Mittelzentrum Positiv
Ziel 4 — Der offenfiche Verkehr ist CO2-neutral

Ziel 5 — Die Mobilitat ist ohne eigenen Pkw gewahrleistet Positiv
Ziel 2mative Verkehrsmitiel fordern (E-M arsharing, Wasserstofftankstellen)

Z

Ziel 8 - Ein durchg 5 Radwe
Ziel 9 — Die Hohenorte im Rheingau sser angebunden Positiv
Besonderheiten
. Zentrum
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Michael Beutel
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B.Eng.

Sophie Scherer
(06151) 27028 30
scherer@ziv.de

Kontakt:

ZIV GmbH
Robert-Bosch-Str. 7
64293 Darmstadt
(06151) 27028 0
kontakt@ziv.de
www.ziv.de
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