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Niedernhausen (Taunus); 4. Kostenerh6hungsanzeige

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Stappel,

beigefligt Gibersenden wir lhnen das Schreiben vom 13.04.2021 zur Anzeige der 4. Kostenerho-
hung an Hessen Mobil. GemalR § 6 des RuFV erfolgt die Anzeige gegeniiber dem Land, das sich
daran anschliel}end mit der Gemeinde und dem Aufgabentrager RMV abstimmt.

Mit freundlichen GriiRen
DB Station&Service AG
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Realisierungs- und Finanzierungsvertrag (RuFV) fiir die InfrastrukturmafRnahme ,,Moder-
nisierung und barrierefreier Ausbau der Verkehrsstation Niedernhausen (Taunus)“ vom

22.11.2018,
hier: Anzeige 4. Kostenerhohung gemaR RuFV § 6 Abs. 1 und 2

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Schramm,

gemal § 6 Abs. 1 und 2 des RuFV Bahnhof Niedernhausen vom 22.11.2018 ist DB Station&Ser-
vice verpflichtet, lhnen wesentliche Kostensteigerungen von mehr als 5 Prozent der ggf. fortge-
schriebenen Baukosten bezogen auf die aus Mitteln des Landes Hessen und der Gebietskorper-

schaft finanzierten Kosten schriftlich anzuzeigen.

Unsere bisherigen Anzeigen betrafen die

o 1. Kostenerhbhungsanzeige mit Schreiben vom 26.11.2018 von 7.359 TEUR auf 8.143 TEUR
e 2. Kostenerhéhungsanzeige mit Schreiben vom 11.04.2019 von 8.143 TEUR auf 9.426 TEUR.

o 3. Kostenerhohungsanzeige mit Schreiben vom 21.01.2020 von 9.426 TEUR auf
11.398 TEUR '

Mit heutigem Schreiben zeigen wir lhnen die 4. Kostenerhohung um 1.973 TEUR auf
13.371 TEUR an.

Die tabellarischen Kosteniibersichten (fortgeschriebene Anlage 1.3b - RuFV Niedernhausen)
und die fachliche Begriindung fiir die Erhéhung der Kosten haben wir als Anlagen beigefiigt.

Eine Kopie dieses Schreibens tibersenden wir den weiteren Vertragspartnern, der Gemeinde
Niedernhausen und dem RMV. '

Mit freundlichen GriiRen
DB Station&Service AG

Digital y
/ 8, [ unterschrieben von

{ Gerald Rai3

H o | Datum: 20210413 H

i. V. b aaassareo i. A

Gerald RaiRR Hieu Tran
DB Station&Service AG Vorsitzender des Vorstand: Heike Folster Unser Anliegen:
Sitz Berlin Aufsichtsrates: Bernd Koch, Sven-Uwe Hantel =
Registergericht Martin Seiler Vorsitzender Ralf Thieme DEUTSCl'lLANDBRAUCHT
Berlin-Charlottenburg EINE ST,
HRB 87 691 RAKE SCHIE!

USt-IdNr. DE 199 861 749

Nahere Informationen zur Datenverarbeitung im DB-Konzern finden Sie hier: www.deutschebahn.com/datenschutz



DB| NETZE

2/2
Anlagen:
« Kosteniibersichten in der Reihenfolge:
' o Kostenfortschreibung gemaR der dritten Kostenerhéhungsanzeige (Tabelle 4)
o Darstellung der aktuellen (vierten) Kostenerhéhung (Tabelle 5)
o Darstellung der Differenz zwischen Tabelle 4 und Tabelle 5 (Tabelle 6)
» Begrindung Kostenerhéhung



Anlage
Begriindung der 4. Kostenerhéhung

Begriindung der Kostenerhdhung zu den einzelnen Teilprojekten

Grundsitzlich/allgemein:

*Im Zuge der Bauausfihrung am Bahnsteig 1 kam es zu Verzégerungen aufgrund von
unbekannten Kabellagen und der deren Zugehérigkeit. Hierdurch hat sich die Bauzeit des
Bahnsteigs 1 um ca. 2,5 Monate verldangert.

* Zusatzlich kam es am Bahnsteig 5/6 zu Verzégerungen aufgrund der vorgefundenen
Bodenverhaltnisse sowie Abweichungen der Bestandsbauwerke gegeniiber den
Bestandsunterlagen. Die Bauzeitverlangerung betragt fiir diesen Umstand ca. 2 Monate.

Zudem kam und kommt es durch die Bauarbeiten zu regelmiRigen Wassereinbriichen in der
Personenunterfiihrung. Hierdurch sind umfangreichere ErtiichtigungsmaRnahmen als geplant

notwendig.

* Die hierdurch entstandenen/entstehenden Mehrkosten wurden entsprechend dem
Umlageschliissel auf die Teilprojekte verteilt.

TP 01:

* Durch die unbekannte vorgefundene Kabellage war der geplante Bauablauf gestort, da diese
umfangreich gesichert und angepasst werden mussten. Hierdurch waren kleinteilige

Zusatzarbeiten notwendig.

e Zudem mussten aufgrund der Kabellage Anpassungen an der Entwasserung und
Kabelschachten durchgefiihrt werden.

* Aufgrund der vorgefundenen Bodenverhdltnisse im Bereich der Bahnsteigkante wurde zur
Sicherstellung der Tragfahigkeit ein Bodenaustausch notwendig.

TP 04-06:

e Flr den Bau der Aufzugschachte sind Eingriffe in die bestehende Schwerlastwinde der
Personenunterfiihrung notwendig. Diese miissen in Teilen geschnitten und abgebrochen
werden. Aus statischer Sicht miissen die verbleibenden Wandteile unterfangen werden. Die
Werkplanung oblag dem Auftragnehmer (AN). Diese Planungen ergaben deutliche
Mehrmengen hinsichtlich des statisch einzubringenden Materials. Ebenfalls musste aufgrund
der Mehrmenge das Einbringungsverfahren angepasst werden.

e Zudem kam es aufgrund der Bodenverhiltnisse im Bereich des Verbaus fiir den
Aufzugsschacht am Bahnsteig 3 zu einem erhéhten Aufwand bzgl. der Rickverankerung des

Verbaus.

* Dariiber hinaus wichen die Bestandsbauwerke ggii. den Bestandsunterlagen in der
Ortlichkeit ab, wodurch es zum einen zu Stérungen im Ablauf aufgrund notwendiger statischer
Klarungen kam und zum anderen zu einem erhéhten Aufwand bzgl. der Anbindung neuer

Bauteile an den Bestand.

TP 17:

* Im Zuge der geschilderten Bauablaufstérungen am Bahnsteig Gl.1, am Bahnsteig Gl. 5/6
sowie der Personenunterfiihrung kamen Bauzeitverlingerungen im erheblichen MaRe.
Hieraus entstanden bereits Mehrkosten aus Vorhaltungen an der Baustelle. Zudem kam es
aufgrund der Bestandsbhauwerke zu erhéhten Aufwendungen im Riickbau.



Anlage
Begriindung der 4. Kostenerhéhung

TP 21:

* Das angestrebte Verlegemuster fiir die Gestaltung der Personenunterfiihrung fithrt zu
Mehraufwendungen, die dem AN nicht vollumfinglich bei Angebotslegung bekannt waren.

* Zudem kam es aufgrund der Wassereintritte und Ablaufstorungen zu weiteren Mehrkosten.

TP 22:

e Durch den geschilderten verlingerten Bauablauf war es notwendig, mehr Einsatz von
Reisendenlenkern als urspriinglich geplant zur Verfiigung stellen zu miissen, was wiederum
zu Mehrkosten gefiihrt hat.



