Musterlésung: NRW_02

HESSEN 'ﬁﬂ\""
¥ e Musterldsungen fiir Radverbindungen et TTTINIZS]

Strallenbegleitende Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Zweirichtungsverkehr (gemeinsamer Geh-/Radweq)
aulerorts (entspricht QH-9)

Die schematische Musterlésung zeigt den Grundsatz,
dass der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter StraBen
ebenfalls mit Vorrang gefthrt wird. Bei der konkreten
Ausgestaltung sind die Leistungsféhigkeit und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im Rahmen der
Planung nachzuweisen. Ist eine Bevorrechtigung des
Radverkehrs nicht méglich, sind Alternativen wie
Signalisierung oder planfreie Querungen zu prifen.
Weitere Hinweise unter www.schneller-radfahren.de

> Rubrik Musterlésungen

Radverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg

Lange der Verziehung:
ca. 20,00 m

Sicherheitstrennstreifen

Zeichen 306 StVO

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmindungen
(z.B. NebenstrafBen)

Abstand zur Fahrbahn
ca. 4,00 -5,00m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Licke)

Randmarkierung

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
¢ Richtlinien fiir die Anlage von Landstral’en (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.

Anwendungsbereiche: e Aulerorts im Zuge bevorrechtigter Stralen

Hinweise: e Die Fahrbahnanhebung ist optional
Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder
mit rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die Mal3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-7



Musterlésung: RVM_02

HESSEN
e

HE S e Musterlosungen fur Radverbindungen

Verkehr und Wohnen

Road—

NAH -
—— MOBILITAT
MOBILES HESSEN 2030

Flhrung auf einseitigem Schutzstreifen
innerorts bei beengten Verhaltnissen auf Steigungsstrecken
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Schutzstreifen

Kernfahrbahn

Zeichen 205 StVO

Roteinférbung an der
Einmindung

Zeichen 306 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2
Anwendungsbereiche: ® innerorts (= 30 km/h) bei Steigungsstrecken

Hinweise: e Bei Steigungsstrecken (~ 2%) wenn ein Radfahrstreifen oder baulich getrennter

Radweg fiir den bergauffahrenden Radverkehr nicht mdglich ist.

e Der Schutzstreifen ist so breit wie mdglich anzulegen, um die langsame und

ausschwenkende Fahrt des Radverkehrs zu bertcksichtigen.

Musterblatt: RV-5 Stand: November 2020



Musterldsun g Musterlosun: U_11

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungsrecht

Zeichen 1000-33 StVO
Zeichen 205 StVO

T

H Zeichen 1022-10 StVO

UL

i
i

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von LandstraRen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ® aulerorts im Zuge der Sicherung von nicht benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im
Ubergang von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb
am Ubergang von auRerorts zu innerorts
bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

Hinweise: e mit Benutzungspflicht siehe Musterlésung 9.5-1

bauliche Ausfliihrung
Einengung auch tber Markierung denkbar /\

e esist zu priifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) und/oder ein
Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

e durch Zeichen 1022-10 ohne Kombination mit Zeichen 239 @ ist keine
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben

e die Anordnung von Zeichen 1022-10 ohne Zeichen 239 ist innerorts und aulerorts moglich

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.5-2 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 ﬂw?gﬁf,';ﬁ,,’;f@r

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbtro VIA eG




Musterldsun g Musterlosun: UF13

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungsrecht

Zeichen 205 StVO

Zeichen 1022-10 StVO

Zeichen 205 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von LandstraRen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ aulerorts im Zuge der Sicherung von nicht benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im
Ubergang von Richtungsbetrieb zu Zweirichtungsbetrieb
e am Ubergang von innerorts zu auRerorts
e bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

Hinweise: die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage besteht

mit Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-7

Ausfiihrung als Markierungslésung

Einengung auch tber bauliche Ausfihrung denkbar

es ist zu priifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) und/oder ein

Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob die zuldssige

Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

e durch Zeichen 1022-10 ‘ ohne Kombination mit Zeichen 239 @ ist keine
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben

e die Anordnung von Zeichen 1022-10 ohne Zeichen 239 ist innerorts und aulerorts moglich

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 9.5-8 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 ﬂw?g?,ﬂ;ﬁ,,’;f@r

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbtro VIA eG




Musterldsun g Musterlosun: UF14

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungsrecht (2)

—2 (ElI==

Zeichen 1022-10 StVO Zeichen 239 StVO
— oder
Zeichen 239 StVO

und Zeichen 1022-10 StVO
(bei Wahlfreiheit)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 und Kapitel 4.3, StVO §45 (9)

Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausgabe 2012

im Ortseingangsbereich beim Ubergang zwischen der Fahrbahn (innerorts) und einseitigem nicht
benutzungspflichtigem Zweirichtungsradweg (aufRerorts) bei hohen Kfz-Verkehrsstarken

(ab ca. 5.000 Kfz/Tag) und mangelndem Platzangebot

Hinweise: o die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht
mit Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-11
die Aufstellflache ermdglicht ein Queren in zwei Etappen, die Breite der Fahrspur im
Querungsbereich ist méglichst gering zu wéhlen, um dort ein kritisches Uberholen des
Radverkehrs zu verhindern

e bei ausreichendem Platzangebot ist die Anlage von zwei Mittelinseln mit mittigem

Abbiegestreifen (> 10,00 m) vorzusehen
auch als Lésung zum direkten Linksabbiegen an Knotenpunkten geeignet

Anwendungsbereiche:

Roteinfarbung optional
durch Zeichen 1022-10 ohne Kombination mit Zeichen 239 @ ist keine
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben

e die Anordnung von Zeichen 1022-10 ohne Zeichen 239 ist innerorts und auRerorts moglich

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.5-12 NEUE
Baden-Wurttemberg Stand: November 2017 bﬁ‘w?gﬂf;ﬂ,,’;ﬂ;

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbtro VIA eG




Musterlésung: GVA_01

RV.K Musterlosungen Radverkehr

Planungsbiiro

Musterlosung: Ausfahrt / Einmiindung sichern - 01

Situation:

Innerdrtliche Zweirichtungsfilhrungen des Radverkehrs sind vor
allem an stark frequentierten Ausfahren wie Tankstellen oder
Lebensmittelméarkten unfallauffallig, da der Kfz-Verkehr nicht mit
von rechts kommenden Radfahrenden rechnet. Oftmals ist zudem
die Beschilderung flir den Kfz-Verkehr unvollstandig und damit die
Schuldfrage im Falle eines Unfalls unklar.

MaBnahme:

Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und Radwegen im
Zweirichtungsverkehr sollen im Bereich von Einmiindungen und
stark frequentierten Grundstiickszufahrten rot eingeférbte
Radverkehrsfurten markiert werden. Zur Verdeutlichung, dass
Radfahrende aus beiden Richtungen kommen, werden
Radpiktogramme mit Doppelpfeil angebracht. Der Kfz-Verkehr wird
mit StVO-Zeichen 205 "Vorfahrt gewahren" und dem Zusatzzeichen
1000-32 "Radverkehr kreuzt von links und rechts" beschildert. Um  Rot eingefarbter Zweirichtungsradweg
die Aufmerksamkeit noch starker zu erhéhen und die gefahrenen

Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs zu verringern ist eine

Aufpflasterung hilfreich.

Angestrebte Wirkung:
@ Erhdhung der Verkehrssicherheit

@ Verdeutlichung der Vorfahrssituation

@ Erhéhung der Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmer an einer méglichen Gefahrenstelle

Hinweise:

Zweirichtungsradwege sollen innerorts vermieden werden. Es ist grundsatzlich zu priifen, ob es eine Alternative zum
Zweirichtungsradweg gibt. Bei vertréglichen Kfz-Stérken ist eine Filhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn in
Betracht zu ziehen (siehe FGSV ERA 2010). Bei besonders stark frequentierten Ein- und Ausfahrten wird zusatzlich zur
Markierung und Beschilderung eine Aufpflasterung empfohlen,

Flhrung von Radfahrenden an einer gefahrlichen Ein- bzw. Ausfahrt maBstabslos
bei Zweirichtungsradweg

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2021



Musterlosung: BOR_01

IBRV-K  Musterlésungen Radverkehr

Planungsbiiro

Bordsteinkante absenken (ML: 3.6)
MaBnahmentyp BOR
Situation:

Bordsteine ohne Absenkung oder Nullabsenkung senken den
Fahrkomfort und kénnen im ungiinstigen Fall

zum Sturz fihren. Fir Menschen, die auf einen Rollstuhl oder
Rollator angewiesen sind, stellt eine Bordsteinkante ein Hindernis
dar.

MaBnahme

Absenken des Bordsteins.

Angestrebte Wirkung:
® Zlgiges Vorankommen flr Radfahrende

@® Minimierung von Sturzrisiken und Hindernissen

Hinweise: Bordsteinabsenkung Fahrbahn - Radweg, Frankfurt am Main

® Bei Verkehrsmischflachen sollen unterschiedliche Bordhdhen sowie Bodenindikatoren fiir die unterschiedlichen

Nutzergruppen angewendet werden (s. Abbildung 2).

® Fiir Uberfiihrungen von Radwegen oder getrennten Geh- und Radwegen auf die Fahrbahn sollen Bord-steinkanten

mit Nullabsenkung gebaut werden (siehe Abbildung 3).

® Weitere Informationen zur korrekten Anwendung von Bodenindikatoren im &ffentlichen Raum
finden sich in der DIN 32984.

Quelle: DIN Norm 32984
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Uberfithrung eines Radweges auf die Fahrbahn mittels Nullabsenkung

maBstabslos

Planungsbiro RV-K www.rv-k.de

Stand 2020



Musterlosung: BPR_01

RV- Musterlosungen Radverkehr

Planungsbiiro

Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht (ML: 3.2)

Situation:

Mit der Novellierung der StVO 1997 wurde die allgemeine Benutzungspflicht von Radwegen aufgehoben.
Danach dirfen diese nur ausnahmsweise angeordnet werden, wenn:

o aufgrund der besonderen o6rtlichen Verhaltnisse eine erhebliche Gefahrdung fiir Verkehrsteilnehmende
@ ausreichend Flachen fur den FuBverkehr vorhanden sind

@ sie ausreichend breit, befestigt und einschlieBlich einem Sicherheitsraum frei von Hindernissen
sind.

Angestrebte Wirkung:

® Vermeidung von Konflikten zwischen FuB- und Radverkehr auf gemeinsamen Geh- und Radwegen
® schnelleres Vorankommen flr getibte Radfahrende

® mehr Flexibilitat und Wabhlfreiheit fiir den Radverkehr

Hinweise:
® Um den Verkehrsteilnehmenden die Wahlfreiheit zu verdeutlichen, sollte dartber informiert werden (vgl. Abbildung 2).
Zusatzlich kdnnen Piktogrammketten auf die Fahrbahn aufgebracht werden.

® Wo keine ausreichende Breite moglich ist, kbnnen gemeinsame Geh- und Radwege durch Beschilderung
"Gehweg" mit Zz "Radfahrer frei" gekennzeichnet werden. Unsichere Radfahrer kénnen so den Seitenraum
mitbenutzen (Schrittgewschwindigkeit).

@ Auch Radwege ohne Benutzungspflicht sollten regelwerkskonform gestaltet werden.

Quelle: § 45 ABs. 9 Satz 2 StVO, VwV-StVO, Urteil BVerwG 3 C 42.09 von 2010

Sehr schmaler Benutzungspflichtiger getrennter Geh- und Radweg mit Die Stadt Kéln informiert iber Wahlfreiheit des Radverkehrs
unzureichender Platz fiir den FuBverkehr - Frankfurt am Main

Planungsbliro RV-K www.rv-k.de Stand 2020



Musterlésung: PKM_01

RV-K Musterlosungen Radverkehr

Planungsbiiro

Radverkehrsfithrung an innerortlichen HauptverkehrsstraBen mittels einer
Piktogrammkette

Situation:

Mit der Novellierung der StvO 1997 wurde die allgemeine
Benutzungspflicht von Radwegen aufgehoben. Um die
Wahlfreiheit fir den Radverkehr sowie das Nutzungsrecht der
Fahrbahn fiir den Kfz-Verkehr zu verdeutlichen, kénnen
Piktogrammketten eingesetzt werden, sofern die Situation
Radverkehrsanlagen erfordert, der verfliigbare StraBenraum eine
regelkonforme Umsetzung jedoch nicht zuldsst. Sie kommen
insbesondere zur SchlieBung von Netzllcken in Frage oder auf
Abschnitten, wo der Kfz-Verkehr nicht mit Radfahrenden rechnet.

Angestrebte Wirkung:

@ Verdeutlichung des Nutzungsrechts der Fahrbahn flr Piktogrammkette mit Winkelpfielen in Frankfurt Hochst.
den Radverkehr

@ SchlieBung von Netzllicken ohne Radverkehrsanlagen
auf Verbindungen mit besonderer Netzrelevanz

® Reduzierung der (illegalen) Seitenraumnutzung und
Verhinderung von Konflikten zwischn zu FuBB Gehenden
und Radfahrenden

Hinweise:
Fahrradpiktogrammkette am jeweils rechten Fahrbahnrand mit einem Piktogrammabstand von etwa 20 m und in
ausreichendem Abstand zum Bord (im Falle von Parkstdnden in ausreichendem Abstand zum ruhenden Verkehr)
markieren.

Quelle: Radfahren bei beengten Verhaltnissen - Wirkung von Piktogrammketten und Hinweisschildern auf Fahrverhalten und
Verkehrssicherheit - Bergische Universitat Wuppertal / Technische Universitat Dresden - Juni 2021

«& «#

&» s» &»

Fiihrung von Radfahrenden auf der Fahrbahn mittels einer Piktogrammkette. mabBstabslos

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand August 2021



Musterlosung: PKM_02

RV-K Musterlosungen Radverkehr

Planungsbiiro

Radverkehrsfiihrung auf klassifizierten StraBen auBBerorts mittels
einer Piktogrammkette (ML: 1.3b)

Situation:

An klassifizierten StraBen auBerorts mit geringer Kfz-
Verkehrsbelastung, geringer Fahrbahnbreite und geringem
oder bspw. nur saisonal auftretendem Radverkehrspotenzial
existieren meist keine straBenbegleitenden Geh- und
Radwege. Der Kfz-Verkehr hat auBerorts eine hdhere
Geschwindigkeit und rechnet nicht mit Radfahrenden auf der
Fahrbahn. Insbesondere auf kurvenreichen oder topografisch
bewegten StraBen entstehen so haufig geféhrliche
Situationen.

MaBnahme:

Es kann im beschriebenen Fall eine Piktogrammkette markiert
werden, wenn ein baulicher Radweg aufgrund von Natur- und
Umweltschutz, Grunderwerb oder zu hohen Kosten nicht
realisierbar ist. Die Piktogrammkette verdeutlicht, dass die
Strecke Bestandteil des Radverkehrsnetzes ist.

v
Keine Radinfrastruktur auBerorts

Angestrebte Wirkung:

® Erhohung der Aufmerksamkeit und Hinweis auf mdglicherweise auftretenden Radverkehr
@ Verringerung der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs

Hinweise:

Piktogrammketten sind jeweils am rechten Fahrbahnrand und in ausreichendem Abstand zum Bord zu markieren. Um
die Aufmerksamkeit zu erhéhen sollten in Fahrtrichtung weisende Pfeile erganzt werden. Die Piktogramme haben
einen Abstand von etwa 75 m. Dieser kann jedoch abhangig von der Situation abweichen und flexibel gehandhabt
werden. Bei einer Breite kleiner als 6 m soll die Mittellinie entfernt werden.

Piktogrammketten sind keine Radverkehrsanlagen und bisher in keinem Regelwerk enthalten. Es handelt sich dabei
um MaBnahmen der Offentlichkeitsarbeit.

Fuhrung von Radfahrenden auf der Fahrbahn mittels einer Piktogrammkette maBstabslos

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2020



Musterlésung: FGE_01

HESSEN R
BF e Musterldsungen fiir Radverbindungen et TTTINIZS]

Einbahnstrallen mit Radverkehr in Gegenrichtung
innerorts

Zeichen 1000-32 StVO
Zeichen 220-10 StVO

ERRsUGRGUIS ‘

Zeichen 1022-10 SIVO / i
Zeichen 267 StVO il

Regelungen: e StVO Zeichen 342
o VwV-StVO zu § 41 zu Zeichen 220 EinbahnstralRen
e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2

Anwendungsbereiche:

EinbahnstraRen, auf denen die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als
30 km/h betragt.

e Es ist verstarkt darauf zu achten, dass der Knotenpunkt von widerrechtlich
parkenden Fahrzeugen frei gehalten wird.

Hinweise: e Bei sehr geringen Kfz-Verkehrsmengen reichen punktuelle Ausweichmaoglichkeiten
aus.

e Eine Einfahrtschleuse ist in der Regel nicht erforderlich.

e Bei der Anordnung zur Offnung von EinbahnstraRRen fiir den Radverkehr im
Gegenverkehr kann sich zur Verdeutlichung der Rechts-vor-Links-Regelung die
Markierung von Haifischzahnen (Zeichen 342) empfehlen.

Stand: November 2020 Musterblatt: ES-5



Musterlésung: FGE_03

HESSEN ri-rﬂ\_
¥ e Musterldsungen fiir Radverbindungen et TTTINIZS]

Einbahnstrallen mit Radverkehr in Gegenrichtung Ein- und
Ausfahrt an Lichtsignalanlagen, innerorts

500m-10,00 m
>1,85m

Zeichen 220-10 StVO /!
Zeichen 1000-32 SIVO

=>3,05m

Vorzugsvariante mit
Radfahrstreifen

/2,00 m

Fahrradabstellanlagen

/ (alternativ: geschitzte Grinfléche 0.6.)

=1,50m

. ———500m-1000m

Zeichen 267 StVO

|
/ Zeichen 1022-10 StVO

Regelungen: e VwWV-StVO zu § 41 zu Zeichen 220 Einbahnstrafien
e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2

Anwendungsbereiche: e Einbahnstralen, auf denen die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h
betragt.
e Signalisierte Einmindungen mit fir den Radverkehr in Gegenrichtung gedffneten
EinbahnstralRen.

Hinweise: e Bei sehr geringen Kfz-Verkehrsmengen reichen punktuelle Ausweichmdéglichkeiten aus.

e Wird der Radverkehr in einen signalisierten Knoten gefiihrt, ist fir den Radverkehr ein
eigener Signalgeber vorzusehen. Entsprechende Haltlinien sind zu markieren.

e Zur Verdeutlichung der fur den Radverkehr in Gegenrichtung freigegebenen
Einbahnstralle sollte eine Einfahrtschleuse markiert werden. Diese sollte rot eingefarbt
werden.

Stand: November 2020 Musterblatt: ES-7



Musterlésung: FGE_04

HESSEN o
S W™ Hessisches Ministerium - - H MAH .
F S oo, Musterldsungen fur Radverbindungen — MOBILITAT

Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030
Einbahnstralien mit Radverkehr in Gegenrichtung
einseitiges Parken, innerorts
= 5,05
mégliche Variante bei . 2,00mx m/
Parkstreifen rechts — o
Grundstuckszufahrt als
Ausweichmdglichkeit)
Fahrradstellplatze
(alternativ: geschiitzte
Grinflache)
Verziehung 1: 10 ——
=1,50m — £
202020 >150m
Zeichen 267 StVO
| ? Zeichen 1022-10 StVO
5 Zelchen/306 StvO
Zeichen 205 StVO
; / ..
Zeichen 220-10 StvO — >150m
Zeichen 1000-32 StVO _——
Markierung der Einfahrtschleuse:
< 5,00 m Linie gestrichelt
J (Schmalstrich, 1:1);
2 4,50 ;n = 5,00 m Linie durchgezogen
(Schmalstrich)
Regelungen: o VwV-StVO zu § 41 zu Zeichen 220 Einbahnstraf3en

e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2

Anwendungsbereiche: EinbahnstraRen, auf denen die zuldssige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30

km/h betragt.

Hinweise: e Bei sehr geringen Kfz-Verkehrsmengen reichen punktuelle Ausweichmaglichkeiten.

e Fur Abschnitte mit Buslinienverkehr gilt eine Mindestbreite der Fahrgasse von 3,50 m
(siehe VwV-StVO).

e Der Einmindungsbereich ist ggf. aufzuweiten, um das Uberfahren der
Ausfahrschleuse zu vermeiden.

Die Wartelinie entfallt, wenn eine Fahrbahnbegrenzung vorhanden ist.

Stand: November 2020 Musterblatt: ES-1



HESSEN
e

=

Hessisches Ministerium
fiir Wirtschaft, Energiae,
Verkehr und Wohnen

Musterldsungen fur Radverbindungen

Musterldsung: FST_02

Road—

NAH =
—— MOBILITAT
MOBILES HESSEN 2030

Flhrung in einer Fa
innerorts

Randmarkierung

Zeichen 301 StVO oder

Zeichen 306 StVO <> |

Zeichen 274.1 StVO K

hrradstralRe

50 m2,00 m
=2,50m

>0,

= 3,50rr)

Sicherheitstrennstreifen zum

ruhenden Verkehr

Piktogramm mit Zeichen
244 .1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit
Zeichen 244.1 StVO mit
Zeichen 1020-30 StVO

oder Zeichen 1024-10

Fahrradstrafe

||
e

L N B N N B B B B B 715 8 8 08 08 f 0 0 0 B 0'0 B |
Y R R R P R R R 0 R ¢ ° RO R B B O B O § § N B |

Zeichen 274.2 StVO
Zeichen 205 StVO

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Warteline (Blockmarkierung: 0,50
m / 0,25 m; 0,50 m breit)

Radverkehrsfurt mit Roteinférbung

AYRIERRLIGEY

>3,00m

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2
VwV StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2

FahrradstralRen in Tempo-30-Zonen (mit zugelassenem Kfz-Verkehr) mit
Bevorrechtigung fir die Radverbindung

Im Bereich der Einmundungen ist auf ausreichende Sichtverhaltnisse zu achten
Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Mal3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Mindestbreite wenn PKW nicht zugelassen: = 3,00 m

Mindestbreite wenn PKW zugelassen: = 3,50 m

Bei Einmindungen mit geringem Verkehrsaufkommen kann in stédtebaulich
sensiblen Gebieten auf die Einfarbung verzichtet werden

Stand: November 2020

Musterblatt: RV-9




Musterlésung: VUG_01

RV-K Musterldsungen Radverkehr

Planungsbiiro

ML: 1.5.1 - Verkehrsberuhigende Umgestaltung (geringe Kfz-Verkehrsbelastung)

Situation:

Bei geringen StraBenraumquerschnitten mit Fahrbahnbreiten von weniger als 7,5 Metern sind keine Radverkehrsanlagen
maoglich. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefthrt. Dies fihrt aufgrund von
Geschwindigkeitsdifferenzen haufig zu Konflikten zwischen Rad- und Kfz-Verkehr und in der Folge zu illegalem Gehweg-
fahren und daraus resultierenden Konflikten zwischen FuB- und Radverkehr.

Angestrebte Wirkung:

Eine verkehrsberuhuigende Umgestaltung durch bauliche/gestalterische MaBnahmen flhrt zu einem nutzungsvertrag-
lichen Nebeneinander der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden. Die Kfz-Geschwindigkeit wird wirksam gedampft und
die Nutzung des Fahrrads sicherer und attraktiver. Neben den Vorteilen flir den Radverkehr werden durch eine
verkehrsberuhigende Umgestaltung die stadtebauliche Qualitdt sowie die Verkehrssicherheit enorm erhéht.

Hinweise:

Die verkehrsberuhigende Umgestaltung kann je nach StraBenkategorie, Kfz-Verkehrsaufkommen,
StraBenquerschnitt sowie sonstigen &rtlichen Gegebenheiten verschieden ausgestaltet sein. Mégliche MaBnahmen sind:

@ Anordnung von Tempo 30 (reicht bei breiten, geradlinig verlaufenden StraBenrdaumen i.d.R. nicht aus)
@ Fahrbahnverengungen: Umbau der Einfahrbereiche, Einbauten, Versatze

e Aufpflasterungen oder Bodenschwellen, die vom Radverkehr um-/iberfahren werden kénnen

@ Neuordnung des ruhenden Verkehrs

@ Prifung verkehrsberuhigte Geschéftsbereiche

@ gestalterische Elemente: Blumenkilbel, Begriinung, etc.

Es ist darauf zu achten, dass die Mittel zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht behindern.

Quelle: RASt (2006), Kapitel 6.2; Planungsempfehlungen fir eine umweltentlastende Verkehrsberuhigung Minderung
von Larm- und Schadstoffemissionen an Wohn- und VerkehrsstraBen (2000) - UBA

Beispiel 1: Einengung Ortsdurchfahrt Beispiel 2: Aufpflasterung und Einengung Beispiel 3: Einengung mit geradliniger Fiihrung Radverkehr
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Musterlésung: VUG_02

RV-K Musterldsungen Radverkehr

Planungsbiiro

ML: 1.5.2 - Verkehrsberuhigende Umgestaltung (hohe Kfz-Verkehrsbelastung)

Situation:

Bei geringen StraBenraumquerschnitten mit Fahrbahnbreiten von weniger als 7,5 Metern sind keine Radverkehrsanlagen
madglich. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn geftihrt. Dies fihrt aufgrund von
Geschwindigkeitsdifferenzen haufig zu Konflikten zwischen Rad- und Kfz-Verkehr und in der Folge zu illegalem Gehweg-
fahren und daraus resultierenden Konflikten zwischen FuB- und Radverkehr.

Angestrebte Wirkung:

Eine verkehrsberuhuigende Umgestaltung durch bauliche/gestalterische MaBnahmen flihrt zu einem nutzungsvertrag-
lichen Nebeneinander der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden. Die Kfz-Geschwindigkeit wird wirksam gedampft und
die Nutzung des Fahrrads sicherer und attraktiver. Neben den Vorteilen fiir den Radverkehr werden durch eine
verkehrsberuhigende Umgestaltung die stadtebauliche Qualitat sowie die Verkehrssicherheit enorm erhdéht.

Hinweise:

Die verkehrsberuhigende Umgestaltung kann je nach StraBenkategorie, Kfz-Verkehrsaufkommen,
StraBenquerschnitt sowie sonstigen 6rtlichen Gegebenheiten verschieden ausgestaltet sein. Mégliche MaBnahmen sind:

@ Anordnung von Tempo 30 (reicht bei breiten, geradlinig verlaufenden StraBenraumen i.d.R. nicht aus)

Fahrbahnverengungen: Umbau der Einfahrbereiche, Einbauten, Versatze

Mehrzweckstreifen in der Fahrbahnmitte

@ Neuordnung des ruhenden Verkehrs
@ Prifung verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche
@ gestalterische Elemente: Bauminseln, BlumenkUbel, Begriinung, etc.

Es ist darauf zu achten, dass die Mittel zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht behindern.

Beispiel 2: Multifunktionsstreifen (Abbiegestreifen, Querungshilfe) mit verkehrsberuhigenden Elementen auf der Friedberger StraBe in Bad Vilbel

Quellen: RASt (2006), Kapitel 6.2; Planungsempfehlungen fir eine umweltentlastende Verkehrsberuhigung Minderung von Larm- und Schadstoffemissionen an Wohn- und VerkehrsstraBen (2000) - UBA

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand Februar 2021



Musterlésung: QHA 03

Road—

B it Musterldsungen fiir Radverbindungen et TTTINIZS]

Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

HESSEN
e

Verschiedene Ausflihrungen der Mittelinsel
innerorts und aulRerorts

Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

Tastbord

Getrennte
Querungshilfe

(Regelfall innerorts)

Kompakte Querungshilfe
(Regelfall auf3erorts)

Abgeschragte Querungshilfe
fur Radfahrende

(Querungsbedarf nur durch
Radfahrende)

Querungshilfe fur zu FuR
Gehende mit vorgelagerter
Aufstellflache fir den
linksabbiegenden Radverkehr

keitsfeld (Rillen)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 4.3
RASt 06, Kapitel 6.1.8.2
RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.4.10

Anwendungs- e Leitfaden Unbehinderte Mobilitat der Hessischen Straflen- und Verkehrsverwaltung
bereiche: Querung einer Ubergeordneten Stral3e.
Hinweise: o Bei der Gestaltung der Mittelinseln ist darauf zu achten, dass keine Sichthindernisse
entstehen.
e Fir den Kfz-Verkehr ist im Zuge von Mittelinseln ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung
zu prufen.

e AuBerorts muss vor der Mittelinsel eine Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusatzliche Anordnung innerorts - aber auf3erhalb von
Tempo-30-Zonen - wird empfohlen.

o Mittelinseln missen fiir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

o Bei Hauptverkehrsstralien muss die Durchfahrtbreite fiir die Fahrbahn des Kfz-
Verkehrs aus betrieblichen Griinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfihrung und 3,75
m bei beidseitiger Bordfiihrung betragen. Dieses Malf} kann reduziert werden, wenn
keine betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Stand: November 2020 Musterblatt: QH-1



Musterldsung: QHA_04

HESSEN R
B e Musterldsungen fiir Radverbindungen et TTTINIZS]

Querung einer Ubergeordneten Stral3e im Zuge einer ErschlieBungsstralie
aullerorts

Zeichen 306 StVO Zeichen 260 StVO ggf. mit{

Zei/chen 205 StVO Zusatzeichen1026-36 Zeichen 138 StVO (150 m -

200 m vor Querungsstelle)

—>
\/
|

Radverbindung im Verlauf einer landlichen
ErschlieBungsstrafie

Zeichen 222-20 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel

9.4.2
Anwgndlfngs- e Querungshilfe in Verbindung mit kurzem Linksabbiegefahrstreifen bei geringem
bereiche: :

Abbiegeverkehr.

e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen

e Fur den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepruft
Hinweise: werden.

e Die Verkehrsinsel am Beginn des Linksabbiegefahrstreifens kann tberfahrbar
ausgefiihrt werden.

¢ Im Falle einer angeordneten Benutzungspflicht ist der gemeinsame Geh-/Radweg
mit Zeichen 240 StVO zu versehen.

o Wird auf dem begleitenden Weg der landwirtschaftliche Verkehr freigegeben, ist
ein Nachweis der Schleppkurven fir landwirtschaftliche Fahrzeuge erforderlich.
Die genaue Position des Inselkopfes ist von der erforderlichen Schleppkurve
abhangig.

e Die Durchfahrtbreite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Griunden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und mind. 3,75 m bei
beidseitiger Bordfiihrung betragen. Dieses Mal} kann reduziert werden, wenn
keine betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: QH-8 Stand: November 2020




Musterlésung: QHA 10

HESSEN 'i‘rﬂ\_
¥ e Musterlésungen fiir Radverbindungen pd (TN

Gemeinsamer Geh-/Radweg, Querung auf freier Strecke ohne
Querungshilfe
aul3erorts

Zeichen 306 StVO  Zeichen 205 StVQ

Y

Niveaugleicher Ubergang
Aufmerksamkeitsfeld (Rillen)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 9.4.1
e RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.6

Anwendungsbereiche: ¢ Uberquerung von nicht mehr als zwei Fahrstreifen.
e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen

Hinweise: e Fir den Kfz-Verkehrs ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung, insbesondere bei

eingeschrankten Sichtverhaltnissen, zu prifen.

e Es st fir alle Verkehrsteilnehmenden auf eine gute Sichtbeziehung zu achten.

e Die Querungstelle soll fir den Radverkehr eindeutig erkennbar sein.

e Esist zu prifen, ob die Kennzeichnung der Querungsstelle mit Zeichen 138 StVO
und / oder einem Uberholverbot fiir den Kfz-Verkehr sinnvoll ist.

e Die Querungsstelle muss Tag und Nacht fur den Kraftfahrzeugverkehr gut erkennbar
sein. Die Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu priifen.

e Die Aufstellfache vor der Querung sollte eine Lange von mindestens 2,50 m
aufweisen.

e Die Verschwenkung darf aus Griinden der Sicherheit und der Akzeptanz nicht abrupt
erfolgen. Das Verhaltnis des Versatzes zur Verziehungslange darf maximal 1:10
betragen.

Stand: November 2020 Musterblatt: QH-5




Musterlosung
Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten

Linksabbiegen aus ubergeordneten
Knotenpunktarmen

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO A

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Radweg 2,00 m (1,60 m)
— Gehweg 22,50 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.3

Anwendungsbereiche: Querung einer Ubergeordneten Stral3e mit Hilfe einer geteilten Mittelinsel, Aufstellbereich
zwischen den Inselkdpfen fur linksabbiegenden und linkseinbiegenden Radverkehr

e anwendbar bei geringem bis maRigem Kfz-Abbiegeverkehr

Hinweise: e je nach Bedarf auch ohne Querungshilfe fir FuBgangerverkehr kombinierbar
die dargestellte Variante mit Absenkung des Radweges auf Fahrbahnniveau ist insbesondere
bei starken Abbiegerelationen sinnvoll

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 4.3-1 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 bﬂg?ﬂ?g

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiiro VIA eG



Musterlésung: SON_08

HESSEN 'ﬁﬂ\""
¥ e Musterldsungen fiir Radverbindungen et TTTINIZS]

Minikreisverkehr

innerorts
= 3,00 m
v 7
’I / Zeichen 244.2 StVO
. . e Randmarkierung
Poller mit Warnmarkierung .
Ausrundungsradius
Materialwechsel in Zufahrten FahrradstraBe: 6,00 -
ohne zugelassenen Kfz-Verkehr ] 800 m
Auflendurchmesser: - "g“
13,00 m bis max. 22,00 .
m

B al s

/ Uberfahrbare, angehobene Kreisinsel
=4 B / (ca. 5 cm Authdhung)

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 215 StVO

Ausrundungsradius
Minikreisel: 8,00 - 10,00 m

Zeichen 244.1 StVO 9
mit Zeichen 1020-30 StVO i

Gehweg 250m 350m 3,25m
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.2
Anwendungs- e Gleichberechtigte Lésung bei StralRen mit mittlerer Verkehrsbedeutung
bereiche: ¢ Radverbindung kreuzt als Fahrradstrale oder selbststandig gefiihrt

e ErschlieBungs- und Sammelstraflen, Knotenbelastung bis 1.200 Kfz / h

Hinweise: e Die Male der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

o Auf eine deutliche Umlenkung fiir Kfz und Radfahrende bei Einfahrt in den Kreisverkehr ist
zu achten

e Bei langen Abschnitten durch Wohngebiete zur Brechung der Kfz-Geschwindigkeiten
sinnvoll

e Das Einfahrtsverbot flir Kfz in die Fahrradstralle muss ggf. in der Vorwegweisung
angekulindigt werden. Die Entscheidung hiertiber fallt die rtliche Stralenverkehrsbehdrde
im Einzelfall

¢ Nicht geeignet fur inneroértliche Hauptstral3en

Musterblatt: RV-16 Stand: November 2020




Musterlosung: EWR_01

IBSRV-K  Musterlésungen Radverkehr

Planungsbiiro

Entwasserungsrinnen (ML: 3.7)

Situation:

Entwasserungsrinnen sind haufig auf Wirtschaftswegen
quer zur Fahrbahn vorhanden. Vor allem bei héheren
Geschwindigkeiten oder Gefélle stellen
Entwasserungsrinnen eine erhéhte Unfallgefahr fir
Radfahrende dar. Radfahrende sehen diese Rinnen
oftmals erst spat und kénnen bei hohen
Geschwindigkeiten nicht rechtzeitig abbremsen.

MaBnahme:

Entwdsserungsrinnen kénnen mit einem Gitter
befahrbar gemacht werden. Alternativ kdnnen diese
durch groBzigige und offene Mulden ersetzt werden,
wodurch der Fahrkomfort erhéht und die Sturzgefahr
verringert wird.

AngestrEbte Wirku ng: Entwéasserungsrinne auf Wirtschaftsweg

@ Erhdéhung des Fahrkomforts
@ Verringerung der Sturzgefahr
@ Frihzeitige Sichtbarkeit durch StVO-Zeichen 112 "Unebene Fahrbahn"

Hinweise:

Vor allem bei Gefalle sind Entwasserungsrinnen eine groBe Gefahr flir Radfahrende und kdnnen zu schweren Stirzen
fihren. Grundsatzlich sollte bei Entwasserungsrinnen eine rechtzeitige Warnung mit StVO-Zeichen 112 "Unebene
Fahrbahn" erfolgen, damit Radfahrende sich friihzeitig auf die Gefahr einstellen kénnen und diese auch bei Dunkelheit
wahrnehmen.

Die Mulde muss groBzlgig und ausreichend breit ausgestaltet sein, damit Kanten verhindert werden und keine weitere

o)

GrofBzugige Mulde als Entwésserungsrinne Entwéasserungsrinne mit befahrbarem Gitter
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Musterlésung: VDS 01

RV-K Musterlosungen Radverkehr

Planungsbiiro

ML: VDS_01 - Sackgasse als durchldssig kennzeichnen

Situation:

Verkehrszeichen sind haufig auf den Kfz-
Verkehr ausgerichtet und werden in Folge
dessen von Radfahrenden und zu FuB
Gehenden nicht oder nur bedingt beachtet.

MaBnahme:

Bei Sackgassen besteht die Mdéglichkeit,
diese flr FuB- und Radverkehr als
"durchldssig" zu kennzeichnen.
Durchlassig bedeutet in diesem
Zusammenhang, dass Radfahrende und /
oder zu FuB Gehende im Gegensatz zum
Kfz-Verkehr die Sackgasse passieren
kénnen.

Durchléssige Sackgasse in Frankfurt am Main

Angestrebte Wirkung:

@ Kennzeichung der Durchldssigkeit von Sackgassen fir Rad- und FuBverkehr

@ Generelle Verlasslichkeit von Verkehrszeichen fir alle Verkehrsteilnehmenden und dadurch Erreichung einer
héheren Regel-Akzeptanz durch Radfahrende

Hinweise:
Ubliche Mangel an durchldssigen Sackgassen sind fehlende Bordsteinabsenkungen oder Gefahren und Hindernisse

durch ordnungswidrig abgestellte aber geduldete Pkw. Dies ist im Zuge der Kennzeichnung durchlassiger Sackgassen
zu prufen.

b

VZ357-50 VZ357-51 VZ357-52
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Musterlésung: VVS_01

IBRV-K Musterlosungen Radverkehr

Planungsbiiro

ML: 3.4 - Verbot fiir Fahrzeuge aller Art
MaBnahmentyp VVS

Situation:

Verkehrszeichen sind haufig auf den Kfz-
Verkehr ausgerichtet und werden in Folge
dessen von Radfahrenden und zu FuB
Gehenden nicht oder nur bedingt beachtet.
Um dem entgegenzuwirken, ist es wichtig,
Verkehrszeichen auch an die Belange des
Rad- und FuBverkehrs anzupassen.

Bei dem Verkehrszeichen VZ 250 - Verbot
flr Fahrzeuge aller Art, sind Radfahrende
von der Nutzung ausgeschlossen, da
Fahrrader als Fahrzeuge gelten.

MaBnahme:

Radverkehr muss bei bestehenden VZ 250
- Verbot fiir Fahrzeuge aller Art,
freigegeben werden.

Dies kann entweder durch Zusatzzeichen
VZ 1022-10 oder durch den Austausch des
VZ 250 - Verbot fir Fahrzeuge aller Art,
durch VZ 260 - Verbot fir Kraftfahrzeuge,
erfolgen.

Angestrebte Wirkung:

@ |egalisierung des Radfahrens auf den
betroffenen Wegen und StraBen.

@ Generelle Verlasslichkeit von
Verkehrszeichen fir alle
Verkehrsteilnehmenden und dadurch
Erreichung einer héheren Regel-
Akzeptanz durch Radfahrende.

e i e .
. . ¥ " z ; s
Hinweise: VZ 250 - Verbot fiir Fahrzeuge aller Art im Alb-Donau-Kreis

Da in der Praxis haufig weitere Nutzungen
wie etwa land- und forstwirtschaftlicher
Verkehr erlaubt sind und dies nur durch
Zusatzzeichen erfolgen kann, wird
empfohlen, den Radverkehr durch den
Austausch des VZ 250 durch VZ 260
freizugeben. ﬁ
Dadurch kann die Anzahl an Schildern

reduziert werden und es entstehen keine
Probleme mit Lichtraumprofil und

/&%

Standfestigkeit der Schilderpfosten. Laml- Ill'ld
Weiter ist bei forst- oder landwirtschaftlichen &) forstwirtsch.
Wegen durch eine explizite Freigabe des Rad- - 2
verkehrs durch Zusatzzeichen 1022-10 eher fre' verkehr 'rﬂ
eine Verkehrssicherungspflicht abzuleiten.

Abbildungen: VZ 250 - Abbildungen: VZ 260 -

Verbot fir Fahrzeuge aller Art + Verbot flr Kraftfahrzeige +
Zusatzzeichen 1022-10 - Radfahrer frei Zusatzzeichen 1022-10 - Radfahrer frei
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