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1 Hintergrund & Ziel
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Starkung alternativer Mobilitatsformen

 Ziel: Schaffung attraktiver Alternativen zum motorisierten Individualverkehr (MIV):
Klima-/Umweltschutz, Gesundheitsforderung, Kostensenkung, soziale Teilhabe, ...

* Methodik: Starkung alternativer Mobilitatsformen durch Verringerung der Differenz zum Zeit- und Komfortvorsprung des MIV

» Beispiel Radverkehr:

direkte Verbindung zwischen

Quelle und Ziel X Neu- und Ausbau von Verbindungen

flussige Befahrbarkeit “ . Optimierung der Wegefuhrung, Anpassung von Bevorrechtigungen, .
Lichtsignalanlagen, StV0-Beschilderung

einfacher Zugang X X Offentlichkeitsarbeit, Wegweisung, Abstellanlagen

syb]ektl\{e/ob]ektlve X sichere und bedarfsgerechte Fihrungsformen

Sicherheit

Oberflache (geringer - . s

fetrs e SeulEtGl) X Optimierung der Wegeoberflachen, regelmaBige Wartung

klare Fihrung X Wegweisung, Markierung, Radverkehrsanlagen

—> Systematische Ansatze fiir eine effektive und effiziente Herangehensweise essenziell

UJ
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Untersuchungsgebiet Westerwaldkreis

198 km?2, 192 Gemeinden, 200.000 EW

* umfassendes bestehendes HBR-Netz fur den
touristischen Radverkehr

» Herausforderungen fur den Radverkehr
» bewegte Topografie

» groBe Distanzen zwischen Kommunen bzw.
Siedlungen

« wenige fur den Radverkehr uneingeschrankt
geeignete Wege/StraBen im Bestand

UJ
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Radverkehrskonzept Westerwaldkreis

Was ist ein Radverkehrskonzept?

« Eshalt den mittel- bis langfristig angestrebten Zustand der
Komponenten des Systems Radverkehr fest.
- Zielnetz, Infrastruktur, Offentlichkeitsarbeit, ...

* Esumfasstu. a. Ziele, MaBnahmen, Losungsansatze,
Prioritatensetzungen.
- konzeptionelle Ansatze fur die weitergehende Planung

* Es bildet die Grundlage fur Entscheidungen von Politik und
Verwaltung.
- zukunftige Investitionen, Haushalt, Forderungen, ...

Ziel: Schaffung eines sicheren und bedarfsgerechten
Radverkehrsnetzes fiir den Alltagsradverkehr im
Westerwaldkreis

6 06.03.2023 Radverkehrskonzept Westerwaldkreis
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Bedurfnisse

(z. B. kurze Reisezeit,
Allwettertauglichkeit, Sicherheit,
landschattliche Attraktivitét)

Sicherer und bedarfsgerechter Radverkehr

Geltende Regelwerke,

Richtlinien und Gesetze
(z. B. StVO, ERA, RASY)

Anforderungen an die
Radverbindung

(z. B. Mindestbreiten, Oberflache, Art der
Fuhrung, Beleuchtung)

Ortliche Gegebenheiten
des Planungsraumes
(z. B. Topographie,
bestehende Netze,
Verbindungs- und
Versorgungsfunktionen)

Trends, Entwicklungen

& Potenziale
(z. B. Pedelec/E-Bike,
Planungen, Verlagerungen)

o
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Exkurs: Radverkehrskonzept auf Kreisebene

Betrachtung des Systems Radverkehr auf der
(Gber-)regionalen Ebene

AnknUpfung an und Verbindung von
uberregionalen und kommunalen
Radverkehrsnetzen

Betrachtung groBraumiger, interkommunaler
Radverkehrsverbindungen

|dentifikation und Bertcksichtigung von
Quellen und Zielen mit (lber-)regionaler
Relevanz

Anbindung moglichst vieler Siedlungen an
ubergeordnete Zentren

7 06.03.2023 Radverkehrskonzept Westerwaldkreis

Betrachtung des Systems Radverkehr auf der
lokalen/ kommunalen Ebene

Kommune

Anknipfung an (lber-)regionale - |
Radverkehrsnetze / Netze auf Kreisebene = = 7 \

Kreis
Betrachtung kleinraumiger, intrakommunaler

Radverkehrsverbindungen

|dentifikation und Bertcksichtigung von EEmee =
Quellen und Zielen mit lokaler/kommunaler £ _— > =
Relevanz Land :

VerknUpfung der verschiedenen
Siedlungsbereiche innerhalb der Kommune

o
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Exkurs: Alltags- vs. touristischer Radverkehr

Alltagsradverkehr

* direkte Verbindung

* soziale Sicherheit

* ganzjahrig nutzbar, allwettertauglich

* steigungsarm

* Anbindung relevanter Quellen und Ziele
des Alltags

* Sicherung d. Versorgungs- und
Verbindungsfunktionen

06.03.2023 Radverkehrskonzept Westerwaldkreis

Freizeitradverkehr

* abseits von Verkehrsstromen

» soziale Interaktion

* landschaftliche Schonheit

» Anbindung von freizeitlichen und
touristischen POls

* Moglichkeiten fur Rast und
Einkehr

o
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2 Prozess
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Prozess

10

¢ Planungsraum
e Statistiken

e Strategien

* Regelwerke

\ Voruberlegungen

06.03.2023

4 )

. Netz-
anforderungen

e Quellen und Ziele

e Anforderungen /
Funktionen

e /ielgruppen

_ e Netzentwurf J

4 )
¢ Datenaufnahme

e Dokumentation

e Auswertung

e Qualitatsprifung

Ergebnis:

KT 31.03.2023_Anlage TOP 7

sicheres und bedarfsgerechtes Radverkehrsnetz
fur den Alltagsradverkehr im Westerwaldkreis
Planungshorizont: mittel- bis langfristig

e Anpassung des PLN

e Darstellung
geeigneter
Verbindungen

\ Bestandsanalyse

* Abstimmung des Netzentwurfs mit der Stadt /
den Verbandsgemeinden und weiteren
» Partizipation der Offentlichkeit

Radverkehrskonzept Westerwaldkreis

4 )
¢ Losungsansatze fur
Mangel / Netzllicken

e MaBnahmenplan
e Priorisierung

\_® Abstimmung Y,

o
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3.1 Zielnetz
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Luftliniennetz

e Netz von Luft-/Wunschlinien
zwischen relevanten Quellen und
Zielen auf Kreisebene im
Westerwald

» Einordnung in Netzhierachie nach
RIN 2008

13 06.03.2023 Radverkehrskonzept Westerwaldkreis
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. Betzdorf Neunkirchen A
Wissen
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Gebhardshain Burbach
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Koblenz D/ [ Hotzappel
[[] Nassau Lann
Zentrale Orte
Luftliniennetz |:| Oberzentrum (auRerhalb des Kreises)

~An-/Verbindung von Ober- und Mittelzentren (< 20 km) M Mittelzentrum
B Grundzentrum

@ Orte ohne zentralértliche Bedeutung (> 1.000 EW)

An-/Verbindung von Mittel- und Grundzentren (< 10 km)

—— An-/Verbindung von Gemeinden ohne zentralértliche Funktion(< 5 km)
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Verkehr

(R)  Bannhaltestelle
(R)  sannhor
( Q: Bus

Netzentwurf

@ Mitfahrerparkplatz

Zentrale Orte

Potenzeill erschicssene Kommunen hell hinterlegt

Oberzentrum (auferhalb des Kreises)

Mittelzentrum

» Verlegung der Luftlinien auf
StraBen und Wege in der
Landschaft

Mittelzentrum (auBerhalb des Kreises)
Grundzentrum
Grundzentrum (auBerhalb des Kreises)

Orte ohne zentralrtliche Bedeutung (>1000 EW)

Orte ohne zentralortliche Bedeutung (>1000 EW) (auferhalb des Kreises)

cooMIEME[

Orte ohne zentraldriliche Bedeutung (500-1000 EW)

« Grundlage fir die Befahrung

O Orte ohne zentralortliche Bedeutung (500-1000 EW) (auerhalb des
Kreises)
©  Orteohne zentralortiche Bedeutung (<500 EW)
O Orte ohne i (<500 EW) (; des Kreises)
Netzentwurf

@»  oberregionale Radverkehrsverbindung (AR Iy
aberregionale Radverkehrsverbindung (AR Il) - Variante
@m=  regionale Radverkehrsverbindung (AR Ill)
regionale Radverkehrsverbindung (AR Ill) - Variante
nahraumige Radverkehrsverbindung (AR IV)
nahraumige Radverkehrsverbindung (AR IV) - Variante
sonstige Verbindungen

Bereiche mit ErschlieBungspotenzial
3 Grenze des Westerwaldkreises

T —  Verbandsgemeindegrenzen

Vallendar

i.lmburg an der Lahn

.Dl'l. Stadt

o

UJ
14 06.03.2023 Radverkehrskonzept Westerwaldkreis SWECO ﬁ



/1elnetz

» mittel- bis langfristig angestrebtes
Zielnetz fur den Westerwaldkreis

» Einordnung in Netzhierachie nach
RIN 2008

« Uber 90 % der Bevélkerung des
WWK wohnen in einem Radius von
max. 1 km zu den dargestellten
Achsen.

* Erganzung durch:
« kommunale Netze
 HBR-Netz

15 06.03.2023 Radverkehrskonzept Westerwaldkreis

Vallcndnr
Q
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|..J(oblenz

.Diaz. Stadt
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(o]

gimbury an der Lahn
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3.2 Mal3nahmen
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a
MaRnah blatt Radverkehrsfiihrung Abschnitt: BM200
S C I l ] e a I l a I I . e | l a a 0 Stadt/VG: Bad Marienberg Stadtteil/OG: Bad Marienberg
StraRe/Weg: Wirtschaftsweg entlang der B414 im Bereich Lage: auBerorts Lénge [m]: 470
der Eisenkaute
\}
\\

* Allgemeine Informationen zu jedem Abschnitt des Zielnetzes "”*
(z. B. Lage, Zustandigkeiten, Bestand) —

ERA-Belastungsbereich: 4

« erste Losungsansatze / Handlungsempfehlungen zur Erreichung einer T O Tl

gefihrte Musterldsung: S2
Fihrung von FuR- und Radverkehr im Zweirichtungsverkehr

sicheren und bedarfsgerechten Fuhrung des Radverkehrs

« keine finale Planun g : ¥:‘n‘;1:::2Ex;;’::L*éii':n"ﬁe"nii"ﬁ;“eS?&“Z!fj‘:““"eg"’"e""‘ :"‘g ;“;":
» Ausgangspunkt fur weitere Prifung durch relevante Akteure .
(Kommune, LBM, Natur-/Landschaftsschutz etc.)
Radwegekonzept Westerwaldkreis | 0112-21-002 Stand: 03.03.2023 Sweco GmbH

UJ
17 06.03.2023 Radverkehrskonzept Westerwaldkreis SWECO ﬁ



Exkurs: Radweg

Radfahrende wiinschen sich Radwege

« weniger Konflikte mit anderen Verkehren
« hohe subjektive und objektive Sicherheit
« klare Fuhrung

« gute Wegequalitat

18 06.03.2023 Radverkehrskonzept Westerwaldkreis

Ra

Keine ausgebauten Radwege vorhanden

£

Zu gefahrlich

ist zu weit

Dem Wind und Wetter aus

= ‘ |
o
5

Dauert zu lange

Keine sicheren Abstellmdglichkeiten flr Fahrrader

[
£

=
o

Zu wenig Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader

-

Auto flr Beruf wichtig

Zu anstrengend

Zu kurzer Wec

-—
o~ l\‘:.:
=

Fahrrad unbequem zu erreichen (z. B. abgestellt im Keller)
lch bin gesundheitlich dazu nicht in der Lage [l 1%
Nutze Mitfahrgelegenheit [l 1%

»Grinde gegen die Fahrradnutzung auf dem Weg zur Arbeit/Bildungsstdtte im Westerwaldkreis® | Auszug aus den
Ergebnissen der Offentlichkeitsbeteiligung zum Radverkehrskonzept im Westerwaldkreis, 2022

Fahrrad-Monitor Deutschland 2021

®  Die funf dringlichsten Forderungen an die Politik lauten:

—  Mehr Radwege bauen (57 Prozent)

~ Bessere Trennung der”Radfahrenden von den PKW-Fahrenden (53 Prozent) und den ZufuRgehenden (45 Prozent)
- Mehr Schutz- und Radfahrstreifen einrichten (43 Prozent)

—  Sichere Fahrrad-Abstellanlagen (41 Prozent)

- Mehr Fahrradstralen einrichten (39 Prozent)

B MARKT- UND
I u B S0ZIAL-
B FORSCHUNG

Partner von INTEGRAL Wien

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

,Die funf dringlichsten Forderungen an die Politik“ | Auszug aus dem Fahrradmonitor 2021, BMVI/sinus

o
SWECO ﬁ
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Exkurs: Radweg

Herausforderungen

* hoher finanzieller, planerischer und baulicher Aufwand
» Flachenerfordernis/ -versiegelung
» Einfluss auf schitzenswerte Bereiche

Was ist erforderlich?

« sorgfaltige, bedarfsgerechte Planung

« Abwagung der verschiedene Belange

« kurzfristige Kompromisse

 langfristige, zielgruppengerechte Losungen

19 06.03.2023 Radverkehrskonzept Westerwaldkreis
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Entwurfsklassen nach RAL und Radverkehrsfiihrung an LandstraBen (ERA, S. 66: Tabelle 19)

Entwurfs- | Betriebsform | Fihrungdes | Hinweise
klasse Radverkehrs
nach RAL
EKL1 Kraftfahr- straBBen-
straBe unabhangig
EKL2 allgemeiner straBen-
Verkehr unabhangig
oder
fahrbahnbeg
leitend
EKL3 allgemeiner fahrbahn- Fahrbahnbegleitender Radweg
Verkehr begleitend sinnvoll bei DTV > 2.500 Kfz/24 h (bei
oder aufder | V,, =100 km/h) oder DTV > 4.000
Fahrbahn Kfz/24 h (bei V,,, = 70 km/h)* oder
soweit besondere Netzbedeutung
nachgewiesen**
EKL4 allgemeiner auf der fahrbahnbegleitende Radwege
Verkehr Fahrbahn sinnvoll, soweit besondere
Netzbedeutung nachgewiesen**

* Verkehrszahlen sind als Anhaltswerte zu verstehen: Bei starkem Freizeitverkehr, besonders schutzbedirftigen
Zielgruppen, hohen Schwerverkehrsanteilen, geringen Fahrbahnbreiten Steigungen < 4 % sind geringere
Verkehrsstarken anzusetzen. Bei guter Einsehbarkeit, periodischer Nutzung etc. kdnnen hingegen ggf. auch
héhere Zahlen angesetzt werden.

** Netzbedeutung abhangig von Verbindungsfunktionsstufe und Netzkategorie nach RIN 2008

o
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Abschnitte | Beispiel 1

* Achse Montabaur - Limburg/Diez
* Uberregionale Radverbindung

» kurzfristige MaBnahme:
Prifung der Anpassung der StV0-Beschilderung

Limburg / Die3<¥|

20 06.03.2023 Radverkehrskonzept Westerwaldkreis

MaRnahmenblatt Radverkehrsfiihrung
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Abschnitt:  MB90

Stadt/VG: Montabaur
StraBe/Weg: L313/Gelbachtal

Stadtteil/OG: Wirzenborn
Lage: auBerorts Lange [m]: 1202

! =—— BN / /

N /'/ /
L 4 /
> n ;

2, \\\ \\
3, R M /
2. N
> A /
SN /
/s N\ /
N ! N/
= A\l )
) \ /
4 \ /
7 e
4 N W
/ X

A W
73
/ \ 2

\ e MB90
\ S
\ \ |
L\ \ \

Zielnetz (mit Abschnittsnummer)

C—— Uberregionale Radverkehrsverbindung (AR Il)
regionale Radverkehrsverbindung (AR Ill)

nahréaumige Radverkehrsverbindung (AR IV)

Bestand: Mitfuhrung auf der Fahrbahn
Baulast: Land Vzul [kmlh]

Zielstandard: Mitfuhrung auf der Fahrbahn

DTV 2015 [Kfz/24h] / Schwerverkehr [%)]

ERA-Belastungsbereich:

Musterl6sung:

EinzelmaRnahmen Prioritat Umsetzungshorizont
1. Anpassung des Belastungsbereiches (bspw.Reduktion der zuldssigen  hoch kurzfristig
Hochstgeschwindigkeit): Priifung einer Temporeduktion auf 70 km/h
2. Anpassung der StVO-Beschilderung: Priifung einer Anpassung der hoch kurzfristig
zulassigen Hochstgeschwindigkeit
(J
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MaBnahmenblatt Radverkehrsfiihrung

Abschnitte | Beispiel 2

Stadt/VG: Montabaur

Stadtteil/OG: Girod
StraBe/Weg: Wirtschaftsweg

Lage: auRerorts

Lange [m]: 712

Achse Montabaur - Wirges
 regionale Radverbindung

kurzfristige MaBnahmen: -
Prafung der Anpassung der

_ oy
StV0-Beschilderung

} Zielnetz (mit Abschnittsnummer)

Land- und Land- und ‘: —_— (iberregionale Radverkehrsverbindung (AR II)
forstwirtsch. forstwirtsch. "‘ regionale Radverkehrsverbindung (AR III)
Verkehr frei Verkehr frei —— = nahraumige Radverkehrsverbindung (AR V)

3 Bestand: Wirtschaftsweg/Betriebsweg ERA-Belastungsbereich:

Wirges ')gz?o Baulast: Komune Vzul [km/h]: DTV 2015 [Kfz/24h] / Schwerverkehr [%]:  /

$ < Zielstandard: Selbststandig gefihrte Radwegeverbindung: Wirtschaftsweg Musterlésung: S3
£
L]
\‘gg:

] EinzelmaBnahmen Prioritat
. &\1@/ ‘\, g

Umsetzungshorizont
Anpassung der StVO-Beschilderung: Freigabe fiir den Radverkehr

mittel kurzfristig

o

UM

21
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MaRnahmenblatt Radverkehrsfiihrung Abschnitt: ~ ST620
[ ] [ ] [ ]
Abschnitte | Beispiel 3 s [T
StraBe/Weg: L305 Lage: auBerorts Lange [m]: 4384
T L
) (5\‘ %
A’ =
Y s 7]
* Anbindung Herschbach - Lt e 3
|
A
. . . Rl
« nahraumige Radverbindung i Q\\
. . : __)‘,-""A AT -n_\\ . ‘\5“4 ‘
 langfristige MaBnahme: Radwegeneubau ¢ \ N
< -.\, o ~ Taivm \ e : )
I ‘\\--\ \ ) ~y = Zielnetz (mit Abschnittsnummer)
2 N \ N g — Uberregionale Radverkehrsverbindung (AR Il)
\\\ y s \ — regionale Radverkehrsverbindung (AR I1l)
\ ) nahréaumige Radverkehrsverbindung (AR IV)
Bestand: Mitfihrung auf der Fahrbahn ERA-Belastungsbereich: 4
Baulast: Land Vzu [km/h] DTV 2015 [Kfz/24h] / Schwerverkehr [%]{ 6624 /9
Zielstandard: entlang einer Hauptverkehrsstrale: gemeinsame Fihrung von Musterlosung: a

FuR- und Radverkehr im Zweirichtungsverkehr

EinzelmaBnahmen Prioritat Umsetzungshorizont
1. Herstellung der Fihrung nach ERA-Standard geman Musterlésung: mittel langfristig

Bau eines einseitigen Zweirichtungsradweges 2,5-3 m + 1,75

Sicherheitstrennstreifen
2.
4.

UJ
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Abschnitte | Allgemeine MaBnahmen

23

Uberpriifung und ggf. Offnung der Wirtschaftswege und AnliegerstraBen mit VZ 250 fir den
Radverkehr

Prafung aller kommunalen Wegesatzungen auf die Freigabe der Nutzung der
Wirtschaftswege durch den Radverkehr

Uberpriifung und ggf. Anpassung der Benutzungspflicht von Radverkehrsanlagen
Allgemeine Priifung der Offnung von EinbahnstraBen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung

flachige Roteinfarbungen zwischen Markierungen von Radverkehrsanlagen an besonderen
Konfliktbereichen

Prifung aller Umlaufsperren, Schranken und Sperrpfosten im Verkehrsraum des Kreises

Berucksichtigung der Sicherheit und des Komforts fur den Radverkehr bei
InstandhaltungsmaBnahmen oder Wegeneu- und Ausbau

RegelmaBige Prifung und Beseitigung maglicher Gefahrenstellen auf
Radverkehrsverbindungen

06.03.2023 Radverkehrskonzept Westerwaldkreis
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O

Land- und
forstwirtsch.
Verkehr frei

5%

e

Land- und
forstwirtsch.
Verkehr frei

o
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Knotenpunkte und Uberquerungsstellen -

Ziel: Sichere und bedarfsgerechte Knotenpunkten und Querungsstellen fur den Radverkehr

klarer Sichtbeziehungen zwischen allen
Verkehrsteilnehmenden

kontinuierliche und sichere
Befahrbarkeit des Knotenpunkts durch
die Radfahrenden

ausreichend dimensionierter
Warteflachen fir den Radverkehr

Deeskalation des Konflikts zwischen
abbiegenden Kfz und
geradeausfahrendem Radverkehr

Gewahrleistung sicherer Maglichkeiten
fur den linksabbiegenden Radverkehr

24 06.03.2023 Radverkehrskonzept Westerwaldkreis

ausreichende Aufstellflachen
gute Sichtverhaltnisse

klare Fuhrung

ggf. Querungshilfen

Anpassung an Zielgruppen und
Nutzungsintensitat

KT 31.03.2023_Anlage TOP 7

K 31 — Bad Marienberg ...
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Musterblatt RV-18, Musterlésungen fiir Radverbindungen, Hessisches Ministerium fiir

Knoten pun kte und Uberq ueru ngsstellen i

Zeichen 237 SIVO

Radverbindung als
Radfahrstreifen

Radverbindung als baulicher

Kurzfristige MaBnahmen:

(Breite: = 1,85 m;

« Anpassung der StV0-Beschilderung (Kfz- und Radverkehr)

-Uberleitung mit
Hilfe ei

« Markierungsarbeiten

Zweirichtungs-verkehr (Breite: =

« Prafung der Lichtsignalanlagen

Zeichen 306 SiVO Zeichen 260 SIVO ggf. mit|
Zeichen 205 SiVO Zusatzeichen1026-36

Zeichen 138 StVO (150 m -

200 m vor Querungsstelle)

Mittel- bis langfristige MaBnahmen:
 Einrichtung/Anpassung von Querungshilfen (Dimensionierung!)

- Uberplanung von bestehenden Knotenpunkte zur Berlicksichtigung aller
Verkehrsteilnehmenden

« Mitdenken des Radverkehrs bei Neuplanungen ~— SEC T

Radverbindung im Verlauf einer léndlichen
Zeichen 222-20 StVO ErschlieBungsstraBe

Musterblatt QH-8, Musterldsungen fiir Radverbindungen, Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie und Wohnen
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Ruhender (Rad-)Verkehr | Abstellanlagen

Ziel: Sichere und bedarfsgerechte Abstellanlagen fur Fahrrader

Zentrale Aspekte:
. . . . Beispiele sicherer und bedarfsgerechter

» Diebstahl-/Vandalismussicherheit Radabstellanlagen im Westerwaldkreis

 leichte Nutzbarkeit

« Standfestigkeit der Rader

* Parkdauer und Standort

Wichtige Standorte auf Kreisebene:

Markierung von Abstellplatzen
von Sonderradern
(StVO-Zeichen 314 / 77 1010-69)

« Mobilitatspunkte (z. B. Bahnhofe, -haltepunkte, Busbahnhafe, Parkplatze)
* Uberregionale Arbeitsplatz- und Einkaufskonzentrationen
 (berregionale POIs (Sportanlagen, Schwimmbader, Tourismus, 6ff. Institutionen)
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Ruhender (Rad-)Verkehr | Lade-/Servicestationen

Ziel: komfortable und bedarfsgerechte Lade- und Serviceinfrastruktur

Zentrale Aspekte:
 Standort (Zuganglichkeit, Erreichbarkeit, ZweckmaBigkeit)

-
4 A%

Servicestation fir den Radverkehr mit Luftpumpe, Werkzeug, Montagestander

« Kapazitat (Nutzungsfrequenz, -dauer, -intensitat)

Ladestation flr den Radverkehr mit SchlieBfach und externer Lademdglichkeit

Wichtige Standorte auf Kreisebene:

« OPNV-, SPNV-Haltestellen (z. B. Bahnhofe, -haltepunkte, Busbahnhdfe)

* Uberregionale Arbeitsplatz- und Einkaufskonzentrationen

 (berregionale POIs (Sportanlagen, Schwimmbader, Tourismus, 6ff. Institutionen)
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Forderung der Intermodalitat

Ziel: Schaffung effizienter und komfortabler Alternativen
zum motorisierten Individualverkehr (MIV)

Hintergrund:
« groBe Distanzen zwischen Quellen und Zielen auf Kreisebene im Westerwald
« groBer Anteil an auBerdrtlichen Fiihrungen (Dauer, soz. Sicherheit, ...)

« aktuell viele Abschnitte mit MitfUhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
(Tempodifferenz, subjektive Sicherheit, ...)

« bewegte Topografie (Steigungen, Geschwindigkeit, korperliche Leistungsfahigkeit)

Intermodalitat:

Nutzung verschiedener Verkehrsmittel des Umweltverbunds auf dem Weg von A nach B

Einrichtung von Mobilstationen

Schaffung von Maglichkeiten der Radmitnahme, Leihangebote etc.

Sinnvolle Abstellmdglichkeiten an Mobilitatspunkten

28 06.03.2023 Radverkehrskonzept Westerwaldkreis
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Bus der Innsbrucker Verkehrsbetriebe mit
Fahrradtrager (Quelle: www.bus-bild.de)

Synergien zum Radverkehr

« Uberbriickung (derzeit) ungeeigneter
Abschnitte

 Optionen fur schutzbedurftige / unsichere
Radfahrende

« Effizienz und Komfort
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Ausblick / nachste Schritte

« PrGfung der MaBnahmen mit den zustandigen Akteur*innen und Planungsbeteiligten

« zeitnahe Umsetzung kurzfristiger MaBnahmen, z. B.:

« Anpassung der StV0-Beschilderung (Freigaben, Geschwindigkeiten, Hinweise auf
Radverkehr, ...)

« Markierungsarbeiten (Schutzstreifen etc.)
* Radabstellanlagen

» FEinstieg in die Detailplanung bei mittel- bis langfristigen MaBBnahmen, z. B.:
* Aus-und Neubau von Radwegen
«  Uberplanung von Knotenpunkten

« parallele Bearbeitung begleitender MaBnahmen, z. B.:
«  Offentlichkeitsarbeit
* Kooperationen mit Kommunen, Unternehmen etc.

UJ
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o Zusammenfassung & Fazit
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Radverkehrskonzept in 5 Punkten

1. Potenziale fur sinnvolle Erweiterung des bestehenden, umfangreichen
touristischen Netzes mit Verbindungen des Alltagradverkehrs

2. viele Herausforderungen fur sicheren und bedarfsgerechten Alltagsradverkehr im
Westerwaldkreis (Topografie, Distanzen, soz. Sicherheit etc.)

3. langfristige Umsetzungshorizonte fur umfassende, zielgruppengerechte Losungen
(bauliche Radwege, Knotenpunkte, ...)

4. groBes Potenzial fur kurzfristige, allgemeine Mal3nahmen
(StV0-Beschilderung, Radabstellanlagen, Sperrpfosten, ...)

5. Intermodalitat als kurzfristige und langfristige Moglichkeit zur Starkung des
Radverkehrs und alternativer Mobilitatsformen
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Fazit
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»Mitdenken!“ | Mitdenken des Themas Radverkehr bei allen Planungen
von Infrastruktur im Westerwaldkreis

»Radverkehr ist Angebotsplanung!“ | Schaffung attraktiver Angebote,
intuitiver Verbindungen und sicherer Fuhrungen im Westerwaldkreis als
Grundlage fur eine Starkung des Radverkehrs

~Weniger ist nicht genug!“ | langfristige und umfassende Integration
und Forderung des Themas Radverkehr im Westerwald in Politik und
Gesellschaft

»Mix it up!“ | Mobilitatsmix als zukunftsweisender Weg und
Losungsansatz fur den Westerwald

~Komfort, Komfort, Komfort!“ | Mitdenken des Themas Komfort bei der
Bearbeitung aller Aspekte rund um das Thema Radverkehr und
alternative Mobilitat im Kreis
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